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Bilag 1 til handbogsgruppe 601

Tillegskrav for ultralette fly, udrustet til sleeb af sveevefly.

Indholdsfortegnelse

A Generelt

B. Udformning og konstruktion
l. Udkoblingsanordning
Il. Kontrol af motortemperatur

I Overvagning af svaeveflyet under flyslabet

V. Slabetov og spraengstykke
V. Slaebekobling
VI. Braendstofpumpe
C. Forhold under flyslaebet
D. Begraensninger

For UL-fly, som anvendes til sleeb af svaevefly skal falgende supplerende krav anvendes:

A. Generelt

Sleebeudrustningen bestar seedvanligvis af falgende komponenter:
e Slabekobling
Udkoblingsanordning
Instrument der maler og viser kritiske temperaturer under motorens belastning
Anordning til overvagning af svaeveflyet under flyslaebet
Slaebetov med spraengstykke

Bemaerk: Slaebekobling og udkoblingsanordning kan veere erstattet af spoleanordning
Kun UL-fly klasse B, der er godkendt som slaebefly med tysk Kennblatt kan godkendes.
Slaebeudstyret skal vaere monteret af flyets producent eller pa et af denne godkendt vaerksted.

Udformning og konstruktion skal veere som angivet i afsnit B, medmindre andet er angivet i UL-
flyets Kennblatt under afsnittet vedrgrende flyslab.
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B. Udformning og konstruktion

. Udkoblingsanordning

Handtaget til betjening af sleebekoblingen skal anbringes saledes, at den hand, som betjener
gashandtaget, ogsa kan na og betjene dette handtag fra enhver position og betjene det ved et trek,
uden at den sikre faring af UL-flyet pavirkes.

Farven pa udlgserhandtaget er GUL.

I nerheden af hindtaget skal der sidde et skilt med teksten ”Udleser”. Handtagets vandring skal
mindst veere 50 mm men ikke overstige 120 mm.

Traekket mellem handtag og slebekobling ma ikke yde vaesentlig modstand

1. Kontrol af motortemperatur

Til kontrol af den kritiske temperatur i motoren, som kan opnas under flyslab, skal der anbringes et
instrument i pilotens synsfelt, som viser denne temperatur med en advarsel om den hgjst tilladte
temperatur.

Den kritiske temperatur pa motoren ved denne belastning defineres som den temperatur, der farst
nar sin kritiske veerdi ved motorens maksimale vedvarende omdrejninger.

1. Overvagning af svaeveflyet under flyslaebet

Det skal veere muligt for slaebepiloten at overvage svaeveflyet i slebet, uden at det har indflydelse
pa pilotens gvrige opgaver og uden, at denne skal foretage starre drejninger med hovedet.
Anordning til overvagningen skal vise et roligt og klart billede af svaeveflyet. Svaeveflyet skal vaere
synligt i hele 60 graders-keglen bag slaebeflyet.

V. Slaebetov og spraengstykke

Slaebetov, spraeengstykker og ringseet skal overholde kravene i grupperne i 463, 464, 467 og 468 i
DSvU’s UHB.

V. Slaebekobling

Med slebekoblingen skal der falge en EASA form 1 luftdygtighedsattest og dennes
vedligeholdelsesmanual skal indga i flyets vedligeholdelsesprogram.

Slebekoblingen skal vaere monteret pa flyet, sa sleebetovet ikke kan bergre styreflader pa UL-flyet
ved belastninger iht. de belastningsretninger, som slaebetovet vil kunne bevage sig i.

Udkobling af sleebetovet skal veere muligt indenfor hele 60 graders-keglen bag slaebeflyet, selv om
tovet er belastet med sit maksimum.

Slaebekoblingen skal veere beskyttet mod snavs.
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Braendstofpumpe

. Hvis en breendstofpumpe er ngdvendig for, at motoren kan arbejde tilfredsstillende, skal en
ngdpumpe vere installeret, som kan tilfgre motoren breendstof i tilfeelde af, at den primere
breendstofpumpe svigter. Nadpumpen skal kunne fungere uafhaengigt af motoren eller den
primere braendstofpumpes funktion.

. Ingen af de to breendstofpunkter ma kunne pavirke motorens drift pa en sadan made, at en

usikker situation opstar, uafhengigt af motorens ydelse eller motorens funktioner eller den anden
braendstofpumpes funktion.

. Forhold under flyslebet

. UL-flyets begreensninger ma ikke overskrides i nogen fase af slabet.

. Motorens begransninger ma ikke overskrides i nogen fase af slebet.

. Start og slebeflyvningen ma ikke kraeve nogen usaedvanlig behendighed af UL-piloten eller
seerligt ugunstige omstendigheder i gvrigt. Der ma heller ikke kreeves nogen serlig behandighed
af UL-piloten for at genoprette normal flyvetilstand i det tilfeelde, at sveeveflyet befinder sig uden
for den normale position i flyslaebet pa greensen til en 60 graders-kegle.

. Ansggeren skal fastlegge hvilke leengder pa slaebetovet, der skal vaere geeldende for det
pageeldende UL-fly (anbefalet 40 — 60 meter)

. Begraensninger

. | flyets handbog skal falgende data veere angivet:

(1) Maksimal veegt for UL-flyet under slaebet

(2) Maksimal vaegt for sveeveflyet under slaebet

(3) Den maksimale brudstyrke pa det spreengstykke, som anvendes i slebetovet

(4) Mindste slaebehastighed, hastighed for bedste stigning og startstraekning for mindst tre af de
typer af svaevefly, som blev anvendt ved typecertificeringen af flyet. Yderligere kan anfares
andre typer svaevefly, som kan sammenlignes med de fly, som er anvendt ved
typecertificeringen. Disse kan registreres i et Igsblad i handbogen.

Der skal endvidere anfares, hvor meget startstraekningen gges som falge af hgjt grees, regndraber
eller snavs pa vingerne samt hgj lufttemperatur

. I cockpittet skal der anbringes et skilt ved siden af fartmaleren med teksten ’Pas pa
slebehastigheden”

. | omradet omkring slebekoblingen pa slaebeflyet skal placeres et tydeligt skilt, hvor den
maksimale brudstyrke er angivet for det spreengstykke, som er godkendt til slebeflyet.

. Parorstyrede UL-fly, som anvendes til sleeb af svaevefly, skal vedligeholdelsesintervaller og
eftersyn gennemfares pa den made og i det omfang, som fabrikanten af motoren har fastlagt, og
det skal dokumenteres i flyets vedligeholdelsesdokumenter og indferes i flyets driftsjournal.



