BILAG 1-14

DANSK UL-FLYVER UNION
DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATION

TEORIPRGVE TIL SOLOFLYVNING/UL-FLY — MINIPRGVE.
GENERELT:
1. Hvem kan give tilladelse til soloflyvning/UL-fly?

a) Dansk UL-Flyver Union

b) En UL-flykontrollant

¢) En UL-instruktgr med gyldig status
d) Statens Luftfartsvaesen

2. Hvad er gyldighedsperioden for tilladelse til soloflyvning/UL-fly?

a) Folger kalenderaret

b) Helbredsattestens gyldighedsperiode, uanset minipravens gyldighedsperiode

c) 24 maneder

d) Helbredsattestens gyldighedsperiode eller minipravens gyldighedsperiode, hvis denne udlgber
farst.

3. Indehaver af tilladelse til soloflyvning/UL-fly kan fungere som:

a) Solo-elev, uden at en instrukter er til stede

b) Luftfartgjschef, uden at en instrukter er til stede
c) Luftfartejschef under instruktarovervagning

d) Luftfartgjschef pa to-seedet UL-fly med passager

4. Hvis en pilot er pavirket af treethed, sygdom, medicin eller alkohol, ma piloten ikke gare tjeneste
som fgrer af et fly, medmindre det kan ske pa fuldt betryggende made. Hvilken af nedennaevnte
pastande er korrekt?

a) Mangel pa sevn eller hvile har ingen indflydelse pa en pilots reaktionsevne.

b) Som UL-pilot bgr man aldrig indtage alkohol eller lignende far flyvning. Ifalge geeldende
bestemmelser er det ulovligt at fgre et fly, hvis alkoholpromillen i blodet er 0,20 eller derover.

c) Hogjeste tillladte alkoholpromille i blodet er for en pilot 0,80.

d) Indtagelse af alkohol pavirker ikke reaktionsevnen.

LUFTRUM OG LUFTTRAFIKREGLER

5. Luftfartajschefen er ansvarlig for at luftfartgjet fgres i overensstemmelse med de almindelige
lufttrafikregler — herunder reglerne i BL 9-6 — og at flyvningen ikke er til fare eller ulempe for andre i
luften eller pa jorden. Hvornar kan luftfartejschefen afvige fra disse regler?

a) Aldrig

b) Hvis luftfartgjschefen har et PPL-A-certifikat, kan reglerne fraviges

c) Nar det er absolut ngdvendigt af sikkerhedsmaessige grunde.

d) Reglerne kan fraviges, hvis kun UL-flyet er i luften over en flyveplads.

6. Hvilke af nedennaevnte luftrum er defineret som kontrolleret luftrum?
a) Kontrolzone (CTR), terminalomrade (TMA), kontrolomrade (CTA)
b) Trafikinformationszone (TIZ), trafikinformationsomrade (TIA)

c) Udelukkende luftrummet i landingsrunden ved en godkendt flyveplads
d) Kun kontrolzoner (CTR) er kontrolleret luftrum.
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7. Hajdemaleren angiver hgjden over middelvandstanden (MSL), nar den er indstillet pa:

a) QNH
b) QFE
c) 1013,2 hPa
d) QDR

8. Hvilke minimumsveerdier for flyvesigtbarhed og evt. afstande fra skyer geelder for flyvning med et
UL-fly i ukontrolleret luftrum kategori G, nar flyvehgjden er 600 m (2000 FT) (MSL) og
flyvehastigheden er 100 km/t ?

a) 8 km flyvesigtbarhed — klar af skyer — jordsigt

b) 3 km flyvesigtbarhed — 1500 m vandret og 300 m lodret afstand til skyer — jordsigt
c) 5 km flyvesigtbarhed — klar af skyer — jordsigt

d) 1,5 km flyvesigtbarhed — klar af skyer — jordsigt

9. Minimumsflyvehgjden over et teet, bebygget omrade teet ved flyvepladsen er:

a) 300 m over hgjeste hindring indenfor en radius pa 600 m fra flyet — flyvning i lavere hajder er
dog tilladt i forbindelse med start og landing pa godkendt flyveplads.

b) 300 m over hgjeste hindring indenfor en radius pa 600 m fra flyet og altid min. 150 m vandret
afstand til ydergreensen af det bebyggede omrade. Flyvning i lavere hgjder er dog tilladt i
forbindelse med start og landing pa en godkendt flyveplads.

c) 300 m over hgjeste hindring indenfor en radius pa 600 m fra flyet og altid min. 150 m vandret
afstand til ydergraensen af det bebyggede omrade.

d) 150 m over hgjeste hindring indenfor en radius pa 300 m fra flyet og altid min. 150 m vandret
afstand til ydergreensen af det bebyggede omrade. Flyvning i lavere hgjder er dog tilladt i
forbindelse med start og landing pa en godkendt flyveplads.

VIGEPLIGTSREGLER

10. Hvor teet ma man flyve pa et andet fly i luften? (Det antages, at man ikke i forvejen har faet
tilladelse til at flyve i formation).

a) 15m

b) 150 m

c) 100m

d) Man ma ikke flyve sa teet pa andre fly, at der kan opsta fare for sammenstad

11. Hvis en Eurostar under flyvning indhenter en Cessna 150 geelder:

a) Eurostar’en skal overhale venstre om

b) Eurostar’en har vigepligt og skal, hvad enten den stiger, gar ned eller flyver vandret holde sig
klar af Cessna’en, ved at andre sin styrede kurs til hgjre

c) Eurostar’en skal bibeholde sin kurs og fart og kun, safremt der opstar direkte fare for
sammensted, sendre flyvehgjde

d) Cessna’en skal give plads for Eurostar’en

12. Under ligeudflyvning pa kurs opdager du et sveevefly, der styrer naesten imod dig. Du er pligtig til
at:

a) Andre din kurs til hgjre

b) Passere lige over sveeveflyet ved at give gas og stige

c) Passere lige under sveeveflyet ved at dykke ned under dette
d) Andre din kurs til venstre

13. Under ligeudflyvning opdager du en Piper Cub i samme hgjde ude til venstre. Der vil opsta fare for
sammensted, hvis hverken du eller Cub’en ggr noget. Hvilken pastand er rigtig?
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a) Du skal vige, fordi du har Piper Cub’en pa din venstre side

b) UL-fly klasse B skal altid vige for motorfly med leerredsbeklzedning

c) Piber Cub’en skal vige for dig, men du skal dog veere parat til at vige, hvis motorflyet ikke viser
tegn pa overholdelse af sin vigepligt.

d) Da du flyver noget hurtigere end Piper Cub’en, kan du godt na forbi den, hvis du giver lidt ekstra
gas. For at veere helt sikker dykker du lidt og passerer dermed lidt under Piper Cub’en.

14. Pa medvindsbenet i landingsrunden med dit UL-fly opdager du et svaevefly, som ligger pa base til
pladsen, men noget leengere ude, end hvor du havde forestillet dig at flyve ind pa base. Hvad gar
du nu?

a) Da UL-flyets glidetal er langt darligere end svaeveflyets, kan du nemt na at skaere ind foran
dette, lande og forlade banen, saledes at der er god plads til sveeveflyet, nar det nar ind til
landing.

b) Da motoriserede fly viger for svaevefly, og da fly i en sterre hgjde i landingsrunden skal vige for
fly i lavere hgjde, er der slet ingen tvivl. Du flyver bag om sveeveflyet for at lande efter dette,
eller du afbryder din landingsrunde for at give svaeveflyet plads og tid til at lande.

c) Du kalder sveeveflyet op pa radioen og advarer ham om, at du skaerer ind foran ham for at
lande farst

d) Du giver gas igen, dykker og flyver ned ved siden af svaeveflyet, sa piloten i dette kan se, at du
gnsker at lande fgrst.

EARTMALER, HASTIGHEDER OG STALL

15. Du gver dig i at lave fuldkurver til venstre og maerker pludselig rystelser. Du bemaerker, at
kreengningen er sterre, end du gnsker, hastighedsindikationen pa fartmaleren er lav. Hvad kan der
veere galt, og hvad gar du?

a) Der eringenting galt, da det sikkert er uro i luften, sa du flyver bare videre.
b) Flyet er nok i begyndende spind, sa du mindsker bade fart og kraengning
c) Flyet er stallet, sa du ferer pinden til venstre og @ger hastigheden.

d) Flyet er neer ved at stalle, sa du gger hastigheden og ferer pinden til hajre.

16. Hvad sker der med stallingshastigheden, nar kraengningen gges under kurveflyvning?

a) Forbliver den samme som under ligeudflyvning

b) Tiltager

c) Aftager

d) Forbliver den samme som under ligeudflyvning, hvis kreengningen er under 45 grader, men
tiltager hvis kraengningen er over 45 grader.

17. Hvilken betydning har det gule omrade pa fartmalren?

a) Fartomrade for landinger i kraftig og stedende vind

b) Forsigtighedsomrade, ingen fulde eller harde rorudslag
c) Fartomrade for normal rejsehastighed

d) Fartomrade for brug af flaps

18. Hvad er arsagen til, at en hgjdemaler i et UL-fly, som altid flyver fra samme flyveplads, kan vise
forskellig hgjde fra dag til dag?

a) Instrumentet er darligt og falger ikke med tilbage til O-stillingen
b) Forkert justering i forhold til standardatmosfeeren

¢) Andring i temperaturen

d) Zndring i lufttrykket
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Hvad betyder et hvidt eller orange T-formet maerke anbragt pa en flyveplads?:

a) Sveaeveflyvning foregar

b) Der foregar flyvning med Trikes (UL-fly — klasse A)

¢) Landing skal ske parallelt med T’ets stamme og i retning mod overliggeren
d) Taxi med luftfartajer skal forega pa banen

I landingsrunden til en flyveplads med flyvekontrol observerer du, at tarnet sender et konstant rgdt
lys op mod dit fly. Hvad betyder det?

a) Det er forbudt at lande

b) Flyvelederen har opdaget, at der er noget galt med dit fly

c) Fortseet landingsrunden men giv plads til andet luftfartgj, der skal lande for dig
d) Det er forbudt at lande, og du skal ogsa forlade kontrolzonen

TAF’en for den naerliggende militaere flyveplads lyder saledes:
EKSP 230840z 230918 27022kt 9999 sct 030 tempo1216 27022g34kt 8000 nsw  bkn
018

Skoleflyet har en maksimal modvindskomponent pa 24 kt. Ma du som soloelev pa UL-fly flyve den
pageeldende dag?

a) Nej det ma du ikke, da vinden kan risikere at komme over flyets begraensninger

b) Nej det ma du ikke, og feerdiguddannede UL-piloter med UL-certifikat ma heller ikke, medens
UL-piloter med PPL-A-certifikat godt ma

c) Jadet méa du godt, hvis instrukteren i @vrigt sk@nner det forsvarligt, men du skal veere forberedt
pa at skulle afbryde skolingen, hvis vinden naermer sig flyets maksimale vindkomponent.

d) Flyets vindbegreensninger ma kun overskrides, hvis der er en UL-instruktgr med i flyet.

Din helbredsgodkendelse udlgber i dag den 23. Du vil ikke risikere at skulle indstille flyvningen, sa
du har allerede truffet aftale med flyveleegen i morgen om undersggelse til fornyelse af
helbredserklaeringen. Ma du flyve solo i dag?

a) Ja det ma du gerne, for helbredserklaeringen udligber fgrst ved midnat pa udlgbsdagen

b) Nej det ma du ikke

¢) Hvis du ikke fgler dig syg eller treet, ma du godt, forudsat at instruktaren siger god for det

d) Ja det ma du gerne. Sa laenge instrukteren er pa flyvepladsen og overvager din flyvning, har
helbredserklzeringen ingen betydning, hvis du tidligere har faet udstedt en helbredserkleering.

LOKALE TRAFIKREGLER

23.

24.

25.

26.

27.

Gar rede for hvor fly méa beveege sig pa flyvepladsen

Gar rede for flyvepladsens regler for starter, landingsrunde og landing.

Gar rede for evt. seerlige regler i forbindelse med flyvning i naerheden af flyvepladsen

Hvor indhentes luftrumsoplysninger og eventuelle vejroplysninger for det omrade, hvor
flyvepladsen ligger? Hvilken TAF og METAR skal man iseer vurdere for at kunne vurdere det lokale

vejr?

Hvad er radiofrekvensen pa den lokale flyveplads?
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Hastigheder:

Max. hastighed i rolig luft km/t — kts
Max. hastighed i urolig luft km/t — kts
Max. hastighed for fulde rorudslag km/t — kts
Max. hastighed for flaps i landingsstilling km/t — kts
Stallingshastighed uden brug af flaps km/t — kts
Stallingshastighed med flaps i landingsstilling km/t — kts
Bedste stigehastighed under start km/t — kts
Indflyvningshastighed i rolig luft kmt/t — kts

Prastationer ved motorstop i luften

Bedste glidetal
Hastighed for bedste glidetal km/t — kts

Vagtbegraensninger m.v.

Flyets maksimale veegt (MTOW) kg
Flyets tomvaegt kg
Min. tilladte veegt i farerseedet kg
Max. tilladte vaegt i forersaedet kg
Max. breendstof i tanken liter
Max. positive G-pavirkninger G
Max. negative G-pavirkninger G

Motorpraestationer og begransninger:

Min. olietemperatur for flyvning grader
Max. olietemperatur under flyvning grader
Max. omdrejninger (5 minutter) rom
Max. vedvarende omdrejninger rpm

Godkendte breendstoftyper
Godkendte motorolier
Blandingsforhold ved evt. to-takts motorer
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