
 
 
  

 

DANSK UL-FLYVER UNION 
Urnehøjen 16 – 7400 Herning 

Tlf. +45 5370 7664 
e-mail: dulfu@dulfu.dk 

 

 
 

Meddelelse nr. 25-01 
 

15. januar 2025 
 
 
Vedrørende DULFU’s driftshåndbog (ULHB) 
 
Det er nok gået op for de fleste af DULFUs klubmedlemmer, at ULHB er i stadig udvikling, og hermed 
adviseres om en opdatering pr. 15. januar 2025 vedrørende materiel. 
 
Der er tale om 4 grupper: 
400 Materiel generelt 
410 Materielgodkendelse 
420 Flykontrol og flykontrollanter 
425 Støjmåling 
 
Endvidere er der ændret i en række bilag/formularer under gruppe 430: 
 
430-01 Støjmålingsrapport 
430-02 Flykontrollantrapport klasse A 
430-03 Flykontrollantrapport klasse B – nyindregistrering 
430-04 Flykontrollantrapport klasse B – periodisk og ejerskifte 
430-05 Flyvetilladelse 
430-06 Midlertidig flyvetilladelse 
430-07 Midlertidig flyvetilladelse – import på dansk registrering 
430-08  Tilladelse til flyvning på udenlandsk register ved import 
430-09 Rapport om prøveflyvningsperiode 
430-10 Midlertidig flyvetilladelse – import på udenlandsk registrering 
 
Efter den 15. januar 2025 skal disse nye bilag/formularer anvendes i forbindelse med syn m.v. af UL-Fly. 
Bruges der gamle udgaver, vil disse ikke blive accepteret i sekretariatet. 
 
Ovenstående ændringer er forhandlet med og godkendt af TS og nærmere forklaret i bilag til denne 
meddelelse. 
 
 
    Med venlig hilsen 
Dansk UL-flyver Union 
 
         Helge Hald 
            Materielchef 
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Bilag til meddelelse 25-01  
 

ULHB Gl. tekst / forklaring Forslag – ny tekst Begrundelse 

Generelt TRS / TBST / m.fl. TS Det er angiveligt den nye 
forkortelse af Trafikstyrel-
sens navn, som vi er blevet 
anvist. 

Generelt Driftshåndbog(en) ULHB Det er blevet den alm. be-
tegnelse for DULFUs drifts-
håndbog. 

Generelt Henvisninger til andre dele af 

ULHB 

Er ændret til evt. nye placeringer  

Generelt Materielsektionen Er generelt rettet til materiel-
chefen eller sekretariatet – hvad 
der er mest relevant 

Materielsektionens opgaver 
er primært som et forum til 
erfaringsudveksling og be-
slutningstagning i særlige til-
fælde 

Generelt MTOM for fly med raketdrevet 

redningsudstyr 472,5 kg 

Er ændret til 475 kg Ny bestemmelse 

Gr. 400 side 
2. 

Uden at det begrænser ejers og 

brugers ansvar for flyet er klub-

bernes materielansvarlige an-

svarlige for, at materiellet i klub-

ben er i forsvarlig og forskrift-

mæssig stand.  

 

 
 
 
Teksten foreslås slettet 
 

Det er ejers og/eller brugers 
ansvar at materiellet er i 
forsvarlig og forskriftsmæs-
sig stand. 
 
Det ansvar kan ikke deles 
med tredjemand 

Gr. 400 side 
3 

For nedennævnte fly udstyret 

med nødsystem til udskydning af 

redningsfaldskærm må maksimal 

startmasse (MTOM) ikke over-

stige: 

• 315 kg. for et ensædet 

landfly 

• 472,5 kg. for et tosædet 

landfly 

 

For nedennævnte fly udstyret 

med nødsystem til udskydning af 

redningsfaldskærm må maksimal 

startmasse (MTOM) ikke over-

stige: 

• 315 kg. for et ensædet 

landfly 

• 475 kg. for et tosædet 

landfly 

 

 
 
Der er kommet ny vægt-
grænse for fly der har mon-
teret nødsystem til udskyd-
ning af redningsfaldskærm 

Gr. 400 side 
3 

Ultralet/klasse P: 

En motoriseret glideskærm 

(paraglider) med understel. 

(Denne klasse er efter aftale 

med Trafikstyrelsen overgået 

til Dansk Hanggliding- og 

Paragliding Union (DHPU). 

Nærmere information om 

klassen indhentes derfor hos 

DHPU). 

 
 
 
 
Udgår af ULHB 

 
 
Paraglidere er ikke længere i 
DULFUs regi, og kan derfor 
slettes af ULHB 

Gr. 400 side 
3 

Søfly klasse A, B eller P Søfly klasse A eller B P er ikke længere i DULFUs 
regi. 

Gr. 400 side 
4 

Prøveflyvningsperiode: 
De første 25 timers flyvning be-
tragtes som prøveflyvningsperi-
ode. 

 
Foreslås nedsat til 5 timer 

5 timer anses for fuldt til-
strækkeligt til at registrere 
evt. forhold, der bør tages 
aktion på. 

Gr. 410 side 
2 pkt. 3 

…..meddelt DULFU´s materiel-
sektion. 

….. meddelt DULFU´s materiel-
chef, der snarest videresender 

DULFUs materielchef er 
overordnet i forhold til 
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disse til de relevante personer.  
Dette gælder …. 

materielsektionen, der be-
står af flere personer. Det er 
uhensigtsmæssigt at ansva-
ret ikke ligger hos en enkelt-
person. 
Endvidere bør TM’er o.l. ud-
sendes centralt til relevante 
personer, som ofte kun ken-
des af materielchefen 

Gruppe 410 
side 2 

Identitetsbetegnelserne udste-
des fortløbende 

Identitetsbetegnelserne udste-
des af sekretariatet. En ejer kan 
selv foreslå en registrering, som, 
hvis den ikke er anvendt på andet 
fly og i øvrigt er i overensstem-
melse med gældende regler, vil 
blive accepteret. 

 
 
Bestyrelsen har besluttet, at 
den enkelte ejer selv kan fo-
reslå en ønsket registrering 

Gruppe 410 
side 2 

Intet Hvis et fly er godkendt inden-
for de seneste 90 dage, kan 
udløbsdato/flyvetid dog over-
føres til den nye ejers flyvetil-
ladelse uden der skal foreta-
ges nyt syn af flyet. 

Det skønnes unødvendigt, at 
der kort tid efter et syn, skal 
foretages et nyt syn, blot 
fordi der sker et ejerskifte. 
En ny ejer kan rekvirere et 
nyt syn, hvis det skønnes re-
levant. 

Gruppe 410 
side 3 

En ugyldig flyvetilladelse skal 
omgående sendes til DULFU’s 
sekretariat 

En ugyldig flyvetilladelse skal 
omgående sendes til DULFU’s 
sekretariat/materielchef. 

En redaktionel ændring – 
det må være ligeså OK at 
sende den til materielche-
fen 

Guppe 410 
side 3 

Prøveflyvningsperiode: 
De første 25 timers flyvning be-
tragtes som prøveflyvningsperi-
ode. 

 
Foreslås nedsat til 5 timer 

5 timer anses for fuldt til-
strækkeligt til at registrere 
evt. forhold, der bør tages 
aktion på. 
Er nævnt tidligere. 

Gruppe 410 
side 4 

Da flykrop, motor og propel støj-
mæssigt er en sammenhørende 
enhed, skal de enkelte dele énty-
digt kunne identificeres. Til dette 
formål udfærdiger materielsekti-
onen identifikationsplader til på-
sætning på flykrop, trike, trike-
vinge og propel. Motoren identi-
ficeres ved typen og serienum-
meret. Identifikationspladerne 
udleveres når flykontrollantrap-
porten og støjmålingsrapporten 
er godkendt af materielsektio-
nen.  
 

Da flykrop, motor og propel støj-
mæssigt er en sammenhørende 
enhed, skal de enkelte dele énty-
digt kunne identificeres. Til dette 
formål udfærdiger materielche-
fen identifikationslabels til på-
sætning på flykrop, trike, trike-
vinge og propel. Motoren identi-
ficeres ved typen og serienum-
meret. Identifikationslabels udle-
veres når flykontrollantrappor-
ten og støjmålingsrapporten er 
godkendt af materielchefen.  
 

 
Materielsektionen består af 
nogle få enkeltmedlemmer. 
 
For at der kan være et sam-
let overblik over aktivite-
terne i materielsektionen, 
foreslås det, at det er mate-
rielchefen der er den sam-
lende person. 
 
Der er ikke tale om egent-
lige identifikationsplader, 
men om -labels. 

Gruppe 410 
side 5 

3 cifre (f.eks. OY-8777, 
idet 8 betegner flyets 
klasse). 

 

3 cifre (f.eks. OY-9777, 
idet 9 betegner flyets 
klasse). 

 

Langt den overvejende del 
af flyflåden består i dag af 
Klasse B-fly, hvor præfix er 9 

Gruppe 410 
side 5 

Anm.: Betegnelsen for klasse 
A er 8, for B 9 og for P 7. 
 

Anm.: Betegnelsen for klasse 
A er 8 og for B 9. 
 

 
Klasse P er ude af DULFU 

Gruppe 410 
side 5 

Ved førstkommende syn 
inden 31. december 2014 
skal flyet være forsynet 

 
NIL 

 
 
Bemærkningen er outdated 
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med mærker, der opfylder 
kravene.  

Gruppe 410 
side 5 

Linierne Linjerne Det er mere korrekt stave-
måde 

Gruppe 410 
side 6 

 
 
NIL 

Der skal desuden være følgende 
skiltning i cockpittet: 

• Angivelse af max. tilladt 
flyvehastighed, max. 
flyvehastighed for 
flyvning med fulde 
flapsudslag og min. 
flyvehastighed. Denne 
skiltning kan være 
angivet med farver på 
fartmålerens skala i 
form af buer og for max. 
flyvehastigheds 
vedkommende i form af 
en rød streg. 

• Angivelse af flyets 
tomvægt, tilladt 
totalvægt og tilladt 
nyttelast. 

• Desuden skal der være et 
skilt, der angiver en 
max. tilladt flyvehøjde 
på 3500’, hvis ikke flyet 
er udstyret med en 
højdemåler der er 
godkendt af fabrikanten 
eller ETSO- eller TSO- 
godkendt. 

• Angivelse af max. 
vedvarende 
omdrejningstal for 
motor 

 

 
 
Der mangler tydelig angi-
velse af hvilken skiltning der 
skal findes i cockpittet 

Gruppe 410 
side 6 

Rejsedagbog 
Dansk UL-flyver Union autorise-
rer i medfør af BL 9-6 følgende 
rejsedagbøger til brug for ultra-
lette flyvemaskiner: 
 

• DULFU rejsedagbog 

• KDA rejsedagbog 

•  

• Ved første syn af flyvemaski-
nen autoriserer flykontrollan-
ten ved stempel og signatur 
flyvemaskinens rejsedagbog. 

 

Rejsedagbog 
Der skal for hvert UL-fly føres en 
rejsedagbog jfr. BL 1-19 og BL 9-
6.  
Ved første syn af et UL-fly, skal 
en flykontrollant med signatur 
og stempel autorisere den til 
flyet hørende rejsedagbog. 
Rejsedagbøger der ikke opfylder 
disse krav kan ikke autoriseres til 
brug for UL-fly. 
 

 
 
Den af DULFU tidligere ud-
givne rejsedagbog er anset 
for at være for simpel, og er 
udgået fra sekretariatet. 

Gruppe 410 
side 8 

Højdemålere, der anvendes over 
3500 ft, skal være ETSO-, JTSO 
eller TSO-godkendte. Eje-
ren/brugeren dokumenterer 
dette over for kontrollanten, og 
det påføres ……… 

Højdemålere, der anvendes over 
3500 ft, skal være godkendt af 
flyfabrikanten eller være ETSO-, 
JTSO eller TSO-godkendte. Eje-
ren/brugeren skal dokumentere 
dette over for kontrollanten, og 
det påføres…… 

 
Ændret i h.t. aftale med TS 

Gruppe 410 
side 8 

Dateret deviationstabel, der 
ajourføres efter gældende 

NIL Efter bortfald af AIC B 16/12 
har det ikke været muligt at 
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regler, skal forefindes i umiddel-
bar nærhed af kompasset. 

finde krav om kompas. Vi 
har også henvendt os til part 
145 værksteder, som heller 
ikke kunne hjælpe os. 

Gruppe 410 
side 8 

 
 
NIL 

Et magnetisk kompas kan være 
konstrueret som et elektronisk 
magnetisk kompas. 

 
Klarificering 

Gruppe 410 
side 9 

skal det udvendigt på flyet i nær-
heden af nødsystemets udskyd-
ningssted (raket) ved skilt-
ning/bemaling fremgå, at der er 
installeret raketdrevet nødsy-
stem. 
 

skal det udvendigt på flyet i nær-
heden af nødsystemets udskyd-
ningssted (raket), samt på begge 
sider af halefinnen ved skilt-
ning/bemaling fremgå, at der er 
installeret raketdrevet nødsy-
stem. 
 

 
 
Ny intern DULFU-bestem-
melse.  
Indført af hensyn til evt. 
redningsmandskab 

Gruppe 420 
side 2 

Ved syn af UL-flyvemaskiner bru-
ges formularerne, som er vist 
under gruppe 430. De kan rekvi-
reres fra materielsektionen, se-
kretariatet og fra flykontrollan-
terne. 

Ved syn af UL-flyvemaskiner bru-
ges formularerne, som er vist un-
der som bilag under gruppe 430. 
De kan downloades fra ULHB. 
 

 
Det er nemmest og billigere 
at flykontrollanterne selv 
downloader formularerne. 

Gruppe 420 
side 2 

til DULFUs materielchef efter at 
de pågældende fejl og/eller 
mangler er udbedret. 
 

til flykontrollanten efter at de på-
gældende fejl og/eller mangler er 
udbedret. 
 

Det er flykontrollanten der 
skal overvåge at flyet bliver 
frigivet til flyvning 

Gruppe 420 
side 3 

Klubbens materielansvarlige be-
kræfter med sin underskrift - ud 
for flykontrollantens anmærknin-
ger, at anmærkningerne er ud-
bedret/rettet. 
 

Klubbens materielansvarlige be-
kræfter ud for flykontrollantens 
anmærkninger med sin signatur, 
at anmærkningerne er udbedret/ 
rettet.  
Flykontrollanten godkender, 
stempler og underskriver på ma-
terielchefens vegne den endelige 
synsrapport, og sender den til se-
kretariatet. 
 

 
Det er flykontrollanterne 
der har kompetence til at 
frigive et fly til service.  

Gruppe 420 
side 3 

Finder flykontrollanten, at flyet 
kan godkendes til sikker flyvning, 
kan han udstede en midlertidig 
flyvetilladelse, der har gyldighed i 
maksimalt 30 dage. 
 

Når flykontrollanten finder, at 
flyet kan godkendes til sikker 
flyvning, forlænger han den gæl-
dende flyvetilladelse med stem-
pel og underskrift, eller hvis den 
er udskrevet eller bortkommet, 
kan han udstede en midlertidig 
flyvetilladelse, der har gyldighed i 
maksimalt 30 dage. 
 

 
I tilfælde af, at der ikke er 
mere plads på en flyvetilla-
delse, kan han udstede en 
midlertidig flyvetilladelse. 
 
Det er ikke nævnt at flykon-
trollanten kan forlænge en 
gyldig flyvetilladelse ved en 
påtegning. 
 

Gruppe 420 
side 3 

 
 
NIL 

Flykontrollanter kan i øvrigt kon-
sulteres i alle spørgsmål, som den 
materielansvarlige måtte have i 
forbindelse med vedligeholdelse 
og syn af fly. 
 

 
 
Selvforklarende 

Gruppe 420 
side 3 

Klubbens materielansvarlige: Materielansvarlige:  

Gruppe 420 
side 3 

….materielansvarlige skal bruges 
i følgende…. 

….materielansvarlige kan bruges 
i følgende…. 

Oprindelige tekst lægger op 
til, at KUN materielansvar-
lige kan bruges i specifikke 
situationer. 
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Gruppe 420 
side 3 

bekræfte at udbedringen er 
udført korrekt..  
 
 

….bekræfte at udbedringen er 
udført korrekt, medmindre 
flykontrollanten selv checker 
udbedringerne.  

 
Se forrige kommentar 

Gruppe 425 Gl. tekst slettes Ny tekst tilføjet Hele gruppe 425 er stort set 
skrevet om, idet der ikke 
længere anvendes Brüel & 
Kjærs støjmålerudstyr. 

Gruppe 430 
side 2 

Uden at det begrænser ejers og 

brugers ansvar for flyet er klub-

bernes materielansvarlige an-

svarlige for, at materiellet i klub-

ben er i forsvarlig og forskrift-

mæssig stand.  

 

 
 
NIL 

 
Kun ejer/bruger har ansva-
ret for at materiellet (fly-
ene) er i forsvarlig og for-
skriftsmæssig stand. Derfor 
kan teksten slettes. 

 
Gruppe 430 
side 3  

 

Ultralet/klasse P: 

En motoriseret glideskærm 

(paraglider) med understel. 

(Denne klasse er efter aftale 

med Trafikstyrelsen overgået 

til Dansk Hanggliding- og 

Paragliding Union (DHPU). 

Nærmere information om 

klassen indhentes derfor hos 

DHPU). 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
NIL 

 
 
 
 
 
 
 
 
Jfr. tidligere 

Gruppe 430 
side 4 

De første 25 timers flyvning efter 
udstedelse 

De første 5 timers flyvning efter 
udstedelse 

Jfr. tidligere 

 Gruppe 430 
bilag 1 

Såfremt flyet er udstyret med …. NIL Transponder koder tildeles 
af TS efter ansøgning. 

Gruppe 430 
bilag 2 pkt. 
A.2. 

Kontrol af at modifikationer, in-
spektioner, konfigurationsæn-
dringer og eftersyn er  
udført i.h.t. gældende bestem-
melser. 

Kontrol af at modifikationer, in-
spektioner, konfigurationsæn-
dringer og eftersyn er  
udført i.h.t. gældende bestem-
melser samt flyets håndbøger. 

 
Der mangler generelt hen-
visning til flyenes håndbøger 

Gruppe 430 
bilag 2 pkt. 
A.6. 

Nyt punkt Ved fornyelsessyn: Check at rele-
vante SB; TM, AD m.v. er udført 
og noteret i  
driftsjournalen 

Der mangler generelt hen-
visninger til fabrikantens an-
visninger. 

Gruppe 430 
bilag 3 pkt. 
A.3. 

Nyt punkt Er relevante SB; TM, AD etc. fra 
flyfabrikanten udført og noteret 
i logbogen 

Som ovenfor 

Gruppe 430 
bilag 3 pkt. 
E.7. 

Check at det magnetiske kompas 
er devieret inden for gældende 
tidsintervaller. 

Slettet Se gruppe 410 side 8. 

Gruppe 430 
bilag 4 pkt. 
A.2. 

Kontrol af at modifikationer, in-
spektioner, konfigurationsæn-
dringer og eftersyn er udført 
i.h.t. gældende bestemmelser. 

Kontrol af at modifikationer, in-
spektioner, konfigurationsæn-
dringer og eftersyn mv. 
er udført i.h.t. gældende be-
stemmelser samt flyets håndbø-
ger. 

 
Mangler generelt henvisning 
til flyenes håndbøger 

Gruppe 430 
bilag 4 pkt. 
A.5. 

Nyt punkt Check at relevante SB; TM, AD 
m.v. er udført og noteret i drifts-
journalen 

Som ovenfor under bilag 3 
pkt. A.3 
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Gruppe 430 
bilag 4 pkt. 
E.2. 

Check at cockpittet er udstyret 
med de nødvendige afmærknin-
ger som ex. VNE,  
VNO, VSI, VSO og VFE. Tæn-
dingskontakten er hensigtsmæs-
sigt anbragt og afmærket med 
ON/OFF. Det skal tydeligt fremgå 
om brændstofventil er  
ÅBEN/LUKKET. 

Check at cockpittet er udstyret 
med de nødvendige afmærknin-
ger som ex. VNE,  
VNO, VSI, VSO og VFE. Tæn-
dingskontakten er hensigtsmæs-
sigt anbragt og afmærket med 
ON/OFF. Det skal tydeligt fremgå 
om brændstofventil er  
ÅBEN/LUKKET. Check at der er 
monteret en vægttavle 

 
Krav om vægttavle ved di-
spensation for min. nytte-
last er ikke nævnt på blan-
ketten. 

Gruppe 430 
bilag 4 pkt. 
E.7. 

Check at det magnetiske kompas 
er devieret inden for gældende 
tidsintervaller. 

Slettet Se gruppe 410 side 8. 

Gruppe 430 
bilag 9 

De første 25 flyvetimer efter udste-
delse af flyvetilladelse betragtes 
som en prøveflyvningsperiode. I 
denne 
periode må der ikke medbringes 
passagerer 

De første 5 flyvetimer efter udste-
delse af flyvetilladelse betragtes 
som en prøveflyvningsperiode. I 
denne 
periode må der ikke medbringes 
passagerer 

 
Jfr. tidligere 

    

    

 


