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PFT-Program for UL-Certifikat

PFT:

PFT betyder Periodisk Flyve Traening og er den flyvetraening omfattende praktik og teori, der skal gennemgas for at
sikre, at en certifikatindehaver opfylder de fastsatte duelighedskrav til udgvelse af certifikatets rettigheder. Piloten
skal inden for de seneste 24 maneder fgr en flyvning have aflagt PFT/Instruktgr PFT.

MAL:
Piloten skal selvsteendigt, sikkert og rutineret kunne:
e kontrollere at flyvemaskinen er flyvedygtig og i sikkerhedsmaessig god stand
o planlaegge, tilrettelaegge samt gennemfgre en VFR-flyvning indenfor Kgbenhavn FIR eller inden for Sgndre
Strgm FIR og i forbindelse hermed udfgre de funktioner, der pahviler luftfartgjschefen, fgre flyvemaskinen
under savel normale som unormale flyvemangvrer.
e traeffe sddanne beslutninger og/eller forholdsregler, som matte vaere pakraevet, hvis en ngdsituation ggr det
umuligt eller uforsvarligt at fortszette flyvningen som planlagt, herunder anvende de for flytypen foreskrevne
ngdprocedurer.

PFT:

Forestas af en Instruktgr der af DULFU er godkendt til at foretage PFT for UL- piloter, der er medlemmer af DULFU.
Instruktgrens godkendelse til at afholde PFT er betinget af, at instruktgren har udfgrt minimum 25 timers grundskoling
til UL-certifikat. (OBS: Alle DULFU-kontrollanter er instruktgr med rettighed til at afholde PFT)

Slutkontrol:

PFT forestas af en Instruktgr. Der afholdes ikke en egentlig prgve, men i stedet gennemfgres en eller flere flyvninger,
der selvstendigt tilrettelaegges og gennemfgres af piloten og som vurderes af Instruktgren. Under PFT’et er
Instruktgren fartgjschef. Er instruktgren ikke typeomskolet foretager denne egenomskoling inden PFT gennemfgres.

Gennemfgrelse af PFT:

Forud for selve aflaeggelsen af PFT skal Instruktgren ved mundtlig overhgring sikre sig, at piloten har et sadant
kendskab til flytypen, at han kan kontrollere at flyvemaskinen er flyvedygtig og i sikkerhedsmaessig god stand samt er
bekendt med flytypens flyvemaessige seeregenskaber og at planlaegningen og tilretteleeggelsen af flyvningen er i god
overensstemmelse hermed. Piloten overhgres tillige i sit kendskab til lufttrafikreglerne og i BL 9-6.

Herefter gennemfgres en flyvning med instruktgren som fartgjschef. Under denne flyvning skal hele eller dele af den
planlagte flyvning gennemfgres, idet der mindst gennemfgres 3 landinger. Go-Around fra lav hgjde kan kun tzelle som
én (1) af de 3 landinger. Pa et for piloten ukendt tidspunkt simuleres eller flere ngdsituationer, under hvilken piloten
over for Instruktgren skal demonstrere at han kan traeffe sadanne beslutninger og/eller forholdsregler, som den
simulerede ngdsituation kraever, herunder anvende de for flytypen foreskrevne ngdprocedurer. Minimumskrav til
gvelser fremgar af nedenstaende formular ULHB 399-13.

Ved vurderingen af pilotens flyvemaessige faerdigheder laegges vaegt pa at piloten fortsat har det samme
uddannelsesmaessige stade som kraeves ved afslutningen af grunduddannelsen, og at flyvningerne gennemfgres
rutineret og sikkert. PFT gennemfgres som en flyvning, der planlaegges og tilrettelaegges af piloten. Det kan ikke lade
sig gdre at dumpe til et PFT. Hvis Instruktgren vurderer, at piloten mangler viden, feerdigheder eller holdninger til
flyvningen, fortsaettes traeningen eventuelt gennem flere flyvninger indtil malet vurderes at vaere naet.

Hastigheder (IAS):
| PFT-programmet er alle indikerede hastigheder angivet i km/t. Safremt flyet har en fartmaler der angiver
hastigheder i kts eller mph bruges falgende hastigheder:

Kmi/t: 5 km/t 10 km/t 15 km/t 20 km/t 25 km/t
kts / mph: 5 kts / 5 mph 5 kts / 7 mph 8 kts/ 10 mph | 11 kts / 13 mph | 15 kts / 16 mph
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Dvelser:

Teori: (Tager udgangspunkt i den planlagte flyvning)

Lufttrafikreglerne
Luftrumsstruktur

BL 9-6 og ULHB

Flyets begraensninger (POH/AFM)

Praktisk flyvning:

Planlaegning: Flyvning med en totaldistance pa minimum 150 km (se bemaerkninger)
Vejr & NOTAM

Beregning af breendstof

Start og landingsberegninger

Vaegt og balance

Daglig inspektion

Preflight check

Brug af checklister

Program fremgar af formular 399-13

Pkt. 1.f: Start med afbrudt start pa jorden (simuleret brand eller motorfejl) efterfulgt af ny start fra
banetarskel.

Pkt. 2.d: Der gennemfgres kun én (1) af de viste gvelser under i, ii, iii.

Bemazerkning:

Der ma benyttes GPS og/eller navigationssoftware under flyvningen (kan fejle undervejs).

For fly med lav rejsehastighed og/eller begraenset raekkevidde, planlaegges en flyvning pa 60-75 minutter eventuel
med mellemlanding.

Navigationsturen kan afbrydes nar Instruktgren finder det praktisk.
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BEDOMMELSESSKEMA PFT UL-PILOT (BILAG 399-13)

Pilot: Instrukter: | I-Nr.
Dato: Blok-tid: Fiytype: | Medical gyldig til:
PFT: Underskrift Instrukter (stempel)

Bestaet [] Underkendt [

PFT indledes med en kort teoretisk overhgring ud fra den planlagte flywning og skal som minimum indeholde luftrumsstruktur og lufttrafik regler samt
BL 9-6. DULFUs normer og holdninger skal vare en integreret del af teori overhgring. Flywningen skal planizgzes saledes den krydser kontrollerat luft-
rum. Flywningen kan afbrydes nar/hvis instrukteren finder det hensigtsmaessigt (skal dog krydsefindeholde kontrollerat luftrum inden den afbrydes).
mzlat med PFT er at tilsikre at UL-piloten stadig behersker de ferdighader han,/hun lerte under grundskoling. Dette gazider normale procedurer og i
szrdeleched ngd situationer.,

1: PRE-FLIGHT OG START GODKENDT
JB& NEJ
a | Pre-fiight dokumentation (Inkl. Medical, Certifikat)
b | WVaegt og Balance beregning
¢ | Start og Landings beregning (50,70 reglen)
d | Brug af checkiiste
e | Briefing inkl. TEM (Threat and Emor Management). Start procedure inkl. afbrudt start
f | Startinkl afbrudt start og efter start checks . checkliste.
2 | Udflywning | henhold til ICAC | Ickale regler.
2: GENEREL AIRWORK [{Hastighed max. +25/-10 kmit. Hajde +/- 150 fod) GOODKENDT
2 3.000 fod AGL:
i i. bedste stigehastighed;
i. drej under stigning; og
i udfiadning til vandret fiywning med hastighed: kits. kmih. mph.
b Direj 30° kre2mgning
= Fhyvning ved kritisk lav hastighed m'u flaps
Stall: {Hejde 2 2.500 fod AGL)
d i. indgang til stall flap 0 ,
ii. indgang til stall under nedstigning og drej med kr#ngning pa 20°
iii. indgang til stali i landing konfiguration
e Opretning fra uncrmal fyvestiling
3: NBD PROCEDURE (Hastighed max. #25-10 kmit. Hajde +/- 150 fod) GODKENDT
E Simuleret motorbrand {fra hejde = 2.000 fod AGL)
b Med landingsplads realistisk (landing sikker?}
= Stigning 6l 1.500 fod AGL. Motorstop i 1.000 AGL
e MNed landingsplads realistisk (landing sikker?)
! Stigning &l 1.500 fod AGL.
h Brug af ned checkliste (hvis iden tillader det)
4: ANFLYWVHNING OG LANDING [Hastighed max: +25/-10 kmv't. Hajde +/- 150 fod) GODKENDT
3 Faorrekt anflywning af plads jf. ICAD og lokale regler.
b Owverskydning fra lav hejde (200 fod AGL)
c My landingsrunde og landing u/flaps (Touch-and-Go) (Ldg. 25x50m)
d Landingsrunde med glidelanding.
e Brug af checkliste
| | RADMDEOMMUNIEATION {(blew klareringer, instrukfioner fulgt?) | |
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