DANSK UL-FLYWER UNION
DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATION

PFT-Program

Instrukt@rer og kontrollanter

(BILAG 399-12)
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PFT:

PFT betyder Periodisk Flyve Traening og er den flyvetraening omfattende praktik og teori, der skal gennemgas for
at sikre, at en certifikatindehaver opfylder de fastsatte duelighedskrav til udgvelse af certifikatets rettigheder.
instruktgren/kontrollanten skal inden for de seneste 24 maneder fgr en flyvning have aflagt instruktgr-PFT, for at
opretholde instruktgr status.

Instruktgren/kontrollanten skal som UL-piloter aflaegge normalt PFT inden for 24 maneder. Instruktgr PFT gaelder
som normalt PFT, hvis det aflaegges inden for 24 maneder.

Nedenstaende program er for instruktgrer og kontrollanter under DULFU — herefter benaevnt Instruktgren.

MAL:
Instruktgren skal selvsteendigt, sikkert og rutineret kunne:

e Kontrollere at flyvemaskinen er flyvedygtig og i sikkerhedsmaessig god stand

e Planlaegge, tilrettelaegge samt gennemfgre en VFR-flyvning indenfor Kgbenhavn FIR eller inden for Sgndre
Strgm FIR og i forbindelse hermed udfgre de funktioner, der pahviler Instruktgren/luftfartgjschefen, fore
flyvemaskinen under savel normale som unormale flyvemangvrer.

o Traeffe sddanne beslutninger og/eller forholdsregler, som matte vaere pakraevet, hvis en ngdsituation ger
det umuligt eller uforsvarligt at fortsaette flyvningen som planlagt, herunder anvende de for flytypen
foreskrevne ngdprocedurer.

e Kunne anvende og redeggre for DULFUs skolingsnormer og holdninger.

e Kunne udfgre de for skolingsnormerne fastsatte gvelser pa betryggende vis flgjet fra instruktgrsaedet.

e Kunne skabe et leeringsmiljg, som sikrer en god uddannelse og en hgj flyvesikkerhed

Rettighed til at udfgre PFT:

En instruktgr, der har instrueret minimum 25 timers skoling til UL-rettighed, har herefter automatisk rettighed til
at udfgre PFT. Instruktgren skal inden for de seneste 24 maneder have aflagt PFT for UL-instruktgr og inden for de
seneste 12 maneder have erhvervet en flyvetid som UL-instruktgr pa mindst 10 timer eller have aflagt PFT for UL-
instruktgr.

Kontrollant

En kontrollant er en instruktgr, som af DULFU er udpeget til at foretage Skilltests i forbindelse med afslutning af
grunduddannelser samt instruktgr-PFT. Kontrollanten skal veere indstillet af DULFU til og godkendt af Styrelsen,
samt - af DULFU - have faet udstedt et kontrollantbevis.

Senior Kontrollant

En kontrollant som af Uddannelseschefen er udpeget til at foretage Skilltests i forbindelse med afslutning af
Instruktgr uddannelsen samt udfgre instruktgr-PFT og kontrollant-PFT. Disse kontrollanter fremgar af ULHB Gr.
305.

Slutkontrol:

PFT gennemfgres af en kontrollant. Der afholdes ikke en egentlig pr@ve, men i stedet gennemfgres en eller flere
flyvninger, der selvstaendigt tilrettelaegges og gennemfgres af Instruktgren og som vurderes af kontrollanten.
Under PFT et er kontrollanten fartgjschef. Er kontrollanten ikke typeomskolet foretager denne egenomskoling
inden PFT gennemfgres.

Gennemfgrelse af PFT:

Forud for selve aflaeggelsen af PFT skal kontrollanten ved mundtlig overhgring sikre sig, at instruktgren har et
sadant kendskab til flytypen, at han kan kontrollere at flyvemaskinen er flyvedygtig og i sikkerhedsmaessig god
stand samt er bekendt med flytypens flyvemaessige saeregenskaber og at planleegningen og tilretteleeggelsen af
flyvningen er i god overensstemmelse hermed. Instruktgren overhgres tillige i sit kendskab til lufttrafikreglerne
ogiBL9-6.

Under briefing tildeles instruktgren en undervisningsopgave som gennemfgres under flyvningen (jf. ULHB 320)
hvor kontrollanten er “ELEV” og denne indlaegger diverse fejl under flyvningen som instruktgren skal patale samt
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korrigere. Instruktgren skal vises at han/hun stadig behersker sine instruktgrvaerktgjer og skaber et godt klima i
cockpittet.

Herefter gennemfgres en flyvning med kontrollanten som fartgjschef. Under denne flyvning skal hele eller dele af
den planlagte flyvning gennemfgres, idet der mindst gennemfgres 3 landinger. Pa et for Instruktgren ukendt
tidspunkt simuleres en eller flere ngdsituationer, under hvilken instruktgren over for kontrollanten skal
demonstrere at han kan traeffe sddanne beslutninger og/eller forholdsregler, som den simulerede ngdsituation
kraever, herunder anvende de for flytypen foreskrevne ngdprocedurer.

Ved vurderingen af instruktgrens/kontrollantens flyvemaessige faerdigheder laegges vaegt pa at Instruktgren
fortsat har det samme uddannelsesmaessige stade som kraeves ved afslutningen af instruktgruddannelsen, og at
flyvningerne gennemfegres rutineret og sikkert.

PFT gennemfgres som en flyvning, der planleegges og tilrettelaegges af instruktgren. Hvis kontrollanten vurderer,
at instruktgren mangler viden, faerdigheder eller holdninger til flyvningen kan treeningen eventuelt fortszettes
gennem flere flyvninger indtil malet vurderes at vaere ndet. Hvis ikke malet anses for naet meddeles det til
Uddannelseschefen der traeffer beslutning om instruktgrbeviset inddrages.

Hastigheder (IAS):
| PFT-programmet er alle indikerede hastigheder angivet i km/t. Hvis flyet har en fartmaler der angiver hastigheder
i kts eller mph bruges fglgende hastigheder:

Km/t: 5 km/t 10 km/t 15 km/t 20 km/t 25 km/t

kts / mph: 3 kts /3 mph 5 kts / 7 mph 8 kts /10 mph | 11 kts /13 mph | 15 kts / 16 mph
Dvelser:
Teori:

o Lufttrafikreglerne

o Luftrumsstruktur

e BL9-6 0og ULHB

o Flyets begraensninger

e DULFU Skolingsnormer og holdninger

Praktisk flyvning:
e Fremgar af nedenstaende formular (bilag 2.04).

Bemazerkning:
Det er ikke et krav, at instruktgrer og kontrollanter skal kunne vide alt — men de skal kunne finde det i ULHB, BLer
m.m.

Navigationsturen afbrydes nar det findes hensigtsmaessigt af kontrollanten.

EFTER ENDT PFT INDSENDES FORMULAR TIL SEKRETARIATET PA E-MAIL.
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BED@MMELSESSKEMA INSTRUKTER / KONTROLLANT PFT (BILAG 399-14)

Kontrollant: Instruktar: | 1-Nr.
Dato: Blok-tid: Fiytype: medical gyldig til:
PFT: Underskrift Kontrollant (stempel)

Bestdet (1 Underkend: [

PFT indledes med en kort teoretish overhgring ud fra den planlagte flywning og skal som minimum indeholde uftrumsstruktur og lufttrafik regler samt
BL 3-6. DULFUs normer og holdninger skal veere en integreret del af teori overhgring. Flyvningen skal planiegges saledes den krydser kontrolferet uft-
rum og landing pﬁ minimum en fremmed plads. Figvningen kan afbrydes narhvis kontrollanten finder det hensigtsmessigt (skal dog krydse/ind=holde
kontrolleret luftrum inden den afbrydes). Malet med PFT er at tilsikre at instruktgren stadig behersker fiyvning fra instruktgresdet samt instruktgr

virke. Dette gaelder ved sével normale procedurer som ngd situationer.

1: PRE-FLIGHT OG START GODKENDT
JA HE.
a | Pre-flight beregninger og dokumentation (f.eks 5070 reglen)
b | Briefing inkl. TEM (Threat and Emor Management). Start procedure. Checkliste
¢ | Udgfiywning | henhodd til ICAQ { lokale regler.
2: GENEREL AIRWORK [Hastighed max. +230-10 km/t. Hejde +/- 130 fod) GODKENDT
2 3.000 fod AGL
a |1 bedste stigehastighed;
i. drej under stigning; og
iL udfladning fil vandret fywning med hastighed kis. kmsh. nph.
& | Drej 20° krangning
c Flywning ved kritisk av hastighed miu flaps
Stall: (Hejde = 2.500 fod AGL)
d i. mdgang t stall fap 0
ii. :ndgang fil stall under nedstgning og drej med kreEngning pa 20°
iii. indgang ti! stall i landing konfiguation
e Opretning fra unomal fywestilling
3: EVALUERING AF INSTRUKTER VERKTHJER [opgave gives af kontrollant whriefing)
a Blew fejl patalt og korrigeret jf. opgaven?
b Skaber instruktaren et rofigt og informativt forum | cockpi?
4: N80 PROCEDURE [Hastighed max. +23/-10 kmit. Hajde +/- 130 fod) GODKENDT
a Simulerst motorbrand (fra hejde = 2.000 fod AGL)
o Ned landingspiads realstsk [landing sikker?)
c Stigning til 1.500 fod AGL. Motorstop i 1.000 AGL
= Ned ?andingsp?.ads realistisk [landing sikker?)
T | Stigning til 1.500 fod AGL.
h Brug af checkliste [wis tiden bllader det)
3 ANFLYVHING OG LANDING {Hastighed max. +25/-10 kmJt. Hajde #- 150 fod) GODKENDT
Korrekt anflyvning af plads i ICAD of lokale regler.
o Cwerskydning fra lav hejde (200 fod AGL)
c Ny landingsrunde og landing wilaps [Touch-and-Go}
2 Landingsrunde med glidelanding.
= Brug af checklste
| | RADIDKORRESPOMDAMNCE (biev kiareringer, instmicBoner fulgt? Advisering far ainsork?) | |
Uddybende kommentarer kan pafgres pa bagsiden!
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