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Organisation

Materielsektionen bestar af fglgende:
- DULFU’s materielchef

- Flykontrollanterne

- Materielansvarlige i klubberne

Materielchefen har det overordnede ansvar for materiellet der hgrer under DULFU - herunder rapportering
til TRS. Materielchefen koordinerer arbejdsgangen i forbindelse med godkendelse og registrering af fly samt
stgjmaling, og er medlemmerne behjzlpelig med spgrgsmal vedrgrende materielforhold.

Flykontrollanten syner, godkender og registrerer fly for sa vidt respektive type eller version af type er
godkendt af materielchefen. | den sammenhaeng er flykontrollanterne autoriserede til at veje flyene med
de veegte, som Trafikstyrelsen har tilladt anvendt i DULFU-regi. For naerveerende er fglgende veaegte
godkendt: Kern Vaegte DE150K20D.

Materielsektionen udarbejder og gennemfgrer kurser for flykontrollanter og materielansvarlige i
samarbejde med uddannelsessektionen.

Definitioner
Hvor intet andet er anfgrt, geelder samme definitioner, som anvendt i BL 9-6.

Ultralet flyvemaskine
En flyvemaskine, som hverken har et eksperimentalluftdygtighedsbevis eller et standardluft-
dygtighedsbevis, og som opfylder fglgende begraensninger:

Saeder: Maks. 2

Maksimal startmasse (MTOM) ma ikke overstige, jf dog nedenfor mht. fly udstyret med ngdsystem til
udskydning af redningsfaldskaerm:
= 300 kg. for et ensaedet landfly
= 450 kg. for et tosadet landfly
= 330 kg. for et ensaedet amfibiefly eller pontonfly
= 495 kg. for et tosaedet amfibiefly eller pontonfly, forudsat at det ligger under begge relevante
o MTOM-graensevardier, nar det anvendes som pontonfly og som landfly.

For nedennavnte fly udstyret med ngdsystem til udskydning af redningsfaldskeerm ma maksimal startmasse
(MTOM) ikke overstige:

= 315 kg. for et ensaedet landfly

= 475 kg. for et tosadet landfly
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Minimum nyttelast, d.v.s. veegten af ombordvarende personer, bagage og veegten af anvendeligt braendstof,
der som minimum skal kunne medbringes ombord, uden at MTOM overskrides, skal mindst veere:

= 100 kg. for ensadet fly
= 175 kg. For tosadet fly.

@nsker ejeren/brugeren af flyet det, kan der for pagaeldende fly, efter vejning af flyet og registrering af dets
udstyr, fastlaegges mindre nyttelast for flyet. Det sker efter regler i AIC B 09/12, beskrevet i hdndbogens
gruppe 410, siderne 9 og 10 (Individuelt beregnet nyttelast)

Ultralet flyvemaskine/klasse A:
En ultralet flyvemaskine, der styres helt eller delvis ved vaegtforskydning.

Ultralet/klasse B:
En ultralet flyvemaskine der styres med ror.

Sofly

Sefly klasse A eller B er en ultralet flyvemaskine, der af DULFU er godkendt til landing pa vand. Det skal her
bemaerkes, at en ultralet flyvemaskine, der lander pa land, stadig betragtes som et sgfly, dersom det er
pamonteret pontoner, eller det pa anden made er bygget eller udstyret til landing pa vand.

Fabriksbygget
En ultralet flyvemaskine betragtes som fabriksbygget, nar den er fremstillet og samlet klar til flyvning af en
virksomhed med det formal at saelge flyet til den endelige bruger.

Samlesaet

En ultralet flyvemaskine betragtes som et samlesaet, nar den er fremstillet pa en virksomhed, der fremstiller
ultralette flyvemaskiner og blot skal samles af ejeren/byggeren. Det er en forudsaetning, at ingen vitale dele
af flyvemaskinen sdsom baerende konstruktioner i krop, vinger og ror skal konstrueres og tilvirkes af
ejeren/byggeren.

Konstruktionssaet

En ultralet flyvemaskine betragtes som et konstruktionssaet, nar den er fremstillet pa en virksomhed, der
fremstiller ultralette flyvemaskiner, men hvor vitale dele af flyvemaskinen sasom baerende konstruktioner i
krop, vinger og ror skal konstrueres og tilvirkes af ejeren/byggeren.

Selvbyggersaet
En ultralet flyvemaskine betragtes som et selvbyggerszet, nar den fremstilles og samles er af ejeren.

Note vedrgrende konstruktionssaet og selvbyggerseet.
Fly bygget pd grundlag af konstruktionssaet og selvbyggersaet kan kun forventes godkendt, hvis de er
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bygget efter planer, som forud er forelagt for og godkendt af materielchefen. Materielchefen kan betinge
godkendelsen af seerlige tilsyn, belastningsprgver mv., som ejeren afholder udgifterne til.

Prgveflyvningsperiode

For hvert fly, der ikke tidligere har vaeret dansk registreret, udsteder materielchefen eller sekretariatet en
flyvetilladelse. De fgrste 5 timers flyvning efter udstedelse af flyvetilladelse betragtes som en
preveflyvningsperiode. og i denne periode ma der kun flyves med passagerer i forbindelse med evt.
omskoling eller tilsvarende uddannelsesmaessigt formal. Efter prgveflyvningsperiodens udlgb skal ejeren
rapportere flyvningernes forlgb og hvilke andringer, der evt. er foretaget pa flyvemaskinen pa DULFU
Formular ”"Rapport til DULFU om prgveflyvningsperiode” (bilag til denne handbogs del 400), samt indsende
kopi af flyets rejsedagbog til DULFU’s sekretariat.
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