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Forholdsregler ved flyvehavarier og flyvehændelser 
 
 

DULFUs Indberetningspligt 
 
DULFU er forpligtet til, under henvisning til aftalen med Styrelsen om uddelegering, at 
indberette forhold hvor lovgivning og bestemmelser om luftfart ikke er overholdt. 
 
Ifølge af Lov om Luftfart pr. 1. januar 2024 er det Havarikommissionen der skal undersøge 
havarier og hændelser med ultralette luftfartøjer. 
 
Da Havarikommissionen ikke har interesse i eller ressourcer til at undersøge alle former for 
havarier og hændelser er det aftalt, at Havarikommissionen tager sig af undersøgelser ved 
havarier hvor der er alvorligt kvæstede eller omkomne. 
 
DULFU har derfor fået overdraget udredningsansvaret ved hændelser eller havarier som ikke 
involverer alvorligt kvæstede eller omkomne. 
 
DULFU registrerer hændelser og havarier til statistiske formål og en generel beskrivelse af 
havariindberetningerne vil blive offentliggjort på DULFUS hjemmeside. 
 
Det er i DULFUs interesse at indsamle viden om havarier og hændelser med ultralette fly i 
Unionen, med henblik på at forbedre uddannelse, materiel, information samt tilsyn, med det 
formål at mindske antallet af havarier og hændelser. 
 
Til DULFUs årlige repræsentantskabsmøde udarbejdes en rapport med statistik over flyvetimer, 
havarier og hændelser. Denne rapport fremsendes også til Styrelsen. 
 
DULFUs undersøgelsesgruppe og/eller Havarikommissionen kan beslutte at lave en nærmere 
undersøgelse og udgive en decideret havarirapport af et havari eller hændelse, som har en 
speciel sikkerhedsmæssig interesse. 
 
DULFU indberetter, under normale omstændigheder, ikke havarier til Styrelsen eller 
Havarikommissionen, men er der særlige forhold der taler herfor, kan indberetning ske. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
                                                                             

 
    

Godkendt af DK-CAA 

 

Gruppe      540 
Side            Side 2 af 6 
Dato           25-11-2024 

 
 
 

Meddelelsespligt i forbindelse med havari/hændelse. 

 
I forbindelse med et havari med alvorligt kvæstede1 eller omkomne, skal fartøjschefen eller 
anden involveret person2 øjeblikkeligt kontakte Havarikommissionen på vagttelefon: 
 
 

33 14 70 80 
 
 
Havarikommissionen vil herefter vejlede det videre forløb. 
 
Ved andre typer af havarier og hændelser skal DULFUs undersøgelsesgruppe kontaktes på 
vagttelefon: 
 
 

53 77 70 81 
 
 
DULFUs undersøgelsesgruppe vil også kunne formidle kontakt til Havarikommissionen om 
nødvendigt, hvis der umiddelbart bliver rapporteret til DULFU. 
 
Luftfartøjet eller dele derfra må ikke flyttes eller berøres. Efter indberetningen vil blive taget stil- 
ling til om luftfartøjet må flyttes eller om der skal foretages en nærmere undersøgelse på stedet. 
 
Udenfor København FIR vil udenlandske myndigheder som regel forestå havariundersøgelsen. 
 
Sager om manglende meddelelse og indsendelse af rapporter over havarier og hændelser 
meddeles til Styrelsen 
 
Ved havari er flyvetilladelsen ugyldig, også i tilfælde af manglende indrapportering. 
Flyvetilladelsen generhverves, når en DULFU flyvekontrollant har godkendt reparationer og 
udbedringer af skader. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
_____________________ 
1 Se bilag A 
2  Se bilag A 
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Procedure i forbindelse med et havari og hændelse. 
 
• Yd førstehjælp og Tilkald evt. redningshjælp på 112. 
• Lad flyet ligge uberørt på havaristedet. 
• Kontakt øjeblikkelig telefonisk Undersøgelsesgruppen 53 77 70 81  

eller Havarikommissionen 53 77 70 81 og oplys følgende: 
o Tid og sted for havari/hændelse 
o Flytype og registrering 
o Navn og telefonnummer på luftfartøjschef 
o Skader på passager, tredje person eller luftfartøjschef. 
o Skader på fly 
o Kort beskrivelse af hvad der er sket. 
o Spørg til: om der er tale om et havari eller hændelse 
o Spørg til: hvornår flyet må flyttes fra havaristedet. 

 
• Er havariet meldt til Havarikommissionen vil anmelderen modtage vejledning for det 
• videre forløb. 
• Havaristen får hurtigt telefonisk besked om hvad der må foretages med det havarerede 
• fly og om der skal foretages en nærmere undersøgelse på havaristedet 
• En havarirapport (DULFU-rapport form 4) kan hentes på DULFUs hjemmeside ellers 

tilsendes havaristen. Den skal udfyldes og sendes til Flyvechefen og DULFUs sekretariatet 
inden 8 dage. 

• Sammen med havarirapporten vedlægges billeder af det havarerede fly samt evt. en 
skitse af uheldsstedet. 

• Flyvetilladelsen er ugyldig efter et havari. 
 

DULFUs tommelfingerregel for definition på et havari og en hændelse. 
 
• Et havari er en tilstand hvor luftfartøjet ikke er i stand til at fortsætte flyvningen 

forsvarligt. 
• En hændelse er en tilstand hvor flyet, efter en mindre udbedring på stedet, kan fortsætte 

flyvningen forsvarligt. 
• Se i øvrigt bilag A for EASAs definitioner 
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Alarmering. 
 

AMBULANCE OG REDNINGSHJÆLP ALARMERES PÅ TELEFON 112. 
 
Dette vil normalt føre til at politiet kommer tilstede for at optage rapport. Samtidig vil pressen 
sandsynligvis indfinde sig på stedet. 
Politiet vil normalt, samtidig med alarmeringen, videregive meldingen til Havarikommissionen 
eller DULFUs Undersøgelsesgruppe. 
 
Efter alarmeringen kontaktes, i tilfælde af kvæstede eller omkomne, Havarikommissionen. 
I alle tilfælde kontaktes DULFUs flyvechef om havariets omfang m.m., i tilfælde af at flyvechefen 
ikke træffes, skal meldingen gives til et medlem af DULFUs Undersøgelsesgruppe - eller hvis han 
ikke træffes, formanden for DULFU. 
Det er vigtigt at DULFU hurtigt bliver informeret om havariet. (se adresselisten på 
hjemmesiden). 
 

Pressedækning og udtalelser til pressen. 
 
Pressen vil ofte komme tilstede ved et havari. Det er vigtigt, at kun én person udtaler sig til 
pressen om forhold vedrørende havariet - Henvis pressen til DULFUs Flyvechef. 
 

DULFUs Undersøgelsesgruppe. 
 
(benævnt sådan for ikke at blive forvekslet med Havarikommissionen) 
 
DULFUs Undersøgelsesgruppe består af DULFUs flyvechef og 2-4 personer, der er godkendt af 
DULFU og skolet til at varetage alle forhold i forbindelse med havarier og hændelser med UL- 
luftfartøjer. Undersøgelsesgruppen dækker rapporteringsmæssigt hele landet. 
Det er DULFUs Undersøgelsesgruppe og Havarikommissionen, der beslutter om der skal fortages 
en udvidet undersøgelse af havariet og det havarerede luftfartøj. Det kan typisk være tilfældet 
hvor årsagen til havariet er ukendt og der er mistanke om materielle årsager. 
 
Adresser og telefonnumre på Havarikommissionen og DULFUs Undersøgelsesgruppe kan findes 
på DULFUs hjemmeside og under denne håndbogs gruppe 130. 
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Bilag A 
 
EUROPAPARLAMENTETS OG RÅDETS FORORDNING (EU) NR. 996/2010 af 20. oktober 2010 
 
Artikel 2 Definitioner: 
 
»havari«: 
en begivenhed i forbindelse med operation af et luftfartøj, der for et bemandet luftfartøjs 
vedkommende indtræffer fra det tidspunkt, hvor en person går om bord i luftfartøjet i den hensigt 
at flyve, og indtil alle er gået fra borde, eller for et ubemandet luftfartøjs vedkommende indtræffer 
fra det tidspunkt, hvor luftfartøjet er klart til at flytte sig med det formål at flyve, og indtil det 
standser ved flyvningens afslutning, og det primære fremdriftssystem er lukket ned, og hvor: 
a) en person kvæstes dødeligt eller alvorligt som følge af 
- at være i luftfartøjet 
- direkte berøring med en hvilken som helst del af luftfartøjet, herunder dele, som har løsnet sig fra 
luftfartøjet, eller 
- direkte udsættelse for lufttrykket fra en jetmotor undtagen hvis skaderne har naturlige årsager, er 
påført af personen selv eller af andre personer, eller hvis skaderne rammer blinde passagerer, der 
har skjult sig uden for de områder, som passagerer og besætning normalt har adgang til, 
 
b) luftfartøjet udsættes for skade eller strukturelle fejl, som nedsætter strukturens styrke eller 
luftfartøjets ydeevne eller flyveegenskaber, og som normalt vil nødvendiggøre en større reparation 
eller udskiftning af de pågældende dele, bortset fra motorfejl eller motorskade, når skaden er 
begrænset til en enkelt motor (herunder dennes motorskærme eller tilbehør), til propeller, 
vingespidser, antenner, følere, ventiler, dæk, bremser, hjul, skærme, paneler, hjullemme, forruder, 
 
luftfartøjets beklædning (såsom mindre buler eller huller) eller til mindre skader på hoved- 
rotorblade, halerotorblade, landingsstel samt mindre skader efter hagl eller sammenstød med fugle 
(herunder huller i radomen), eller 
 
c) luftfartøjet savnes eller er fuldstændig utilgængeligt. 
 
»alvorlig hændelse«: 
en hændelse, der rummer omstændigheder, som viser tegn på, at der var stor sandsynlighed for et 
havari, og som havde forbindelse med operationen af et luftfartøj, der for et bemandet luftfartøjs 
vedkommende indtræffer fra det tidspunkt, hvor en person går om bord i luftfartøjet i den hensigt 
at flyve, og indtil alle er gået fra borde, eller for et ubemandet luftfartøjs vedkommende indtræffer 
fra det tidspunkt, hvor luftfartøjet er klart til at flytte sig i den hensigt at flyve, og indtil det standser 
ved flyvningens afslutning, og det primære fremdriftssystem er lukket ned. 
 
»alvorlig kvæstelse«: 
en kvæstelse, som en person har pådraget sig ved et havari, og som resulterer i en af følgende 
omstændigheder: 

a) hospitalsindlæggelse i mere end 48 timer, hvis indlæggelse sker senest syv dage efter 
den dag, hvor personen blev kvæstet 

b) knoglebrud (bortset fra ukomplicerede brud på fingre, tæer eller næse) 
c) flænger, der forårsager alvorlige blødninger eller nerve-, muskel- eller seneskade 
d) kvæstelse af et indre organ 
e) anden- eller tredjegradsforbrændinger eller forbrændinger, der dækker mere end 5 % af 

kroppens overflade 
f) f) bevislig udsættelse for smittefarlige stoffer eller skadelig stråling. 
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»involveret person«: 
ejeren, et besætningsmedlem, operatøren af et luftfartøj, der er involveret i et havari eller en 
alvorlig hændelse; enhver person, som er involveret i vedligeholdelsen, konstruktionen eller 
fremstillingen af det pågældende luftfartøj eller i uddannelsen af dets besætning; enhver person, 
som er involveret i leveringen af flyvekontrol-, flyveinformations- eller flyvepladstjenester, og som 
har ydet tjenester til luftfartøjet; personale fra den nationale myndighed for civil luftfart eller EASAs 
personale. 


