Gruppe 100
Side 1

DANSK UL-FLYVER UNION Dato 23-09-20
DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATION

FORORD

Denne handbog gares herved geeldende for medlemmer af klubber organiseret under Dansk UL-
Flyver Union (DULFU), samt for Styrelsen (TBST).

Handbogen benaevnes UL-Handbogen.

UL-Handbogen har til formal at bekendtgere for klubber, ledere og UL-piloter samt andre
modtagere af bogen de geeldende bestemmelser, der regulerer UL-flyvningen i Danmark. Disse
omfatter de organisatoriske, operationelle, uddannelses- og materielmeessige omrader samt
haendelser og havarier mv.

UL-Handbogen vil blive revideret i takt med, at de love og bestemmelser, der regulerer UL-
flyvningen i Danmark, bliver eendrétlL-+NnQGERJHQ HU HOHNWURQLVN RJ HU '
hjemmeside.

Det er DULFUs og mit hab, at bogen vil bidrage til gget sikkerhed for UL-flyvningen gennem

kendskab til de geeldende bestemmelser, og dermed veere til gavn og gleede for alle, der flyver eller
interesserer sig for flyvning med ultralette flyvemaskiner.

Thisted, Oktokr 2013.

Per Horn
Formand for DULFU
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DANSK UL-FLYWER UNION A ]

” DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATION
&1 Wrl 6rf 0
RETTELSESREGISTER
Rettelse nr./ar| Dato | Rettetaf | Rettelse nr./ar| Dato Rettet af
1/1996 02-02-96 3/2016 24-05-16
2/1996 15-09-96 4/2016 17-08-16
1/1997 21-01-97 5/2016 24-10-16
2/1997 05-04-97 1/2017 2501-17
1/2002 01-03-02 2/2017 06-02-17
1/2009 01-12-09 3/2017 28-02-17
1/2010 01-06-10 4/2017 1503-17
2a/2010 11-02-10 5/2017 24-04-17
2b/2010 20-11-10 6/2017 12-06-17
1/2011 01-0511 712017 01-07-17
1/2012 01-07-12 8/2017 29-08-17
2/2012 01-09-12 9/2017 191017
1/2013 28-02-13 10/2017 0512-17
2/2013 22-03-13 1/2018 01-03-18
3/2013 01-10-13 2/2018 280318
4/2013 01-11-13 3/2018 02-05-18
5/2013 21-12-13 4/2018 28-06-18
1/2015 01-02-15 5/2018 10-10-18
2/2015 01-07-15 1/2019 28-02-19
1/2016 09-03-16 2/2019 08-05-19
2/2016 02-05-16 /3/2019 29-10-19

N
—_—
-1
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” DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATION

"(E M %o %o
"]

&} Wori 6rf O
Rettelse nr. / ar Dato | Rettetaf | Rettelse nr./ar| Dato Rettet af

4/2019 05-11-19 5/2023 01-07-23
1/2020 21-01-20 6/2023 01-10-23
2/2020 19-03-20 712023 01-11-23
3/2020 29-04-20 1/2024 01-03-24
4/2020 06-05-20 2/2024 01-04-24
5/2020 27-05-20 3/2024 01-05-24
6/2020 11-06-20 4/2024 01-06-24
712020 17-08-20 5/2024 01-07-24
8/2020 17-09-20 6/2024 01-08-24
9/2020 05-11-20 712024 01-09-24
1/2021 01-02-21 8/2024 01-11-24
2/2021 1502-21 9/2024 01-01-25
3/2021 01-06-21 1/2025 15-01-25
4-2021 01-07-21 2/2025 01-03-25
5/2021 01-08-21 3/2025 11-03-25
6/2021 01-10-21 4/2025 18-03-25
7/2021 01-11-21 5/2025 24-03-25
8/2021 01-12-21 6/2025 25-03-25
1/2022 01-04-22 712025 31-03-25
2/2022 01-05-22 8/2025 08-05-25
3/2022 01-06-22 9/2025 01-07-25
4/2022 01-09-22 10/2025 02-07-25
5/2022 151022 11/2025 21-07-25
6/2022 05-11-22 12/2025 07-08-25
712022 01-12-22 13/2025 29-08-25
1/2023 01-01-23 14/2025 11-09-25
2/2023 01-02-23 15/2025 22-09-25
3/2023 01-03-23 16/2025 30-09-25

N
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&} Wori 611 0
412023 01-04-23 17/2025 07-10-25
18/2025 141025 19/2025 16-10-25
1/2026 23-01-26
212026 04-02-26
3/2026 06-02-26
412026 01-03-26
5/2026 150326
6/2026 09-04-26
712026 1504-26
8/2026 20-04-26
9/2026 22-04-26
10/2026 29-04-26
11/2026 01-05-26
12/2026 29-06-26
13/2026 06-07-26

N
—_—
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Gruppe 130
‘ Side Sidel af 6
I/ DANSK UL-FLYVER UNION Dato i0ri-B6

7 DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATION

ADRESSELISTER

h > & Hostyrelse
Flykontrollanter
Havariundersggelsesgruppe
Uddannelsessektion
Materielsektion

Udvalg



Gruppe 130
Side Side2 af 6
/ DANSKULFLWERUNON Dato iori-P6

DULFUE bestyrelse

Navn.adresseX mailadresse Mobil

Formand PerHorn 23720044
Gyvelvep, 7700Thisted
perhorn@hotmailcom

Neestformand/ JorgernGram 40821618
Kasserer EjsbglsvingeB5, 6100Haderslev

ja@ankergaaradom

Flyvechef: Bjarne Prip 40135195
Mimosevej 103450 Allergd
flyvechef@dulfudk

Materielchef: HelgeHald 29739155
StenbjergveR02 9220Aalborgd
hh@dulfu.dk/ materiel@dulfu.dk

Uddannelseschef Sinisarlerzic 27293349
Hallenslevve2, Hallenslev
4281Ggarlev
uddannelse @dulfulk

Miljg: Kim Moltved Christiansen 20789650
Centrumgaden 3, 1th, 2750 Ballerup
kim@moltveddk

Kommunikation-og MadsThomsen 20466040
Event: Byrholtvej28, 9381 Vestbjerg
mt@madsthomsemk

Sekretariat: DanskUL-FlyverUnion 53707664
c/o LoneHgjrisHansen
Urnehgjenl6, Tjgrring
7400Herning
dulfu@dulfudk

DULFWBankkonta SydjyskSparekassaegnr. 9741 t kontonr. 8885703462



Gruppe 130

Side
Dato

Side3 af 6
i0ri-86

Fkenr

12
14
16
19
20
23
24
26
27

lalt 11

Flykontrollantliste

Navn

AndersBloch(Sjeelland)
KurtGunderser(Nordjylland)

Morten Vghtz(Fyn)
LarsGotfredsen(Sjeelland)
VagnJenser(Sjeelland)
HelgeHald(Nordjylland)
AllanMadsen(Vestjylland)
BrianBernhardRasmusser{@stjylland)
ThomasTengbergWittrock (Sjeelland)
SvendStoklundRafn(Nordjylland)
LasseBay(Midtjylland)

Telefon

48797887
41964268
22425595
20211296
21434007
29739155
oiiooifi
42318877
29855038
40209773
406457 57



Gruppe 130
Side Side4 af 6
/ € ANSKULFIWERUNON Dato iori-P6

DULFUs Havariundersggelsesgruppe

TilkaldelistevedhavarieroghaendelsemedUL-flyvemaskiner

Vedhavariermed kvaestedeeller omkomnekontaktes Havarikommissionempa vagttelefon:

33147080

EllerskontaktesDULFUsIndersggelsesgrupppa:

53777081

| gvrigtkontaktesflyvechefereller et af undersggelsesgruppems/rigemedlemmer:

Mail: Mobiltelefon
Havarigruppen:
Flyvechef Bjarne Prip flyvechef@dulfu.dk 53777081
Privat Bjarne Prip bjarneprip@gmail.com 40 1351 95
@vrigehavarigruppe: Anders Jgrgensen 31330543
JohnCarlsen 40 42 12 47
Lars Severinsen 42 44 14 62

Havarirapport

Havarirapporterskalveeresekretariateti heendesenest8 dageefter uheldet.
Vedhavari (hvorflyet ikke kanflyvesfra uheldsstedetskalflyvetilladelsermedsendes
Sekretariatevideresendehavarirapportentil flyvechefen.
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h > &3uddannelsessektion

Uddannelsessektionemestaraf falgendepersoner:

Uddannelseschef
SinisaSimbajTerzic
HallenslevveB2 Hallenslev
4281 Ggarlev

uddannelse @dulfulk

HelgeHald,SindalFlyveklub
JanHenriksenFlyveklubberAlbatros

OleGellertAndersen Svaeveflyvernebl L-klub
Thomas Tengberg Wittrock, Holbaek Flyveklub

DULFU materielsektion

Materielsektionenbestaraf fglgendepersoner:

Materielchef
HelgeHald
Stenbjergvep02
9220Aalborgd
materielchef@dulfudk

BrianBernhard RasmusseHprsens Flyveklub
LennartValenciaAarup,MidtsjeellandsMotorflyveklub

Ko D}o En%@®E+ &0CA lop
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Webmasterfor hjemmesiden(www.dulfu.dk)

(ikkemedlemaf bestyrelsen)

JakobAmrit Matharu, HerningUL=flyveklub
e-mailwebmaster@dulfu.dk

Styrelseogtjenester

Trafikstyrelsen
(www.trafikstyrelsendk)

Havarikommissionefor CivilLuftfart ogjernbaner

(www.havarikommisionermk)

NorthAviMet
(www.northavimet.com)
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UL-Handbogen



Gruppe 140
Side 2

DANSK UL-FLYVER UNION Dato 23-09-20
DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATION

UL-HANDBOGEN

Denne UL-handbog skal betragtes - og bruges som - et vigtigt veerktgj og opslagsveerk, i forbindelse
med UL-flyvning. Den skal veere frit tilgaengelig for medlemmerne af den enkelte klub.

Ud over klubben skal alle instruktarer, kontrollanter samt flykontrollanter veere i besiddelse af den.

UL-handbogen er tilgeengelig for alle interesserede via hjemmesigerdulfu.dk

Forslag til rettelser, fornyelser og andre sendringer, modtages med gleede.


http://www.dulfu.dk/

Gruppe 150
et e Side Sideaf 4
A A Dato  1503-2026

Organisation formal og virkemade

Organisationensiavn.

Organisationensavner DanskUL-FlyverUnion(DULFU)Unionener en af Styrelsen i henholdtil BL9-6-
godkendtorganisatiortil varetagelseaf opgaveri forbindelsemed ultraletflyvningi Danmark somuddele-
geretaf Styrelsen

Organisationog opbygning.
Deter unionensopgave

at varetagede opgaver der er uddelegerettil DULFUaf Styrelsen

at udbredekendskabetil UL-flyvningmedrelevanteinformationsaktiviteter

at virke somkontaktledtil UL-flyvningeni udlandet

at virkefor den stgrstmuligesikkerhed,

at beskyttepiloter og passagererandreluftrumsbrugeresamttredjemandpajorden.

A A D

Denneopgavelgsesved, at unionenfgrer tilsyn med uddannelsenmaterielletog flyvningen Derhenvises
igvrigttil 8 2 i unionensvedteaegter.

Herudovervaretagerunionende opgaver somdensrepraesentantskalpaleeggeden.

Organisatoriskopbygning.

Unionenudggresaf en centralledelseog et antalklubber.Unionen tegnes af bestyrelsen jfr. vedteegternes §
10. Formanden er gverste ansvarlige overfor Styrelsen, HCLJ og andre offentlige myndigheder.

Ledelsen.
Unionendedelsevaretagesaf en bestyrelseder bestaraf 7 personer,hvorafen blandt de 6 sidstnaevnteaf
bestyrelserer konstitueretsomnaestformeaend:

Formand
Uddannelseschef
Materielchef
Flyvechef

Kasserer
Informationsansvarlig
Miljgansvarlig

NookwNE

Bestyrelsensnedlemmerhar falgendekompetenceog ansvarsomrader:

Formand

Formanderskal
4 Igangseettangkoordinerebestyrelsensarbejde.
4 Koordinereogmedvirkevedforhandlingermed myndighederne
4 Repreesenter®ULFU.

Godkendt af DK-CAA
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Formanderer - overfor DULFU repreesentantskabStyrelsenHCJLsamtandreoffentlige myndigheder
ansvarligfor dendagligeledelseog hanhartilsyn og pataleretoverfor de gvrigebestyrelsesmedlemmer

Formanderhar ansvaretfor, at direktiverog henstillingerder tilgar DULFUra StyrelsenHCLdgandreof-
fentlige myndighederkommertil alle bergrte parterskendskab.

Neestformand

Neaestformanderskalstgtte formandeni det dagligearbejde,samtovertagepligter og ansvar dennesfra-
veer.

Uddannelseschefen
DULFW uddannelseschedr overfor Styrelseransvarligfor at sikre,at uddannelserforegari overensstem-
melsemedreglernei BL9-6 ogi overensstemmelsened dennedriftshandbog.

Uddannelseschefear overforformandenfor DULFlAnsvarligfor at:

4 forestauddannelsernesedrgrendeultralette flyvemaskinerherunderuddannelseaf kontrollanter,
flykontrollanter, klubbernesuddannelsesansvarligeg deresinstruktagrer,samtandenuddannelses-
virksomhedi unionensregi.

4 vejledeog bistaunionenskontrollanter, klubbernesuddannelsesansvarligeg deresinstruktgrer.

4 forestadenadministrativebehandlingaf ansggningeom UlL-certifikater/ udvidelseaf certifikater,
udvidelseaf rettighederi forhold til certifikatet samtgodkendelseaf UL-piloter til instruktgrerog
indstillingaf kontrollantertil godkendelse Styrelsen

4 fgretilsynmeduddannelsea unionensregi.

4 forestabehandlingaf sagervedrgrendetilbagekaldelseaf godkendelseogrettigheder.

repraesentereunioneni uddannelsesmeessigegii Styrelsensamtandreforsamlingerhvorunionen

er repraesenteret.

4 sagsbehandlandresagerder vedrgreruddannelserogtilsynethermed

4 udvikleuddannelsen takt medde behov,der opstarherfor.

AN

Materielchef:
DULFW materielchefer overfor Styrelseransvarligor at sikre,at de materielmaessigéorhold er i overens-
stemmelsemedreglernei BL9-6 0gi overensstemmelsened dennedriftshandbog.| densammenhaengik-

rer materielchefenat der for alle nyetyper og nyeversioneraf godkendtetyper foreliggeren anerkendt
typegodkendelsgjf. gruppe410.

Materielchefener i alle materielmaessigéorhold ansvarligoverfor formanden Materielchefener ansvarlig
for, at godkendelseaf nyeog brugte UL-fly foretagesefter de retningslinjersomer kraeveti BL9-6 og UL-
handbogen

Hanindstillerflykontrollanternetil godkendelse Styrelsenjf. BL9-6,instruerer,koordinererogkontrollerer
dem.Flykontrollanterneinspicerer, vejeng stgjmalerde fly, hvortil der gnskedlyvetilladelse
Materielchefentilrettelseggerog gennemfgrerden uddannelseng de kurser/seminarer i samarbejdemed
uddannelseschefender er ngdvendigdor uddannelseog vedligeholdelsaf statusfor flykontrollarter.

Materielchefener ansvarligor lgbendemeddelelsdil sekretariatetom alle sendringerder vedrarerfly-
enesregistreringog ejerforhold,samtom alle gvrigeforhold der bergrerflyenesluftdygtighedsstatus

Godkendt af DK-CAA
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Flyvechef
Flyvecheferer overfor Styrelseransvarligor godkendelsef ogtilsyn med pladserder skalbrugestil UL-
skoling.

Flyvecheferer overfor formandenansvarligor, at de pladsersomklubbernebenyttertil skoling,overhol-
der DULFWB og Styrelsergreglerfor benyttelsetil skoleflyvningmed ultralette luftfartgjer (beskrevetunder

Gruppe530).Haner ligeledesansvarligoverfor formandeni forhold til havarierog heendelserFlyvechefen
skaloptagerapporterfra alle havarierog heendelser.

Flyvecheferudarbejderarlige havaristatistikkerder er sammenligneligened statistikkernefor andrelufts-
portsudavere Danmark Hvertar inden1.aprilsenderDULFtatistikkernefor aret far til Styrelsen

Flyvecheferer ansvarligfor at godkendeinstallationeri forbindelsemed flyveopvisningned ultralette fly,
hvor publikumtilbydesadgang sdsombaner,tilskuerafspaerringparkeringsomradefor flyene.

Flyvecheferer ansvarligfor at fare tilsyn medflyvepladserder benyttesaf DULFU medlemmer.

Kassereren

Kassereremar ansvaretfor DULFU regnskabherunderalle ind- og udbetalinger Kasserereskalrade
DULFW bestyrelsd alle forhold vedrgrendegkonomi,samtlgbendeholde formandenorienteretom den
gjeblikkeligegkonomiskesituation.

Informationsansvarlig:

Deninformationsansvarligekalsikreat alle informationeraf interessefor medlemmerogklubber,det veere
sigalle elleren gruppe,udsendesviasekretariatet.

Detkangeelde mener ikke begraensetil, f.eks.loveendringerflyudstillinger,airshows ,unionensarrange-
menterm.v.

Miljgansvarlig:

Denmiljgansvarligbbehandleralle sagerder vedrgrermiljget somf.eks hvadder matte visesigi forbin-
delsemed godkendelsef nye flyvepladser stajklager pverflyvningaf beskyttedeomraderm.v. Vedkom-
mendeer tillige til radighedmedvejledningfor klubber,der starmed miljgmaessig@roblemer.

Sekretariatshjeelp
Unionenhar sekretariatshjeelfil varetagelseaf administrativeopgaver.

Udvalg

I henholdtil 84 i DULFUsedteegterer materielchefenuddannelseschefeng flyvechefenhverformandfor
et fastudvalg(henholdsvisnaterieludvalgetuddannelsesudvalgetg sikkerhedsudvalgethed opgaverde-
fineret af DULFUbestyrelse.

Med ansvaroverfor et af bestyrelsensnedlemmer,somudpegeskonkret hertil, kander herudoverned-
saettespermanenteog midlertidigeudvalgtil varetagelseaf opgaver,sombestyrelserhar besluttet

Lokaleklubber:
Ethvert medlem af en UL-klkan - efter12 maneders medlemsskab - stagany klub under DULFU
(jf. vedteegterne).

Godkendt af DK-CAA
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Enhver klub der er tilsluttet DULFU, skal besta af mindst 5 personer der er aktive medlemmgi fft)Dved-

taegter 82 og have en ledelse bestdende af mindst 3 personer, hvoraf et aktivt medlem jfr. DULFUs vedtaegter
§2 veelges som formand med ansvar overfor DULFU.

Formanderer overfor DULFUansvarligfor, at UL-flyvning- der udfaresi klubbensregi- foregari overens-
stemmelsemed geeldendereglerfor UL-flyvning,herunderbl.a., at der foreliggergyldigetilladelsertil at
anvendeklubbensoperationsomradeFormanderer tillige ansvarligfor, at alle havarier,haendelseiog
uheldindberettestil DULF W flyvechefefter geeldenderegler.

Klubbenskalvejledeog hjeelpepersonerder gnskergodkendelseg registreringaf et ultralet luftfartgj - li-
gesomden skalyde hjeelpog radgivning forbindelsemed eventuellereparationerogvedligeholdelse.

Feellesklubber

UL-piloter kanindgai en stedligflyveklub,der deekkerandreflyveaktiviteterend UL-flyvning,her benaevnt
feellesklub.

Etableregleri feellesklubberen seerligafdelingfor UL-flyvningenmed egnevedtaegter,skaldissevedtaegter
godkendesaf DULFUopg UL-afdelingenbetragtessomstedetsUL:-klubi forhold til DULFU.

IndgarUL-flyvningeni faellesklubbenudenat der er tale om egenafdelingmed egnevedtaegter,skalDULFU
godkende at feellesklubbenwsedteegterfuldt og helt leverop til DULFU&ravmed hensyntil UL-omradet.
Herunderskalderi feellesklubbervaereen UL repraesentant jfr. DULFUs vedteedi@rstk. 2, sonvaretager

klubbensansvaroverfor DULFUYedkommende veelgesf og blandtklubbens aktivéJL-medlemmer jfr.
DULFUs vedteegter 82.

Sagsbehandling

DULFU afgarelsemedhensyntil godkendelsef flyvepladsettil brugfor skoleflyvningnyudstedelsesamt
fornyelseaf flyvetilladelserskalmeddelesskriftligt ogindeholdeen fyldestgarendesagsfremstillingl sager
der opstarsomfglgeaf DULF U tilsynsvirksomhedskalparten - fgr der treeffesafggrelse sagen- havelej-
lighedtil at udtale sig.Afgarelserneskalbegrundesoverfor den pageeldendesaledesat det af afgarelsen

fremgar,hvilkeforhold der ansesfor at veeregodtgjort - og somderfor laeggedil grundfor afggrelsen og
hvilkebestemmelseder liggertil grundfor denne.

DULFUsfggrelsekanpaklagesfter bestemmelserneé ULHByr.210

Administrationsgang

Relationertil Styrelserogandremyndighedewvaretagesaf DULFUHarklubbernegnskettil Styrelserog
andremyndigheder(bortsetfra i helt lokaleforhold) skalde henvendesigtil DULFUherom.

Godkendt af DK-CAA
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Vedtaegterne er vedtaget pa repraesentantskabsmadet d. 5 marts 1988. Vedteeg-
terne er sidst eéendret pa repraesentantskabsmadetid marts 2@5.

Den luftfartsmyndighed, som Unionen til enhver tid er underlagt i henhold til
BL 9-6, er i disse vedtaegter benaevnt styrelsen.

81
Navn og hjemsted
Unionens navn er Dansk UL-Flyver Union (DULFU). Den er til enhver tid hjemmehg-
rende pa sekretariatets adresse.

82
Medlemmer
Medlemmer er de tilsluttede klubber, som i neerveerende vedtaegter betegnes som
_lop E_X § E § |dpilcker & medllein ahen lokal klub under
DULFU og igennem den lokale klub, betaler kontingent til DULFU. Betalende til
h>&h P vv u o}l o lop U & Pve]v EA E vih |A}E S XE

83
Formal
Unionen er upolitisk og har til formal:
x At fremme UL-flyvning i Danmark.
x At varetage de opgaver, der er uddelegeret til den af myndighederne.
x At udarbejde rapporter over haendelser og havarier i henhold til aftale
med Styrelsen.
x At medvirke til hgjnelse af flyvesikkerheden.
x At afholde arrangementer.
x At virke som kontaktled til udlandet samt til gvrige grene af flyvning i
Danmark.
x At medvirke til regulering af UL-flyvning i Danmark i forhandling med of-
fentlige myndigheder, samt varetage UL-piloternes interesser overfor
disse.
x At varetage de opgaver, som repraesentantskabet i gvrigt beslutter og af-
seetter ressourcer til.
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84
Repraesentantskabet

Stk. 1
Unionens hgjeste myndighed er repraesentantskabet, der bestar af repraesentanter
for de tilsluttede klubbers aktive UL-piloter.
Hver klub kan veelge en repraesentant for hver 10 pabegyndt aktive UL-piloter, op-
gjort i henhold til reglerne i 84 stk. 4.

Stk.2
Ordineert repreesentantskabsmade afholdes hvert ar, senest 31 marts. Indkaldelse til
m@det udsendes med mindst 3 ugers varsel med E-mail til alle aktive UL-piloter, ti
den adresse den aktive UL-pilot senest har opgivet til sekretariatet, ledsaget af de
forslag der gnskes behandlet pa repreesentantskabsmgdet, samt regnskab og forslag
til budget, jf. §9.
Forslag, som klubberne gnsker behandlet pa repreesentantskabsmgadet, skal veere
sekretariatet | haende senest 1. februar. Forslag skal sendes med E-mail til sekretari-
atet og det skal klart fremga hvilken klub der fremseetter dem, ligesom de skal veere
indsendt af en person, som af klubben er bemyndiget hertil.

Stk. 3
Falgende dagsorden skal behandles pa det ordineere repraesentantskabsmgade:
1.Registrering af de stemmeberettigede
2.Valg af stemmeteellere
3.Valg af dirigent
4.Bestyrelsens beretning
5.Fremlaeggelse af regnskab til godkendelse
6.Forelaeggelse af budget for det indevaerende regnskabsar
7.Fastlaeggelse af kontingent for det falgende regnskabsar
8.Behandling af indkomne forslag
9.Valg af formand i ulige ar
10.Valg til bestyrelse
11Valg af 2 suppleanter til bestyrelsen
12 Valg af 2 revisorer
13 Eventuelt
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Stk.4

En klub kan stemme ved dens fremmgdte repreesentanter, jf. stk.1, og med fuld-
magt. En klubs repreesentanter skal neevnes med navns naevnelse ved tilmelding til
repraesentantskabsmadet. Bade som fremmgadt repraesentant og med adgang til at
stemme med fuldmagt, kan der alene stemmes gennem den klub man betaler
DULFU kontingent igennem. Hver fremmgadt repraesentant kan kun medbringe og
stemme medn fuldmagt. Fuldmagten skal underskrives af klubbens formand.
Fremmgdte repraesentanter skal ikke bruge fuldmagt.
Skriftlig afstemning skal finde sted, safremt blot én fremmgadt repraesentant gnsker
det.
Stemme-og taleret pa repraesentantskabsmgdet har udelukkende de pa madet regi
strerede stemmeberettigede repreesentanter.
Valgbare til bestyrelsen er alle aktive piloter, som er indstillet af en klub eller

h>&h[e <SCE o0 X
Alle fremmgdte har taleret under dagsordenens punkt 13, Eventuelt.
Det antal aktive piloter, hvis kontingent til Unionen er registreret indbetalt 4 uger
far dagen for afholdelse af repreesentantskabsmgdet, er afgagrende for hvor mange
stemmer den enkelte klub har.
Afstemninger foregar ved simpelt stemmeflertal.
Dog kreeves der ved vedteegtsaendringer og eksklusion af klubber 2/3 majoritet, for-
uden at mindst halvdelen af de stemmeberettigede er til stede.
Er der ved en sadan afstemning 2/3 majoritet for vedtaegtsaendring eller eksklusion,
men halvdelen af de stemmeberettigede ikke er til stede, indkaldes der jf.84 stk. 6,
til ekstraordineert repreesentantskabsmgde, hvor loveendring eller eksklusionen af-
gares ved simpelt stemmeflertal.

Stk.5
Der udarbejdes et referat af repraesentantskabsmgdet, og den valgte dirigent be-
kreefter med sin underskrift rigtigheden af referatets indhold. Referatet sendes med
E-mail til alle aktive UL-piloter og leegges pa hjemmesiden.

Stk. 6
Ekstraordinzert repraesentantskabsmade skal afholdes safremt et flertal i bestyrel-
sen, revisorerne eller et antal klubber, der tiisammen rader over mindst 1/3 af stem-
merne, opgjort i forhold til sidst afholdte ordinaere repraesentantskabsmgde, gnsker
det.
Afholdelse af ekstraordinaert repraesentantskabsmgde skal ske senest 6 uger efter
modtagelse af lovligt snske herom og indkaldelse fremsendes med E-mail til alle
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aktive UL-piloter med mindst 3 ugers varsel, vedlagt dagsorden. Stemme- og taleret
pa det ekstraordineere repreesentantskabsmgde opgares i forhold til sidst afholdte
ordineere repreesentantskabsmgade, jf. § 4, stk. 4.

85

Bestyrelsen
Unionens daglige ledelse varetages af en bestyrelse, der vaelges pa det ordineere re-
preesentantskabsmgade.
Har en kandidat kommercielle interesser i ultralet flyvning, kan repraesentantskabet
under dagsorden punkt 9 og 10, inden selve valghandlingen, ved simpelt stemme-
flertal, beslutte om disse interesser hindrer vedkommendes kandidatur.
Repraesentantskabet kan beslutte, at en eller flere af posterne i bestyrelsen ikke ma
varetages af kandidaten.
Far et bestyrelsesmedlem i valgperioden kommercielle interesser i ultralet flyvning
afgar de gvrige bestyrelsesmedlemmer, om vedkommende kan fortszette pa sin post
i bestyrelsen. Afggrelsen efterprgves efter ovennaevnte regler pa farst kommende
ordineere repreesentantskabsmgade.
Safremt den opstillede aktive pilot ikke er til stede ved repraesentantskabsmadets
afholdelse, kreeves en skriftlig tilkendegivelse fra den aktive pilot, om at vedkom-
mende er villig til at modtage valg.
Bestyrelsen bestar af 7 medlemmer, der alle veelges for 2 ar ad gangen.
Formanden veelges direkte af repreesentantskabet.
Bestyrelsen konstituerer sig med naestformand og kasserer og fastsaetter i gvrigt in-
den for rammerne af vedtaegterne sin fordeling af opgaverne.
Medlemmer af bestyrelsen afgar pa skift, saledes af 4 medlemmer afgar pa lige ars-
tal og 3 medlemmer afgar pa ulige ar.
Der veelges endvidere 2 suppleanter til bestyrelsen for 1 ar ad gangen.
Til revision af Unionens regnskab veaelges 2 revisorer for 1 ar ad gangen.
Bestyrelsesmedlemmer savel som suppleanter og revisorer kan genveaelges.
Bestyrelsen er kun beslutningsdygtig nar mindst 3 bestyrelsesmedlemmer, hvoraf
den ene skal veere formanden eller naestformanden, deltager i mgdet.
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Udvalg

Stk.1
Pa bestyrelsens vegne og med ansvar over for denne, bestar der fast i Unionen et
materieludvalg, et uddannelsesudvalg og et sikkerhedsudvalg.
Som formaend for disse faste udvalg udpeger bestyrelsen henholdsvis en materiel-
chef, en uddannelseschef og en flyvechef, der hver inden for deres ansvarsomrade
repraesenterer Unionen overfor medlemmer, myndigheder og andre.
Respektive udvalgsformaend udpeger disse faste udvalgs gvrige medlemmer og hol-
der bestyrelsen orienteret om udvalgenes sammensaetning. Der skal i hvert af de 3
udvalg, sa vidt muligt, veere repreesentanter for de klasser af luftfartgjer, der findes i
Unionens regi.
Unionens opgaver defineres af bestyrelsen med respekt for de forskrifter, der er
fastsat af Styrelsen for henholdsvis materielchefens, uddannelseschefens, og flyve-
chefens omrade.
Uanset om de er medlemmer af bestyrelsen, har formaendene for de faste udvalg
adgang til at deltage i bestyrelsesmgder, hvor de dog kun har stemmeret, hvis de er
medlemmer af bestyrelsen.

Stk.2
Bestyrelsen kan til enhver tid nedseaette andre faste udvalg, ligesom der kan nedseet-
tes hoc-udvalg til lgsning af konkret foreliggende opgaver.

87
Klubberne
Stk. 1
Enhver dansk UL-flyveklub kan opna og opretholde medlemskab af Unionen s&
lzenge den lever op til falgende krav:
x Enhver tilsluttet klubs vedtsegter skal til enhver tid veere godkendt af
Unionens bestyrelse.
x Ingen tilsluttede klubbers vedtsegter ma stride mod Unionens
bestemmelser.
x I[VP v 8]oeous3s §lop u (tTE v Av§ _ vel o0 E
x Ingen tilsluttet klub kan naegte optagelse af personer, der gnsker at
eje/flyve ultralette flyvemaskiner, og som for gvrigt opfylder betingelserne
for medlemskab jf. klubbens vedteegter og ikke tidligere er ekskluderet
med hjemmel i en klubs eller Unionens bestemmelser.
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x Enhver tilsluttet klub skal i sine vedteegter have en paragraf, der giver

klubben ret til at ekskludere en aktiv UL-pilot, dersom denne ikke efterle-

A E lop ve }Pbebter&rhdlser og anvisninger eller styrelsens be-

stemmelser.

x Klubben skal til enhver tid have mindst 5 aktive UL-piloter som medlem,

der gennem klubben er registreret som aktive UL-piloter i DULFU. I tilfeelde

af at medlemstallet i den enkelte klub falder til under 5 stk., bortfalder

klubbens medlemskab af Unionen og de tilbageveerende aktive UL-piloter

ma sgge deres rettigheder opretholdt gennem en anden UL-klub.

DULFU kan i en kortere periode dispensere fra reglen om mindst 5 aktive

UL-piloter, dog ikke udover 12 mdr.

x Alle klubber der forestar uddannelse af UL-piloter, skal have en for ud-
VV 0+ VeA EO]P JVveSEUISTEU E E (E E E 3]

x Klubben og dens aktive UL-piloter skal til enhver tid overholde Unionens

bestemmelser.

Stk. 2
Aktive UL-piloter kan, uanset antallet er mindre end 5, indga i en stedlig flyveklub,
der deekker andre flyveaktiviteter end UL-flyvning, her benaevnt feellesklub.
Etableres der i feellesklubben en seerlig afdeling for UL-flyvning med egne vedtaegter,
skal disse vedteegter godkendes af DULFU og UL-afdelingen betragtes som stedets
UL:-Klub i forhold til DULFU.
Indgar UL-flyvningen i faellesklubben, uden at der er tale om egen afdeling med egn
vedteegter, skal DULFU godkende at feellesklubbens vedtaegter fuldt og helt lever op
§]o h>&h[s |IE A u -@miédétyl fidlleskivbber, uden egen UL-afdeling,
skal der specielt for UL-flyvning, veere en repraesentant, som er registreret som aktiv
UL-pilot i DULFU og som varetager klubbens ansvar overfor DULFU. Vedkommende
veelges af klubbens aktive UL-piloter.

88

@konomi
Til Unionens drift opkraever og betaler klubberne det kontingent fra aktive UL-pilo-
ter som repraesentantskabet har vedtaget, ligesom Unionen kan opkraeve gebyrer,
fastsat af bestyrelsen direkte af aktive UL-piloter.
Kontingent betales 1 gang arligt og skal vaere pa Unionens bankkonto senest 31 ja-
nuar i kontingent aret. Klubben har ansvaret for at der indbetales for alle de aktive
UL-piloter, der er medlem af den enkelte klub. For de aktive UL-piloter, som
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Unionen ikke senest 31/12 forud for kalenderaret, har modtaget udmeldelse, haefter
den enkelte klub. Udmeldelse kan foretages online eller skriftligt til sekretariatet.
Ved indmeldelse sarger klubben for at der betales kontingent for indmeldelsesaret.
Ved indmeldelse efter den 1. april betales 75 %, ved indmeldelse efter 1. juli betales
50 % og ved indmeldelse efter 1. oktober betales 25 %.

Bestyrelsen kart under ansvar for repreesentantskabeafholde de udgifter til ad-
ministration m.v., der er ngdvendige for forsvarlig ledelse af Unionen.

89
Regnskab

Unionens regnskabsar er kalenderaret.
Regnskab skal underskrives af bestyrelsen og forelaegges revisorerne, som reviderer
regnskabet, bekreefter tilstedeveerelsen af Unionens aktiver og forsyner regnskabet
med revisionspategning og underskrifter.
Det reviderede regnskab og forslag til budget fremsendes til alle aktive UL-piloter
sammen med indkaldelsen til repraesentantskabsmgadet.

810

Tegning
Unionen tegnes af bestyrelsen. Ved kgb, salg eller pantsaetning af fast ejendom
som kun ma finde sted efter en repraesentantskabsbeslutriteggnes Unionen af
formanden, eller i dennes fraveer naestformanden, samt 2 bestyrelsesmedlemmer.
Ved gvrige gkonomiske dispositioner, der kun ma finde sted indenfor rammerne af
det budget der blev fremlagt pa sidste repraesentantskabsmgde, tegnes Unionen af
formanden, eller i dennes fraveer naestformanden, og et bestyrelsesmediem.
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811
Eksklusion
Stk. 1
Unionen kan treeffe beslutning om eksklusion af en aktiv UL-pilot, der senest 10
dage efter skriftlig rykker, ikke har betalt sin geeld til Unionen
Unionen kan, i samarbejde med den lokale klub, treeffe beslutning om eksklusion af
en aktiv UL-pilot, der groft eller gentagne gange har tilsidesat gaeldende regler for
medlemskab eller UL-flyvning.
Ved enhver form for eksklusion kan den pageeldende aktive UL-pilot ikke laengere
flyve UL-fly

Den aktive UL-pilot kan i tilfeelde af eksklusion, forlange eksklusionen optaget som
punkt pa farstkommende repraesentantskabsmgade til endelig afgarelse. Afstemning
foregar ved alm. stemmeflertal.

Er Unionens eksklusion begrundet i tilsideseettelse af geeldende regler for UL-flyv-
ning kan den aktive UL-pilot klage til Styrelsen over afggarelsen.

8§12
Uforudsete forhold
Indtreeffer der forhold, der ikke er eller har kunnet forudses i disse vedtaegter, er be-
styrelsen berettiget til at handle efter skean med ansvar overfor repraesentantska-
bet.
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Oplgsning af Unionen
Beslutning om Unionens oplgsning kan kun foretages pa et ekstraordinaert reprae-
sentantskabsmgade, der er seerligt indkaldt hertil. Til gyldig beslutning om oplgsning
kreeves at mindst 2/3 af klubbernes stemmeberettigede repraesentanter er til stede,
og at mindst 3/4 af de afgivhe stemmer er for forslaget om oplgsning.
Er det ngdvendige antal stemmer ikke til stede, men opnas der ved afstemning et
flertal for oplgsning pa 3/4 af de afgivne stemmer, indkaldes til et nyt repraesentant-
skabsmgde, hvor beslutning om oplgsning kan treeffes med 3/4 flertal, uanset hvil-
ket antal stemmeberettigede klubrepraesentanter der er til stede.
Treeffes der beslutning om oplgsning, skal der samtidig treeffes beslutning om hvor-
dan der skal forholdes med Unionens midler, herunder fast ejendom og lgsgre. Sim-
pelt stemmeflertal er tilstraekkelig for denne beslutning. Midlerne skal anvendes til

beslaegtede formal.

| bestyrelsen:

Per formand Jgrgen Gram, kasserer %S? Terznc
,1,'/‘,4@(//' =  XT AL

Thomas Dlsgaard Mads Thomsen
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Side Sideaf 1
DANSK UL-FLYWVER UNION

DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATION Dato 01-02-202¢

Erklaering om delegering

&> Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kabenhavn V
Telephone +45 7221 8800
info@trafikstyrelsen.dk
www.trafikstyrelsen.dk

To Whom it may concern

Date: 12-11-2025
Your Ref.: 2025-282703
Document no.: 4097221
Caseworker: LIHI

Information regarding DULFU

This is to verify that DULFU (Danish Ultralight Flying Association) has been appointed by the
Danish Civil Aviation and Railway Authority (DCARA) to act on behalf of DCARA as competent
authority regarding ultralight aircrafts, as described in regulatory order nr. BL 9-6 - Regulation
on civil aviation regarding ultralight aeroplanes, section 6.

Please address any questions regarding this letter to:

info@trafikstyrelsen.dk Att. Flight Operations - BL 9-6

cefely,
Dé{j
Kontorchef, Head of Division CAA-DK

Flight Operations, Airworthiness (Part-CAMO/CAO/ML/145/21), Import, Aircraft Register &
Traffic Permits

o
Michael
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DANSK UL-FLYVER UNION Side 1
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DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATION Dato 23-09-20

DANSK UL-FLYVER UNION
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Side Sidelafl

DANSK UL-FLYVER UNION Dato 01-04-2024
DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATION

KLAGEVEJLEDNING

1.

INDLEDNING

I henhold til BL 9-6 er DULFU forpligtiget til at etablere faste retningslinjer for behandlinger i forbindelse
med unionens godkendelse af flyvepladser, fornyelse af flyvetilladelser samt afggrelser som fglge af
unionens tilsynsvirksomhed.

BESTEMMELSER FOR MEDDELELSE AF UNIONENS AFGYJRELSER | ENKELTSAGER

2.1. | sager, der opstar som falge af Unionens tilsynsvirksomhed i henhold til BL 9-6 skal parten,
for der treeffes afggarelse i sagen, have lejlighed til at udtale sig.

2.2. Unionens afggrelser i henhold til pkt. 2.1. skal meddeles skriftligt.

2.3. Unionens afggrelser med hensyn til godkendelse af flyvepladser, fornyelse af flyvetilladelser samt
afgarelser som fglge af unionens tilsynsvirksomhed skal meddeles skriftligt og indeholde en
fyldestggrende sagsfremstilling, medmindre afgarelsen fuldt ud giver parten medhold.

2.4. Afggrelser i henhold til pkt. 2.2. og pkt. 2.3. skal begrundes overfor den pagzeldende, saledes,
at det af afggrelsen fremgar, hvilke forhold, der anses for godtgjort, og som derfor leegges il
grund for afggrelsen, og hvilke bestemmelser, der lsegges til grund for denne, medmindre afgo-
relsen fuldt ud giver parten medhold.

2.5. Afgarelsen skal indeholde en klagevejledning gaende ud pa, at afgarelsen kan paklages til sty-
relsen, medmindre afggrelsen fuldt ud giver parten medhold.

KLAGEADGANG

3.1. Afgarelser, der er truffet af unionen og som ikke giver parten fuldt ud medhold kan paklages til
styrelsen

3.2. En klage skal skriftligt og bilagt alle relevante dokumenter fremsendes til unionen, der umiddel-
bart herefter videresender sagen til styrelsen.
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37/12

GRONLAND OG FAEROERNE

AIM/Aeronautical Information Management, Edvard Thomsensvej 14, DK-2300 Copenhagen S, Denmark
TEL: +45 7221 8800, FAX: +45 7221 8888, E-mail: ais@trafikstyrelsen.dk, Internet: www.trafikstyrelsen.dk

3 DEC 2012

AIC B 37/12. Generel dispensation fra forboud mod overflyvning af teet bebyggede omrader med visse luftfartgjer.

Trafikstyrelsen har besluttet at lempe forbuddet mod overflyvning af
teet bebyggede omrader med:

1. UL-luftfartgjer som er reguleret under BL 9-6 om ultralette flyve-
maskiner

2. UL-Gyroplaner som er reguleret under BL 9-12 bestemmelser
om ultralette gyroplaner

3. Dragefly og glideskeerme som er reguleret under BL 9-5
bestemmelser om dragefly og glideskaerme.

4. Luftfartgjer med en godkendt maximal startveegt som ikke over-
stiger 1500 kg og jf. BL 1-12 pkt. 5.4.2.1. litra c. og pkt. 6.3.2.2
litra c.

sdledes at flyvning med disse luftfartgjer kan ske efter bestem-
melserne om lufttrafikregler BL 7-1 pkt. 5.5. omhandlende mini-
mumsflyvehgjder.

Lempelsen omfatter Annex 1% luftfartajer som skal veere i besid-
delse af gyldig national flyvetilladelse, stgjcertifikat og med en godk-
endt startvaegt som ikke overstiger 1500 kg.

1 Forordning (EF) nr. 216/2008

Traﬁkstyre!s_en

Denne lempelse er ikke gaeldende for luftfartgjer hvor flyvningens
formal er:

- Eksperimentale test med fly (inklusive luftfartgjer hvor motorer
som i test gjemed er installeret pa luftfartgjet) og udstyr der
medferes eller er installeret pa eller i luftfartgjet.

- Prgveflyvning i forbindelse med udstedelse af en godkendelse
eller en flyvetilladelse

Det skal dog altid tilsikres at flyvning over taet bebygget omrader,
sommerhusomrader, beboede campingpladser samt omrader, hvor
et stgrre antal mennesker er samlet i fri luft, skal ske i en flyvehgjde
af mindst 300 meter (1000 ft) over den hgjeste hindring indenfor en
radius af 600 meter fra Iuftfartgjet, sdledes at luftfartejet i tilfeelde af
en ngdsituation er i en tilstreekkelig glidehgjde der muligger landing
udenfor neevnte omrader.

NOTE: Luftfartagjschefen skal endvidere drage omsorg for, at flyvnin-
gen bliver til sa ringe ulempe for omgivelserne som muligt, samt
overholde evt. stgj procedurer og generelt minimere stgjbelastnin-
gen, iseer ved overflyvning af bebyggede omrader, rekreative
omrader samt fglsomme naturomrader.

(CFL)



Irafik- Bygge- og Boligstyrelsen

Danish Transport, Construction and Housing Authority

Bestemmelser for Civil Luftfart

BL 7-15

Bestemmelser om flyvning over seerligt stg] fealsomme natu r-
omrader i Danmark v

Udgave 2, 28. april 2017

I medfegr af § 82 i Iuftfartsloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 1036 af 28. august 2013, fastsaettes
efter bemyndigelse i henhold til § 152, stk. 1:
1. Anvende Isesomrade

1.1 Denne BL geelder for luftfart med motoriserede luftfartgjer med motoren i drift inden
for de omrader i Danmark, der er angivet pa kortet i bilag 1 og listen i bilag 2.

Anm.: For Grgnland geelder BL 7-16, 2. udgave af 21. november 1985.

2. Flyvning over serligt stgjfglsomme naturomrader

2.1 Flyvning over serligt stgjfglsomme naturomrader skal ske i en hgjde af mindst 1000
FT (300 m) over terreen med undtagelse af fglgende tilfeelde:

a. Nar konkrete operationelle hensyn ngdvendigger flyvning i lavere hgjde, herunder som
falge af vejrforholdene og ved start og landing i henhold til geeldende regler. Bortset
fra ved start og landing skal en sddan flyvning i lavere hgjde sa vidt muligt udfares i
lige linje over det pageeldende omrade.

b. Ved udfgrelse af ngdvendige opgaver i forbindelse med tilsyn og vedligeholdelse m.m.
af anleeg, ejendomme, skovbrug, landbrug og dyrehold og lignende.

2.2 Start og landing i forbindelse med rundflyvning med helikopter pa en selvvalgt heli-
kopterflyveplads omfattet af BL 3-31 ma ikke forekomme.

1) BL’en indeholder bestemmelser, der gennemferer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/147/EF af
30. november 2009, EU-Tidende 2010, nr. L 20, side 7, som andret senest ved Radets direktiv 2013/17/ EU af 13.
maj 2013, EU-Tidende 2013, nr. L 158, side 193 og dele af Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992, EF-Tidende
1992, nr. L 206, side 7, som andret senest ved Radets direktiv 2013/17/EU af 13. maj 2013, EU-Tidende 2013, nr. L
158, side 193.
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3. Dispensation

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan i seerlige tilfeelde dispensere fra bestemmelserne i denne
BL, nar det skgnnes foreneligt med de hensyn, der ligger til grund for de padgeeldende bestem-
melser, herunder internationale regler p& omradet.

4. Klageadgang

Afgarelser truffet af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen efter denne BL kan ikke indbrin-
ges for transport-, bygnings- og boligministeren eller anden administrativ myndighed,
jf. bekendtggrelse om Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens opgaver og befgjelser, klage-
adgang og kundggarelse af visse af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens forskrifter.

5. | krafttreeden
5.1 BL'en treeder i kraft den 1. juli 2017.
5.2 BL 7-15, 1. udgave af 24. september 2012 opheaves.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, den 28. april 2017

Carsten Falk Hansen
/ Lise Aaen Kobberholm
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Bilag 1

Kort over tilholdssteder for fugle og pattedyr i Da nmark, hvor det er vurderet, at
overflyvning i lav hgjde vil kunne medfgre betydelige forstyrrelser pga. stgj
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Bilag 2

Liste over tilholdssteder for fugle og pattedyr i D anmark, hvor det er vurderet, at
overflyvning i lav hgjde vil kunne medfgre betydelige forstyrre Iser pga. stgj

1 Skagens Gren (H1 — tilpasset)

2 Rabjerg Mile og Hulsig Hede (F5)

3 Rabjerg og Tolshave Mose (F6)

4 Ulvedybet og Nibe Bredning (F1)

5 Kysten fra Aggersund til Bygholm Vejle (F8) — Laggster Bredning, Livg, Feggesund og
Skarrehage (F12). — @stlige Vejler (F13). — Legnnerup Ford (F19). — Vestlige Vejler,
Arup Holm og Hovsgr Rgn (F20)

6 Hanstholm Reservatet (F22)

7 Vangsa Hede (F18)

8 Alvand Klithede og Frgby Sg (F17

9 Klitheder mellem Stenbjerg og Lodbjerg (H184)

10 Ovesg (F21)

11 Draby Vig (F26)

12 Agger Tange (F23). — Nissum Bredning (F28). — Harbogre Tange, Plet Enge og Gjeller
So (F39)

13 Magerodde og Karby Odde (F25)

14 Glomstrup Vig, Agerg, Munkholm og Katholm Odde, Lindholm og Rotholme (F27)

15 Veng, Veng Sund (F40)

16 Lovns Bredning (F14). —Tjele Langsg (F16). — Hjarbeek Fjord og Simested (F24)

17 Flyndersg og Skalle Sg (F29)

18 Nissum Fjord (F38)

19 Stadil Fjord og Vest Stadil (F41)

20 Ringkgbing Fjord (F43)

21 Salten Langsg (F33). — Mossg (F35)

22 Kysing Fjord (F30)
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23 Fiilsg (F56)

24 Ribe Holme og enge med Kongedens udlgb (F51). — Mandg (F52). — Fang (F53). —
Skallingen og Langli (F55). — Vadehavet (F57). — Vidaen, Tgndermarsken og Salt-
vandssgen (F60). — Remg (F65). — Ballum og Husum Enge og Kamper Strandenge
(F67)

25 Kongens Mose og Draved Skov (F61)

26 Hostrup Sg, Assenholm Mose og Felsted Vestermark (F58)

27 Frgslev Mose (F70)

28 Flensborg Fjord og Nybal Nor (F64)

29 Hirsholmene (F11)

30 Nordre Rgnner (F9)

31 Leesg, sydlig del (F10)

32 Alborg Bugt, nordlige del (F2). — Lille Vildmose (F7). — Randers og Mariager fjorde og
Alborg Bugt, sydlige del (F15). — Alborg Bugt, gstlige del (F112).

33 Farvandet nord for Anholt (F32)

34 Hesselg med omliggende stenrev (H112)

35 Stavns Fjord (F31)

36 Horsens Fjord og Endelave (F36)

37 /bela og kysten ved Neerd (F76)

38 Lillebeelt (F47)

39 Odense Fjord (F75)

40 Arreskov Sg (F78)

41 Skove ved Brahetrolleborg (F74)

42 Sydfynske @hav (F71). — Marstal Bugt og den sydlige del af Langeland (F72)

43 Sprogg og Halsskov Rev (F98)

44 Vresen og havet mellem Fyn og Langeland (F73)

45 Sejerg Bugt og Nekselg (F94). — Saltbaek Vig (F99)

46 Havet mellem Korshage og Hundested (F102)

47 Hov Vig (F97)

48 Arresg (F106)
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49 Gribskov (F108)

50 Roskilde Fjord, Kattinge Vig og Kattinge Sg (F105)

51 Tissg, Amose og Hallenslev Mose (F100)

52 Ramsg Mose (F104)

53 Gammel Havdrup Mose (F103)

54 Vestamager og havet syd for (F111)

55 Saltholm og omliggende hav (F110)

56 Jlsemagle Strand og Staunings g (H130)

57 Holmegéards Mose og Porsmose (F91)

58 Sger ved Bregentved og Gisselfeld (F101)

59 Skeelskgr Nor, Skeelskaer Fjord og Gammelsg (F95). — Farvandet mellem Skeelskar
Fjord og Glaeng (F96)

60 Karrebaek, Dybsg og Avng Fjorde (F81)

61 Ulvsund, Grgnsund og Farg Fjord (F84). — Praestg Fjord, Ulvshale, Nyord og Jungsho-
ved Nor (F89)

62 Bota Nor (F82). — Kyststraekningen ved Hyllekrog-Redsand (F83). — Smalandshavet
nord for Lolland (F85). — Guldborgsund (F86)

63 Nakskov Fjord og Inderfjord (F88)

64 Maribosgerne (F87)

65 Ertholmene (F79)

66 Almindingen, @lene og Paradisbakkerne (F80)

Angivelser i parenteser: Refererer til omradernes nummerering som fuglebeskyttelsesomrade
(F) eller habitatomrade (H).

Omréaderne kan ogsa ses digitalt pa Miljgstyrelsens hjemmeside www.mst.dk.
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Statens Luftfartsveesen

Bestemmelser for Civil Luftfart

BL 9-6

SLV,

Bestemmelser om ultralette flyvemaskiner

Udgave 5, 2. juni 2008

| medfer af 8§ 32, stk. 2, 8§ 34, 882,882 a, §
149, stk. 10, § 151, stk. 1, § 152, stk. 2 og
stk. 3, samt § 153, jf. § 22 og § 25 i lov om
luftfart, jf. lovbekendtggrelse nr. 731 af 21. juni
2007, fastseetter Statens Luftfartsveesen her-
ved efter bemyndigelse fra Transportministeri-
et, jf. bekendtgarelse nr. 1597 af 18. decem-
ber 2007 om Statens Luftfartsveesens opga-
ver og befgjelser, om kundggrelse af de af
luftfartsvaesenet fastsatte forskrifter og om
klageadgang, fglgende:

1. Referencedokumenter

1.1 BL 1-10, Bestemmelser om ngdra-
diopejlsendere (ELT), seneste udgave.

1.2 BL 1-12, Bestemmelser om luftdyg-
tighedsbevis og flyvetilladelse samt luftdygtig-
hedskrav, generelt, seneste udgave.

1.3 BL 1-17, Radioudstyr i dansk regi-
strerede luftfartgjer, seneste udgave.

1.4 BL 1-19, Luftfartgjsdokumenter m.v.,
seneste udgave.

15 BL 1-23, Nationalitets- og registre-
ringsmaerker m.m. for luftfartgjer, seneste ud-
gave.

1.6 BL 5-21, Bekendtggrelse om luft-
transport af farligt gods, seneste udgave.

1.7 BL 5-40, Bekendtggrelse om medde-
lelsespligt med hensyn til flyvehavarier og fly-
vehandelser, seneste udgave.

1.8 BL 6-03, Bestemmelser om certifice-
ring, generelt, seneste udgave.

1.9 BL 6-05, Bestemmelser om helbreds-
krav, seneste udgave.

1.10 BL 6-08, Bestemmelser om certifika-
ter for betjening af radioanlaeg i luftfartsradio-
tienester, seneste udgave.

1.11 BL 6-09, Bestemmelser om indfarel-
se af JAR-FCL (pilotcertifikater, flyvemaskine
og helikopter), seneste udgave.

1.12 BL 7-1, Bestemmelser om lufttrafik-
regler, seneste udgave.

1.13 Europa-Parlamentets og Radets for-
ordning (EF) nr. 785/2004 af 21. april 2004 om
forsikringskrav til luftfartsselskaber og luftfar-
tgjsoperatarer.

1.14 De dokumenter, der er naevnt i pkt.
1.1 - 1.13, findes pa Statens Luftfartsvaesens
hjemmeside www.slv.dk. De dokumenter, der
er naevnt i pkt. 1.1 - 1.11, findes desuden pa
Retsinformation, www.retsinformation.dk og
kan endvidere fas ved henvendelse til

Statens Luftfartsveesen
Servicecentret
Postboks 744
Ellebjergvej 50

2450 Kgbenhavn SV
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2. Definitioner

Dansk ultralet flyvemaskine (Danish ultralight
aeroplane):
En ultralet flyvemaskine, der af den forening,
der er godkendt af Statens Luftfartsveesen, har
faet tildelt en nationalitets- og identifikations-
betegnelse.

Flykontrollant:

En person, som forestar inspektion og stgjma-
ling i forbindelse med udstedelse eller genud-
stedelse/fornyelse af flyvetilladelse pa vegne
af den godkendte forening efter normer fastsat
af Statens Luftfartsveesen.

Kontrollant (Inspector):

| denne BL forstas ved en kontrollant en per-
son, som foretager praktiske prgver for udste-
delse af certifikat til ultralet flyvemaskine pa
vegne af den godkendte forening efter normer
fastsat af Statens Luftfartsveesen.

Periodisk flyvetraening - PFT (Periodical flight
training):

Flyvetreening og afprgvning, omfattende prak-
tik og teori, der med faste mellemrum skal
gennemgas for at sikre, at en certifikatindeha-
ver opfylder de fastsatte duelighedskrav til
udgvelse af certifikatets rettigheder.

Ultralet flyvemaskine (Ultralight aeroplane):

En flyvemaskine, som ikke har luftdygtigheds-
bevis, og som opfylder de bestemmelser til
materiel, der er fastsat i pkt. 7.1.

Ultralet flyvemaskine klassificeres i fglgende 3
klasser:

Ultralet flyvemaskine/klasse A:
En ultralet flyvemaskine, der styres helt eller
delvis ved veegtforskydning.

Ultralet flyvemaskine/klasse B:
En ultralet flyvemaskine, der styres med ror.

Ultralet flyvemaskine/klasse P:
En motoriseret glideskeerm (paraglider) med
understel.

Anm.: Motoriseret glideskeerm med under-
stel, der har stoppet/slukket motor under flyv-
ning, aendrer ikke status og betragtes stadig
som motoriseret glideskaerm (paraglider).

3. Anvendelsesomrade

3.1 Denne BL geelder for flyvning med
ultralette flyvemaskiner inden for dansk omra-
de samt for flyvning med danske ultralette
flyvemaskiner.

3.1.1 Ved flyvning med danske ultralette
flyvemaskiner over en fremmed stats territori-
um skal bestemmelserne i denne BL falges
med de afvigelser, som er fastsat af den pa-
geeldende stat.

Anm.:  Flyvning med dansk ultralet flyvema-
skine over fremmed stats territorium kraever
normalt tilladelse fra den pageeldende stat.

3.1.2 Ved flyvning med danske ultralette
flyvemaskiner over abent hav og omrader,
hvor ingen stat haevder suvereenitet, skal be-
stemmelserne i denne BL fglges med de afvi-
gelser, som inden for hver flyveinformations-
region er fastsat af vedkommende ATS-
myndighed.

4, Generelt

4.1 Luftfartsloven og de bekendtgarelser
og BlL'er, der er udfeerdiget i medfer heraf,
geelder med de aendringer, der fglger af be-
stemmelserne i denne BL.

4.2 Uddannelse og flyvning ma ikke fore-
ga i erhvervsmaessigt gjemed.

4.3 For at matte fare en dansk ultralet
flyvemaskine inden for dansk omrade skal
luftfartgjschefen veere medlem af den for-
ening, der er godkendt af Statens Luftfartsvae-
sen i medfar af afsnit 6.
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4.3.1 Personer, der midlertidigt opholder
sig i Danmark, og som af en udenlandsk luft-
fartsmyndighed eller en udenlandsk godkendt
forening er certificeret til at fare en ultralet fly-
vemaskine, kan dog efter ansggning til Sta-
tens Luftfartsveesen fa tilladelse til i maksimalt
90 dage at fagre en tilsvarende dansk ultralet
flyvemaskine inden for dansk omrade under
forudsaetning af, at den pageeldende over for
Statens Luftfartsveesen dokumenterer en ud-
dannelse, der svarer til den danske.

4.4 Flyvning med udenlandsk ultralet
flyvemaskine inden for dansk omrade ma kun
finde sted efter forud indhentet tilladelse fra
Statens Luftfartsveesen. En sadan tilladelse vil
kun blive meddelt, hvis

a. flyvemaskinens tekniske standard
svarer til bestemmelserne i pkt. 7.1,
0g

b. flyvemaskinen er ansvarsforsikret i

overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 785/2004 af 21. april 2004
om forsikringskrav til luftfartsselska-
ber og luftfartgjsoperatarer.

4.5 For ikke-dansk certificerede perso-
ners flyvning med udenlandsk ultralet flyve-
maskine geelder alene bestemmelserne i afsnit
4 og afsnit 8.

4.6 Transport af farligt gods, jf. BL 5-21,
er ikke tilladt.

4.7 BL 5-40, Bekendtggrelse om medde-
lelsespligt med hensyn til flyvehavarier og fly-
vehaendelser geelder for ultralette flyvemaski-
ner. Meddelelse gives til foreningen pa de
blanketter, der er autoriseret til formalet af
Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jern-
bane.

5. Ansvar

5.1 Flyvemaskinens ejer/bruger er an-
svarlig for, at flyvemaskinen, nar den benyttes,

a. er vedligeholdt som foreskrevet af
den godkendte forening,

b. er i sikker stand for flyvning, herunder
opfylder bestemmelserne i pkt. 7.1,

C. har en gyldig flyvetilladelse efter pkt.
7.2, 09

d. opfylder de stgjmaessige krav i pkt.
7.2.3cC.

5.2 Luftfartgjschefen skal sikre, at flyve-

maskinen er i sikker stand for flyvning, og at
flyvning sker i overensstemmelse med denne
BL og flyvemaskinens flyvetilladelse, herunder
eventuelle begraensninger.

5.3 Den godkendte forening, der er angi-
vet i afsnit 6, skal varetage sine opgaver i
overensstemmelse med denne BL, herunder
foreningens driftshandbog, jf. pkt. 6.2.1.

5.3.1 Foreningens formand skal sikre, at
foreningen drives i overensstemmelse med
denne BL.

5.3.2 | overensstemmelse med, hvad der
er angivet i foreningens driftshandbog, kan
formandens opgaver og forpligtelser i et naer-
mere angivet omfang uddelegeres til andre.

5.3.3 Foreningens uddannelseschef er
ansvarlig for, at uddannelse foregar i overens-
stemmelse med reglerne i denne BL og for-
eningens driftshandbog.

5.3.4  Foreningens flyvechef er ansvarlig
for, at godkendelse og tilsyn med de skolefly-
vepladser, der er omfattet af pkt. 6.2.1 og pkt.
6.3, foregar i overensstemmelse med reglerne
i denne BL og foreningens driftshandbog.

5.3.5 Foreningens kontrollanter er ansvar-
lige for, at de praktiske praver afvikles i over-
ensstemmelse med reglerne i pkt. 9.5 f., pkt.
9.5.2 og pkt. 9.5.2.1 i denne BL og forenin-
gens driftshandbog.

5.3.6  Foreningens instruktgrer er ansvarli-
ge for, at grunduddannelse, typeuddannelse
og PFT afvikles i overensstemmelse med for-
eningens driftshandbog.

5.3.7  Foreningens materielchef er ansvarlig
for, at flyvetilladelse kun udstedes og forleen-
ges, nar flyvemaskinen opfylder bestemmel-
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serne i pkt. 7.1 og pkt. 7.2.3 i denne BL samt
foreningens driftshandbog, og nar den er i
sikker stand for flyvning.

5.3.8  Foreningens flykontrollanter er an-
svarlige for, at inspektion og stajmaling af fly-
vemaskiner foregar i overensstemmelse med
foreningens driftshandbog.

6. Godkendt forening

6.1 Statens Luftfartsvaesen kan godken-
de én landsdaekkende, ikke-erhvervsdrivende
forening, i det fglgende kaldet foreningen, til at
varetage uddannelse, udstedelse af flyvetilla-
delse, godkendelse af skoleflyvepladser samt
almindeligt tilsyn vedregrende ultralette flyve-
maskiner.

6.2 Foreningen skal for at opna godken-
delse opfylde falgende betingelser:

a. Foreningens vedtsegter skal godken-
des af Statens Luftfartsveesen.

b. Foreningen skal udarbejde en drifts-
handbog, der skal godkendes af Sta-
tens Luftfartsveesen, for sa vidt angar
de krav, der er angivet i pkt. 6.2.1.

C. Foreningen skal af Statens Luftfarts-
vaesen skgnnes egnet til at varetage
de opgaver, der er naevnt i pkt. 6.1.

d. Foreningen skal forpligte sig til enten
direkte eller ved sine tilsluttede flyve-
klubber at optage enhver person, der
gnsker at eje og/eller flyve ultralette
flyvemaskiner, og som opfylder ved-
teegternes betingelser for medlem-
skab. Eksklusion af medlemmer kan
kun ske med hjemmel i foreningens
vedteegter.

e. Foreningen skal udpege en formand,
en uddannelseschef, en flyvechef og
en materielchef, som anses for egnet
til at varetage de opgaver, som er
naevnt i henholdsvis pkt. 5.3.1, pkt.
5.3.3, pkt. 5.3.4 og pkt. 5.3.7.

6.2.1  Driftshandbogen skal indeholde fal-
gende:

a. Foreningens og dens tilsluttede flyve-
klubbers opbygning og virksomhed
samt kvalifikationskrav og ansvars-
og kompetenceforhold for forenin-
gens ledere, instruktgrer, PFT-
instruktgrer, kontrollanter og fly-
kontrollanter.

b. Skolingsnormer for

y uddannelse til certifikat til ultra-
let flyvemaskine,

y  typeuddannelse til ultralet fly-
vemaskine af personer, der har
certifikat til at fare standard fly-
vemaskine, helikopter, sveeve-
fly eller ultralet gyroplan,

y  omskoling af personer, der er
indehavere af certifikat til ultra-
let flyvemaskine,

y afleeggelse af PFT pa ultralet
flyvemaskine og
y  afleeggelse af PFT/UL-instruk-
tar.
C. Normer og procedurer for forenin-

gens godkendelse af instruktarer, der
skal foresta

y uddannelse til certifikat til ultra-
let flyvemaskine samt

y  typeuddannelse pa ultralet fly-
vemaskine og omskoling pa ul-
tralet flyvemaskine.

d. Normer og procedurer for godkendel-
se af PFT-instruktarer, der pa for-
eningens vegne skal foresta periodisk
flyvetraening.

e. Normer og procedurer for indstilling til
Statens Luftfartsveesens godkendelse
af kontrollanter og flykontrollanter.
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f. Normer og procedurer for godkendel-
se af flyvepladser til brug ved praktisk
uddannelse, typeuddannelse og om-
skoling pa ultralet flyvemaskine samt
fortegnelse med detaljerede oplys-
ninger om godkendte flyvepladser.

g. Normer og procedurer for udstedelse
af flyvetilladelse til ultralet flyvema-
skine.

h. Seerlige operationelle bestemmelser.

i. Autoriserede ansggningsskemaer og
blanketter.

j- Normer for foreningens tilsyn med de
omrader, den forestar.

k. Normer for underretning om havarier
og heendelser, om forhold af betyd-
ning for den sikre faring af en flyve-
maskine og om forhold af betydning
for luftfartens sikkerhed og almene
interesser i gvrigt.

6.3 Foreningens afgagrelser med hensyn
til godkendelse af skoleflyvepladser, udstedel-
se og fornyelse af flyvetilladelser skal medde-
les skriftligt og indeholde en fyldestggrende
sagsfremstilling.

6.4 | sager, der opstar som falge af for-
eningens tilsynsvirksomhed, skal parten have
lejlighed til at udtale sig, for der treeffes afgo-
relse i sagen.

6.5 Afggrelser i henhold til pkt. 6.3 og pkt.
6.4 skal begrundes over for den pagaeldende,
sdledes at det af afgarelsen fremgar, hvilke
forhold der anses for at veere godtgjort, og
som derfor lsegges til grund for afgerelsen, og
hvilke bestemmelser der ligger til grund for
denne.

6.6 Afgarelsen skal endelig indeholde en
klagevejledning, der gar ud pa, at afggrelsen
kan paklages til Statens Luftfartsveesen.

6.7 Instrukter, kontrollant og fly-
kontrollant

6.7.1  For at opna foreningens godkendelse
som instrukter pa ultralet flyvemaskine skal

a. indehavere af instruktarbevis/privat-
flyvercertifikat eller instruktgrbevis/
farsteinstruktar sveevefly

y have opnaet rettigheden til at
fore ultralet flyvemaskine med
passager, jf. pkt. 8.9, og

y med tilfredsstillende resultat
have gennemgaet en teoretisk
og praktisk prgve, der er god-
kendt af Statens Luftfartsvee-
sen, samt

y have flgjet 25 timer pa den
klasse ultralet flyvemaskine,
som vedkommende skal god-
kendes som instruktar pa, heraf
minimum 10 timer inden for de
seneste 12 maneder, og

b. indehavere af rettighed til at fare ul-
tralet flyvemaskine, jf. pkt. 9.1 og pkt.
9.1.1, skal

y have opnaet en flyvetid som
fartgjschef pa ultralet flyvema-
skine pa mindst 100 timer for-
delt pa mindst 12 maneder efter
erhvervelse af rettigheden til at
fore ultralet flyvemaskine. In-
dehavere af privatflyvercertifikat
(flyvemaskine) og sveeveflyver-
certifikat kan dog i kravet pa
100 timer fraregne 10% af de-
res timer som fartgjschef pa
enmotoret  landflyvemaskiner
med stempelmotor, motorsvee-
vefly til rejsebrug og sveevefly,
dog maksimalt 50 timer, og

y  have opnaet mindst 25 timer pa
den klasse ultralet flyvemaski-
ne, som vedkommende skal
godkendes som instruktgr pa,
samt
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y  med tilfredsstillende resultat
have gennemgaet foreningens
uddannelsesprogram for in-
struktarer.

6.7.1.1 For at udgve sin rettighed som in-
struktar pa ultralet flyvemaskine skal den pa-
geeldende

a. inden for de seneste 24 maneder
have aflagt PFT for UL-instrukter og

b. inden for de seneste 12 maneder
have erhvervet en flyvetid som UL-
instruktgr pa mindst 10 timer eller ha-
ve aflagt PFT for UL-instrukter
(PFT/UL-instruktar).

6.7.1.2 Foreningen kan, efter at en instruktar
har opnaet en flyvetid pa mindst 25 timer som
instruktar, godkende vedkommende til at fore-
sta PFT.

6.7.2  For at opna Statens Luftfartsveesens
godkendelse som kontrollant pa ultralet flyve-
maskine skal vedkommende

a. veere godkendt som instruktar,

b. som instruktgr have erhvervet en
flyvetid pa mindst 50 timer,

C. have haft ret til at fare ultralet flyve-
maskine i mindst 24 maneder og her-
under have erhvervet en flyvetid pa
mindst 200 timer som luftfartgjschef
pa den klasse ultralet flyvemaskine,
som vedkommende skal veere kon-
trollant pa. En indehaver af privatfly-
vercertifikat (flyvemaskine) og svee-
veflyvercertifikat kan dog i kravet pa
200 timer fraregne 10% af den tid,
som vedkommende har gjort tjieneste
som fartgjschef pa enmotoret landfly-
vemaskiner med stempelmotor, mo-
torsveevefly til rejsebrug og sveevefly,
dog maksimalt 100 timer,

d. med tilfredsstillende resultat have
gennemgaet foreningens uddannel-
sesprogram for kontrollanter og

e. af Statens Luftfartsveesen anses for
egnet til at varetage hvervet.

6.7.2.1 For at udgve sin rettighed som kon-
trollant skal vedkommende

a. have rettighed som instruktar og

b. inden for de seneste 12 maneder
have erhvervet en flyvetid p4 mindst
20 timer som luftfartgjschef pa ultralet
flyvemaskine ud over de timer, der
kreeves for at udgve sin rettighed
som instruktar.

6.7.3  For at opna Statens Luftfartsveesens
godkendelse som flykontrollant og for derefter
at udgve flykontrollantvirksomhed skal ved-
kommende

a. med tilfredsstillende resultat have
gennemgaet foreningens uddannel-
sesprogram for flykontrollanter og

b. af Statens Luftfartsveesen anses for
egnet til at varetage hvervet.

6.7.4  Dokumentation i form af bevis eller
stempel, som foreningen har udleveret til en
instruktar, kontrollant eller flykontrollant, skal
leveres tilbage til foreningen senest én maned
efter bortfald af den rettighed, som dokumen-
tationen vedrgrer.

6.8 Foreningens godkendelse, jf. pkt. 6.1,
kan tilbagekaldes helt eller delvis,

a. hvis betingelserne for godkendelsen
ikke laengere er til stede,

b. hvis foreningen ikke leengere skgn-
nes egnet til at varetage uddannel-
sen, tilsynet med de ultralette flyve-
maskiner eller andre opgaver, som
foreningen har pataget sig, eller

C. hvis Statens Luftfartsveesen af andre
grunde gnsker at omlaegge tilsynet
med flyvning med ultralette flyvema-
skiner.

6.9 En godkendelse af en person som
instruktar, kontrollant eller flykontrollant kan
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tilbagekaldes, hvis Statens Luftfartsvaesen
skanner, at den pageeldende ikke leengere er
egnet til at varetage de opgaver, som godken-
delsen vedrgrer.

6.10 Hvis Statens Luftfartsveesen skgnner,
at en person, der virker som formand, materi-
elchef, flyvechef eller uddannelseschef, ikke
leengere er egnet til at varetage sine opgaver,
kan Statens Luftfartsveesen kreeve den pa-
geeldende erstattet af en anden person.

7. Materiel og flyvetilladelse
7.1 Materiel

7.1.1  En ultralet flyvemaskine skal beere en
nationalitets- og identifikationsbetegnelse, der
tildeles af foreningen ved udstedelse af flyvetil-
ladelsen. Udformning og placering mv. skal
veere i overensstemmelse med BL 1-23.

7.1.1.1 Nationalitets- og identifikationsbeteg-
nelsen skal besta af enten

a. ét tal, som betegner den ultralette
flyvemaskines klasse, en bindestreg
og et 3-cifret tal eller

b. bogstaverne OY, en bindestreg, ét
tal, som betegner den ultralette fly-
vemaskines klasse, og et 3-cifret tal.

Anm.: Talbetegnelse for klasse A er 8", for
klasse B "9” og for klasse P "7”.

7.1.2  Flyvemaskinens vingeareal/beerefla-
de/skeerm skal have farver, der optreeder som
kontrast til flyvemaskinens omgivelser under

flyvning.

7.1.3  Flyvemaskinen skal have monteret et
for luftfartgjschef og passager let leeseligt, radt
skilt med teksten:

"Denne flyvemaskine opfylder ikke standard
luftdygtighedskravene.”

7.1.4  En ultralet flyvemaskine skal opfylde
falgende begraensninger:

a. Der m& maksimalt veere 2 sseder.

b. Minimumsflyvehastighed skal veere
en stallhastighed eller en minimum
vedvarende flyvehastighed i lan-

dingskonfiguration, der ikke overskri-
der 35 knob (CAS).

C. Maksimal startmasse (MTOM) ma
ikke overstige fglgende:

y 300 kg for et en-saedet landfly.
y 450 kg for et to-seedet landfly.

y 330 kg for et en-ssedet amfi-
biefly eller pontonfly.

y 495 kg for et to-seedet amfi-
biefly eller pontonfly, forudsat at
det ligger under begge relevan-
te MTOM-greenseveerdier, nar
det anvendes bade som pon-
tonfly og som landfly.

d. Minimum nyttelast, dvs. veegten af
ombordveerende personer og veegten
af anvendeligt braendstof, der som
minimum skal kunne medbringes
ombord, uden at MTOM overskrides,
skal mindst veere fglgende:

y 100 kg for en-seedet fly.
y 175 kg for to-seedet fly.

e. Breendstoftanken skal veere godkendt
af Statens Luftfartsveesen, og breend-
stofpafyldningsabningen  afmaerkes
med tekst, der angiver den godkend-
te breendstoftype samt meengden af
anvendelig breendstof i tanken, fx
AVGAS, Octan 100LL, 40 | usable.

f. En uanvendelig breendstofmaengde
pa maksimalt 5 liter.

7.1.5 En ultralet flyvemaskine skal veere
udstyret med foglgende:

a. Magnetisk kompas.
b. Fartmaler.
C. Hgjdemaler, som skal kunne vise

flyvemaskinens hgjde med en ngjag-
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tighed pa +/- 100 ft. Hgjdemalere, der
anvendes over 3500 ft, skal veere
ETSO-, JTSO- eller TSO-godkendt.

d. Omdrejningsindikator. Maksimal mo-
torydelse i normalt operationsomrade
skal angives ved gren bue pa eller
skiltning ved omdrejningsindikatoren,
jf. pkt. 7.1.5.1.

e. En typegodkendt kombineret lsende-
og skuldersele for hvert ssede.

f. Typegodkendt redningsvest i umid-
delbar neerhed af hvert saede, hvis
flyvemaskinen flyver over vand ud
over glideafstand fra land, jf. BL 1-12,
pkt. 7.1.10.4.

g. Seerligt udstyr ved flyvning over seer-
lige landomrader, jf. BL 1-12, pkt.
7.1.12.

7.1.5.1 Ved "Maksimal motorydelse i nhormalt
operationsomrade” i pkt. 7.1.5 d. og pkt. 8.7
forstds den hgjeste motorydelse, ved hvilken
stgjkravene er demonstreret opfyldt.

7.1.6  Hvis den ultralette flyvemaskine er
udstyret med et ngdsystem til udskydning af
redningsfaldskeerm, skal det veere godkendt af
Statens Luftfartsvaesen.

7.1.7  Hvis radioudstyr medbringes, skal
udstyret veere typegodkendt og opfylde krave-
ne i BL 1-17, og brugeren skal veere i besid-
delse af certifikat som luftfartsradiotelefonist,
jf. BL 6-08.

7.1.8  Hvis SSR-transponder medbringes,
skal denne veere godkendt og have 4096
kodemuligheder, jf. BL 1-17. SSR mode S
transponder skal veere kodet med en 24-bit
Mode S ICAO-adresse. Mode S koden tilde-
les i hvert enkelt tilfeelde af Statens Luftfarts-
vaesen efter indstilling fra den godkendte for-
ening.

7.1.9 Hvis ngdradiopejlsender (ELT) med-
bringes, skal reglerne i BL 1-10 falges

7.2 Flyvetilladelse

7.2.1  En ultralet flyvemaskine ma kun be-
nyttes, nar den har en gyldig flyvetilladelse,
der er udstedt af foreningen, jf. afsnit 6.

7.2.2  Ansggning om flyvetilladelse skal af
ejeren af flyvemaskinen indsendes til forenin-
gen.

7.2.3  Ansggningen skal indeholde falgen-
de:

a. Inspektionsrapport udfyldt af en af
foreningens flykontrollanter.

b. Detaljeret beskrivelse af flyvemaski-
nen.
c. Dokumentation for, at det maksimale

A-veegtede lydtrykniveau frembragt af
flyvemaskinen ved maksimal motor-
ydelse i normalt operationsomrade
opfylder ét af falgende kriterier:

1. Hgjst 60 dB ved overflyvning i
en hgjde af 150 m (tolerance
+10 m/-20 m) af en mikrofon
anbragt 1,2 m over et reflekte-
rende terraen. Mindst 4 malere-
sultater rapporteres.

2. Hgjst 80 dB i middel ved en
stationzer maling pa et reflekte-
rende terreen i en afstand af 10
m fra motorinstallationen med
mikrofonen anbragt 1,2 m over
terraen. Mindst 8 maleresultater
ligeligt fordelt over en cirkel
rapporteres. Et af malepunkter-
ne placeres i propelplan. Ved
beregning af middelvaerdien
(aritmetisk) udelades eventuel-
le malepunkter placeret direkte
bag flyvemaskinen neaer |uft-
strgmmens midte.

Dokumentation med maleresultater
skal indeholde en beskrivelse af det
anvendte maleudstyr og dettes kali-
brering samt en beskrivelse af male-
objektet og lokaliteten med angivelse
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7.2.4

af de meteorologiske forhold under
malingens udfgrelse.

Ved malinger under overflyvning skal
flyvehgjden og passagen over male-
positionen dokumenteres.

Dokumentation for ansvarsforsikring,
jif. Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 785/2004 af 21.
april 2004 om forsikringskrav til luft-
fartsselskaber og luftfartgjsoperata-
rer.

En flyvetilladelse bliver ugyldig, nar
flyvemaskinen skifter ejer,

flyvemaskinen beskadiges alvorligt, jf.
pkt. 7.2.4.1,

flyvemaskinens beklaedning eller dele
heraf udskiftes,

flyvemaskinens motor/propel konfigu-
ration eller udstadningssystem aend-
res,

flyvemaskinen aendres vaesentligt, jf.
pkt. 7.2.4.1, herunder nar der er ud-
fart strukturelle reparationer af vinger,
krop, ror, understel eller motorop-
haeng,

Statens Luftfartsveesen finder, at fly-
vemaskinen ikke laengere er i sikker
stand for flyvning,

flyvemaskinen ikke har en gyldig an-
svarsforsikring,

flyvemaskinen ikke er inspiceret i
henhold til foreningens driftshandbog
af en af foreningens flykontrollanter,

flyvemaskinen ikke leengere opfylder
de stgjmeessige krav for udstedelse
af flyvetilladelse, eller

flyvetilladelsen er 2 ar gammel, eller
den ultralette flyvemaskine har flgjet
200 timer, hvad der indtreeder farst.

7.2.4.1 Ved en alvorlig beskadigelse, jf. pkt.
7.2.4 b., og en vaesentlig eendring, jf. pkt. 7.2.4
e., forstas en beskadigelse eller zendring, som
har meerkbar effekt pa veegt, balance, struktu-
rel styrke, driftssikkerhed, operationelle egen-
skaber, stgj, braendstofluftning, udstgdnings-
emission eller andre egenskaber, der pavirker
flyvesikkerheden.

7.2.5  En ugyldig flyvetilladelse skal snarest
muligt og inden én maned, efter at tilladelsen
er blevet ugyldig, indsendes til foreningen.

7.2.6  Foreningen kan i flyvetilladelsen fast-
saette begraensninger for flyvemaskinens ope-
ration.

7.2.7  Flyvemaskinens ejer eller bruger er
forpligtet til at fare en rejsedagbog for flyve-
maskinen i overensstemmelse med de herfor
geeldende regler i BL 1-19 og eventuelle sup-
plerende krav fastsat af foreningen. Rejse-
dagbogen skal autoriseres af foreningen far
ibrugtagning.

8. Operationelle vilkar

8.1 En ultralet flyvemaskine skal fares i
overensstemmelse med de til enhver tid geel-
dende lufttrafikregler, jf. BL 7-1, dog med de
undtagelser, der er naevnt nedenfor.

8.2 Flyvning ma kun foregd VFR i perio-
den fra solopgang til solnedgang, og flyvning i
luftrumsklasserne E, F og G ma kun finde
sted, nar flyvesigtbarheden er mindst 5 km.

8.3 Der ma ikke hverken ved start, en
route eller i forbindelse med landing flyves
over eller neermere end 150 m i vandret af-
stand til taet bebyggede omrader, herunder
sommerhusomrader, beboede campingplad-
ser samt omrader, hvor et stgrre antal menne-
sker er samlet i fri luft.

8.4 Flyvning i en stgrre hgjde end 9.500
ft (2.850 m) MSL er ikke tilladt.

8.5 Flyvning inden for kontrolzoner og
terminalomrader skal foregd i overensstem-
melse med indhentet klarering fra den pageel-
dende flyvekontrolenhed. Flyvning inden for
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trafikinformationszoner, trafikinformationsom-
rader og trafikzoner ma kun finde sted efter
forud truffet aftale med den pageeldende luft-
trafikjenesteenhed og i overensstemmelse
med de af enheden meddelte betingelser.

8.6 Flyvning pa eller neermere end 5 km
fra en offentlig eller militeer flyveplads ma kun
finde sted efter retningslinier, der er godkendt
af Statens Luftfartsveesen eller Flyvertaktisk
Kommando. | tilfeelde, hvor der foreligger ret-
ningslinier for beflyvning af flyvepladsen, skal
der tillige foreligge tilladelse til aktuel flyvning
fra flyvepladsledelsen.

8.7 Motorydelse hgjere end den maksi-
male motorydelse i normalt operationsomrade
ma kun anvendes under start og stigning, jf.
pkt. 7.1.5.1.

8.8 Braendstof uden for flyvemaskinens
breendstofsystem ma ikke medtages ombord
under flyvning.

8.9 En passager kan medtages under
forudsaetning af,

a. at luftfartgjschefen efter erhvervelse
af retten til at fare ultralet flyvemaski-
ne har erhvervet en flyvetid som luft-
fartgjschef pa ultralet flyvemaskine
pa mindst 25 timer, herunder have fo-
retaget mindst 50 starter og 50 lan-
dinger, jf. dog pkt. 8.9.1, og

b. at luftfartgjschefen inden flyvning har
udfart 5 starter og 5 landinger med
den pageeldende flyvemaskinetype
inden for de sidste 30 dage.

8.9.1  Huvis luftfartgjschefen har opnaet ret-
ten til at fare ultralet flyvemaskine i henhold til
pkt. 9.1.1 og har ret til at medtage passagerer
pa andre flytyper, er kravet til flyvetid dog kun
mindst 10 timer, og der skal kun veere foreta-
get mindst 20 starter og 20 landinger, jf. pkt.
8.9 a. Fartgjschefen skal dog opfylde kravet i
pkt. 8.9 b. om antal starter og landinger inden
for de sidste 30 dage.

Anm.: Luftfartgjschefen skal veere forsikret
for sit erstatningsansvar over for passageren i
overensstemmelse med Europa-Parlamentets

og Radets forordning (EF) nr. 785/2004 af 21.
april 2004 om forsikringskrav til luftfartsselska-
ber og luftfartgjsoperatarer.

8.10 De ombordveaerende skal veere fast-
spaendte under flyvning.

8.11 Luftfartgjschefen skal beaere beskyt-
telsesbriller, medmindre flyvemaskinens flyve-
tilladelse angiver "lukket kabine".

9. Bemanding

9.1 Luftfartgjschefen skal veere i besid-
delse af et certifikat udstedt af Statens Luft-
fartsveesen til ultralet flyvemaskine eller af et
andet certifikat udstedt af Statens Luftfartsvee-
sen til at fare flyvemaskine, helikopter, svaeve-
fly eller ultralet gyroplan suppleret med en
typeuddannelse for ultralet flyvemaskine.

9.1.1 Indehavere af andet certifikat end
certifikat til ultralet flyvemaskine, jf. pkt. 9.1,
skal for at opna rettighed som luftfartgjschef
pa ultralet flyvemaskine have gennemgaet en
uddannelse pa mindst 5 timers flyvning og
supplerende teori, der er godkendt af Statens
Luftfartsveesen.

9.1.1.1 Denne uddannelse skal veere atteste-
ret i den pageeldendes UL logbog af forenin-
gen.

9.2 Certifikat til ultralet flyvemaskine ud-
stedes geeldende for ultralet flyvemaskine af
den klasse (A, B eller P), som praktisk progve
er aflagt pa.

9.2.1  Certifikat udstedes af Statens Luft-
fartsvaesen efter ansggning pa hertil autorise-
ret formular, nar ansggeren opfylder de udste-
delseskrav, der er fastsat i pkt. 9.5.

9.3 Certifikat til ultralet flyvemaskine ud-
stedes uden angivelse af udlgbsdato. Statens
Luftfartsveesen kan dog i seerlige tilfeelde fast-
seette en udlgbsdato.

9.4 Certifikatet giver ret til i ikke-
erhvervsmeaessig luftfart at fungere som luftfar-
tejschef pa ultralet flyvemaskine af den klasse,
som praktisk prave er aflagt pa.
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9.5

95.1
krav:

Udstedelseskrav

En ansgger skal opfylde faglgende

Ansggeren skal veere helbredsmaes-
sigt godkendt i henhold til BL 6-05.

Ansggeren skal veere fyldt 17 ar.

Ansggeren ma ikke veere udelukket
fra at erhverve certifikat efter BL 6-03.

Ansggeren skal have bestaet de teo-
retiske praver til privatflyvercertifikat i
overensstemmelse med BL 6-09, der
er foreskrevet af Statens Luftfartsvee-
sen, samt en prgve afholdt af for-
eningen i BL 9-6 og supplerende luft-
fartgjs- og motorleere, og preverne
skal have bevaret deres gyldighed.

Ansggeren skal have gennemgaet en
praktisk uddannelse pa mindst 15 ti-
mers dobbeltstyring og mindst 5 ti-
mers eneflyvning, der er godkendt af
Statens Luftfartsveesen.

Ansggeren skal over for en af Sta-
tens Luftfartsveesen godkendt kon-
trollant fra foreningen under en prak-
tisk prgve godtgare at veere kvalifice-
ret til

y  at udfgre de funktioner, der
pahviler en luftfartajschef i for-
bindelse med en VFR-flyvnings
forberedelse, gennemfgrelse
og afslutning,

y  at treeffe sddanne beslutninger
og/eller forholdsregler, som
matte veere pakraevet, hvis en
ngdsituation gar det umuligt el-
ler uforsvarligt at fortseette flyv-
ningen som planlagt,

y at anvende flyvefaglig viden og
udvise god dgmmekraft og
godt "airmanship”,

y at fare den pageeldende flyve-
maskine under savel normale

som unormale flyvemangvrer
0g

y at anvende ngdprocedurer, der
er foreskrevet for den pageael-
dende flyvemaskine.

9.5.2 Den praktiske prgve, der er angivet i
pkt. 9.5.1 f., skal omfatte en del af de gvelser,
der indgar i det godkendte uddannelsespro-
gram. Procedurer og mangvrer skal udfgres
pa en sikkerhedsmaessig forsvarlig made og
under overholdelse af geeldende forskrifter.
Der skal ved prgven desuden foretages en
overhgring af ansggeren i teori. Prgven skal
forega pa et tosaedet luftfartgj, hvor kontrollan-
ten er luftfartgjschef. Foreningen kan i de seer-
lige tilfaelde, der er beskrevet i driftshandbo-
gen, dispensere herfra.

9.5.2.1 Kontrollanten ma ikke have deltaget i
den praktiske uddannelse af aspiranter, som
vedkommende har til prgve.

9.6 Udgvelseskrav
Luftfartgjschefen skal

a. inden for de seneste 24 maneder far
en flyvning have aflagt PFT pa en ul-
tralet flyvemaskine af den pageelden-
de klasse over for en godkendt PFT-
instruktar fra foreningen eller have
bestaet praktisk prave, jf. pkt. 9.5.1 f.
Gyldigt PFT/UL-instrukter kan erstat-
te almindeligt PFT aflagt pa ultralet
flyvemaskine,

b. inden for de seneste 12 maneder for
at kunne udgve sin rettighed have
erhvervet en flyvetid pa mindst 5 ti-
mer omfattende 10 starter og 10 lan-
dinger eller over for en godkendt
PFT-instrukter fra foreningen have af-
lagt PFT pa en ultralet flyvemaskine
af den pageeldende klasse. Gyldigt
PFT/UL-instruktgr kan erstatte almin-
deligt PFT aflagt pa ultralet flyvema-
skine,

C. veere typeuddannet pa den pageel-
dende type efter en skolingsnorm,
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der er godkendt af Statens Luftfarts-
veesen,

d. under flyvning medfgre dokumentati-
on for en gyldig helbredsmaessig
godkendelse, jf. BL 6-05,

e. fare en logbog, der er autoriseret af
foreningen. Flyvetid pa ultralet flyve-
maskine kan ikke medregnes ved
opgarelsen af flyvetid pa andre luft-
fartgjskategorier, og

f. under flyvning medfgre gyldigt certifi-
kat, jf. BL 6-03, og veere i stand til at
dokumentere, at de vilkar, der er
naevnt i pkt. a.-e., er opfyldt.

9.7 Fornyelse og udvidelse

9.7.1  En indehaver af et certifikat til ultralet
flyvemaskine, der i en periode pa 3% ar ikke
har haft en gyldig helbredsmaessig godkendel-
se eller ikke har opfyldt vilkarene i pkt. 9.6 a.
eller b., skal indsende certifikatet til depone-
ring hos Statens Luftfartsvaesen.

9.7.1.1 For at fa udleveret et certifikat, der i
henhold til pkt. 9.7.1 er deponeret, og saledes
generhverve certifikatets rettigheder skal ved-
kommende

a. ikke veere udelukket fra et erhverve
certifikat, jf. BL 6-03,

b. veere helbredsmaessigt godkendt, jf.
BL 6-05, og
C. pa ny have bestaet de teoretiske og

praktiske prgver, som er fastsat af
Statens Luftfartsveesen for udstedel-
se af certifikat til ultralet flyvemaskine.

9.7.2 Udvidelse af certifikat med anden
klasse ultralet flyvemaskine foretages af Sta-
tens Luftfartsvaesen efter ansggning herom pa
autoriseret formular pategnet af foreningens
uddannelseschef.

9.8 Omskoling

9.8.1  Omskoling til en ultralet flyvemaskine
af en anden klasse end den, som certifikatet
er udstedt til, skal ske ved afleeggelse af en
praktisk preve pa en flyvemaskine af ved-
kommende klasse over for en af Statens Luft-
fartsveesen godkendt kontrollant fra forenin-
gen, efter at certifikatindehaveren har gen-
nemgaet en praktisk uddannelse efter en sko-
lingsnorm, der er godkendt af Statens Luft-
fartsvaesen.

9.8.2  Omskoling til en anden type end den,
hvorpa den praktiske prgve, der er anfart i pkt.
9.5.1 f., er aflagt, skal forega efter en skolings-
norm, der er godkendt af Statens Luftfartsvee-
sen.

9.8.2.1 Attestation for typeuddannelse skal
indfgres i certifikatindehaverens logbog og
underskrives af den pageeldende instruktar.

10. Dispensation

Statens Luftfartsveesen kan i ganske seerlige
tilfeelde dispensere fra bestemmelserne i den-
ne BL, nar det skegnnes foreneligt med de
hensyn, der ligger til grund for de pageeldende
bestemmelser.

11. Klageadgang

Afgarelser truffet af foreningen i medfer af
denne BL kan paklages til Statens Luftfarts-
vaesen.

12. Straf

12.1 Den ejer eller bruger, der overtraeder
bestemmelserne i pkt. 5.1, litra a., b., og c.,
pkt. 7.1.2 - 7.1.6, pkt. 7.2.1, pkt. 9.1 og pkt.
9.1.1, straffes i medfer af luftfartslovens § 149,
stk. 3, med bgde eller faengsel indtil 2 ar.

12.1.1 Den ejer eller bruger, der overtreeder
stgjbestemmelserne i pkt. 5.1 d., jf. pkt. 7.2.3
c., straffes i medfgr af luftfartslovens § 149,
stk. 9, med bgde.
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12.1.2 Den ejer eller bruger, der overtraeder
bestemmelserne i pkt. 7.1.1, 7.1.1.1, 7.2.5 og
7.2.7, straffes med bade.

12.2 Den luftfartgjschef, der overtraeder
bestemmelserne i pkt. 4.2 - 4.4, 4.6 - 4.7, 5.2,
7.2.1,9.1-9.1.1.1, 9.6 og 9.7.1, straffes med
bade.

12.2.1 Den luftfartgjschef, der overtraeder
bestemmelserne i afsnit 8, straffes i medfar af
luftfartslovens & 149, stk. 8, med bgde eller
feengsel i indtil 2 ar.

12.3 Den godkendte forening, der over-
treeder bestemmelserne i pkt. 5.3, straffes
med bade.

12.4 Den, der virker som formand, uddan-
nelseschef, flyvechef og materielchef i den
godkendte forening i strid med bestemmelser-
ne i henholdsvis pkt. 5.3.1, 5.3.3, 5.3.4 og
5.3.7, straffes med bgde.

12.5 Den, der virker som kontrollant, in-
struktar, og flykontrollant i strid med bestem-
melserne i henholdsvis pkt. 5.3.5 - 5.3.6, 5.3.8,

6.7.1.1, 6.7.2.1, 6.7.3 og 6.7.4, straffes med
bade.

12.6 For overtreedelser begaet af selska-
ber mv. (juridiske personer) kan der paleegges
strafansvar efter reglerne i straffelovens 5.
kapitel, jf. luftfartslovens § 149, stk. 14.

13. Ikrafttreeden

13.1 Denne BL treeder i kraft den 15. juni
2008.

13.2 Samtidig ophaeves BL 9-6, 3.
udgave af 19. juni 2001 og BL 9-6, 4. udgave
af 29. februar 2008 annulleres, jf. lov om aen-
dring af lov nr. 305 af 19. april 2006 om udgi-
velsen af en Lovtidende og en Ministerialti-
dende (Lovtidende i elektronisk form) og be-
kendtggrelse nr. 342 af 6. maj 2008 om ikraft-
treeden af 8§ 1, nr. 18, i lov om andring af lov
om luftfart, jf. lov nr. 242 af 21. marts 2007.

Statens Luftfartsveesen, den 2. juni 2008

Kurt Lykstoft Larsen

/ Per Veingberg
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Gruppe 300
DANSK UL-FLYVER UNION Side Sideaf 2
DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATION Dato 001-2025

DANSK UL-FLYVER UNION

UDDANNELSE GENERELT

Godkendt af DK-CAA



Gruppe 300
Py = —— Side Si@aaf 2
IE :th 71‘_; :\E:v«xl_:;?‘;lu* G ASSOCIATION Dato 004-2025

Mal

Malet er at bibringe enhverUL-pilot en sddan videnom de forhold, naturlove samt vedtagne love

og bestemmelser, der geelder for flyvning genermaitfor flyvningmed ultralette luftfartgjer i seerdeles-

hed samt sadanne feerdighedeatiflyve,at flyvningen kan forega sikkert indenfor disse afstukne rammer. Det
er ikke mindst maletat bibringe UL-piloten en sadan holdning til flyvningt det falder harmaturligt gennem
egenkontrolat udfgre flyvningerne sikkemg under efterlevelseaf de givnelove og bestemmelserog at
optreede somengod * u e+ Ti@ ULflyvningen.

Formal

Formalet med dette afsnit er at give sddanne bestemmelseog retningslinjer for tilrettelaeggelsen,
gennemfarelserng kontrollenaf uddannelsenat vi herved nar malebg stadig far dygtiger&L-piloter. Det

er ikke mindstet formal at sikre,at medlemmeraf unionens tilsluttede klubber fortsat vil kunne uddannes i

unionens regbg under unionens egenkontralg pa vilkar, der saetter medlemmer, der gnskareje og eller
flyve ultralet flyvemaskine, i stand til dette.

Uddannelsesafsnittets anvendelse

Neerveerende afsniér bl.a. udarbejdet i overensstemmelseed BL9-6. Det indeholderde bestemmelseng
retningslinjer, der i samarbejdmed Styrelserer fastsataf DanskUL-Flyver Union for uddannelse i unionens
regi.

Det indeholder endvidere vejledninger i tilretteleeggelse, gennemfa@ideontrol af uddannelsen, indefor
de omrader unionen finder det pakreevat vejledeom.

Neerveerende kapitedm uddannelseer opdelt i forskellige afsnit jfr. nedennasvnte hovedpunkter:

X Forudseetningeogkravom uddannelse

X Unionens uddannelser

x Vejledning for instruktgreog kontrollanter

X Administrative bestemmelser

x Tilsyn

Godkendt af DK-CAA
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R e Vi MRS Dato 001-2025

DEFINITIONER
Hvorintet andeter anfgrt geeldersammedefinitioner somanvendti BL9-6,udg.5.

Skilltest

Duelighedspraver denpraktiskeprave,der skalbestasfor at fa udstedtet UL-certifikat ellerfa en
pategningpagrundlagaf andetcertifikat, der hjemlerret til at flyve ultralet luftfartaj enten
KlasseA, KlasseB eller safly.

Efteruddannelse

Efteruddannels@mfatter alle uddannelseisaveltil opnaelseaf rettighedertil flyvningmed ultra-
lette luftfartajer sominstruktarog kontrollantuddannelserneger gennemgafter endt
grunduddannelseherunderomskolingtil andenklasse

Egenkontrol
Egenkontroker den kontrol, somen personeller myndighedselvsteendiggennemfgreraf sit eget
virkefor at sikre,at virksomhederer i god overensstemmelsened geeldendebestemmelser

SkoleprogramnklasseA
Skolingsnormhvor flyvningengennemfares et skoleflyi klasseA (vaegtstyre).

SkolingsprogranklasseB
Skolingsnormhvor flyvningengennemfgres et skoleflyi klasseB (rorstyret).

Grunduddannelse
Grunduddannelser ligmed uddannelsepa skoleprogranklasseA, klasseB eller safly.

Instruktar.
Instruktarerer indstillet af deresklubtil at gennemgaunionensinstruktgruddannelseog har efter
endt godkendtkursusfaet rettighedtil at forestaundervisningaf h > & rkjubmedlemmer.

Kategori

Kategoriher i betydningenflykategoribetegneren gruppeaffly, til hvilkeet bestemtcertifikat
hjemlerret til at fare; f.eks motorfly, der mafaresmedet PPIA) certifikat udstedti henholdtil
reglernei geeldendeEUforordning.

Kendskahtil

At have"kendskahtil" er entaksonomi,deri naerveerendekapitelanvendes betydningenat vide
at nogeteksistererogi store treek kendedetsindhold samtvide hvor mankanfinde det detaljere-
deindhold.

Klasse
Klassadaekkerde to hovedgrupperaf ultralette luftfartajer, veegtskiftestyreddklasseA) og
rorstyrede(klasseB) samtsafly.

Godkendt af DK-CAA
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Klasseomskoling

Klasseomskolingr denuddannelseder skalgennemfgresfor at en UL-pilot kanopnarettighedtil
at virke somfartgjschefpa en andenklasseultralet luftfartgj, end den hanscertifikat er ud-
stedt/pategnettil.

Kontrollant (ULHBgr. 305

Enkontrollanter eninstruktgr,somaf DULFUbg Styrelserer udpegettil at foretageskilltestsi for
bin-

delsemed afslutningaf grunduddannelseg klasseomskolinger

Senior-kontrollant(ULHBgr. 305
Enkontrollant, somaf uddannelseschefear udpegettil at foretageskilltestsi forbindelsemed
afslutningaf

x Instruktgruddannelse

x Instruktgr-PFT

x Kontrollant-PFT

Kunneanvende
At "kunneanvende"er en taksonomi,der i naerveerendekapitelanvended betydningenat vide at
nogeteksistererogi detaljerkendedetsindholdsagodt, at mantil stadighedkanbrugedet.

Multiple Choice
Multiple Choiceer en prgveform,hvor der stillesspgrgsmatil hvilke,der samtidigangiveset antal
svarmulighederhvorafét svarer rigtigt.

PFT
PFTbetyderPeriodiskHyve Treeningog er den flyvningen pilot foretagermed en instruktgrfor at
overbevisedenneom, at manopfylderkravenetil fortsat at udgvesin certifikatrettighed.

Slutkontrol
Slutkontroler den afsluttendekontrol, der skalviseom elevenhar ndet det uddannelsesmaessige
mal. Slutkontrolregnesikke somen del af selveuddannelsen.

Safly

SoflyklasseAeller Ber et ultralet luftfartgj, der af DULFUer godkendttil landingpavand.Det
skalher bemeerkesat et ultralet luftfartaj der landerpéaland, stadigbetragtessomet sgfly,
dersomdet er pamonteretpontoner, eller det paandenmadeer byggeteller udstyrettil landing
pavand.

Taksonomi

Taksonomer en klassifikatioraf et begrebeller udtryk, sadet - nar det anvendes daekkeren
ganskebestemtbetydning.Betydningerer ikke genereltgaeldendemenkun nar begrebeteller
udtrykketanvended naerveerendekapitel.

Godkendt af DK-CAA
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Type

Betegnelsertype anvendesom etluftfartgj af et bestemtfabrikatogen bestemtmodel.
Toluftfartgjer af sammefabrikat, men af forskelligmodeler sdledego forskelligetyper. Endvi-
dereerto luftfartgjer af sammefabrikatog model, men hvor den eneer monteret med ponto-
ner og somsadanfalderind under sgfly ligeledeso forskelligetyper. | tilfeelde af at et luftfartaj se
ndresi sinkonstruktion,saledesat densflyveegenskabesgendresog sdledesat der af
DULFUidstedesen ny flyvetilladelse er der hermedogsasketentypeaendringl tilfaelde af at der
matte hersketvivl om, hvorvidtto fly er af sammetype, erdet h > & hugdannelseschefjer
treeffer endeligafgarelsenerom. Uddannelseschefekaninddeleforskelligetyper af UL-fly i grupp
er, derlignerhinanden,saledesat typeomskolingil éntype indenfordennegruppeautomatisk
giver rettil at flyve en andentype indenforgruppen.

Gruppeinddelingemg eendringer denneskalgodkendesaf Styrelsen.

Typeuddannelse

Uddannelseder skalsikre,at UL-piloten har tilstraekkeligtkendskaktil typensindretningog seerli-
geflyveegenskaberTypeuddannelséoretagesaf en instruktar. Dogkantypeuddannelsdoreta-
gessomen egenomskolingfter bestemmelserne ULHBgr. 325

Uddannelse
Gennemgangf et treeningsforlgb somer beskrevet naerveerendenandbogog somtjener til at
sikre,at elevenhar opnaeten videnogen kunnen,der sikrer,at hankanfare et ultralet luftfartg;j.

Udavelsesrettighed

Forat haverettighedentil at udgvesinebefgjelser kreeves
x Certifikatudstedtaf StyrelsenUL/ATPL/CPL/PPL/$PL
x Gyldighelbredsgodkendelse
x GyldigtPFT

UL-pilot
EnUL-pilot er en person,der gennemuddannelsehar opnaetrettighedentil at virke somfartajs-
chefpaendanskUL:luftfartg;.

Instrukter PFT

InstrukterPFTbetyder PeriodiskHyve Traening,og er denflyvningen instruktgrforetagermeden
kontrollant,for at overbevisedenneom, at han/hun opfylderkravenetil fortsat at udgvesinin-
struktgrrettighed.

Instrukter-PFEkalaltid afleeggesoverfor en kontrollant.

Godkendt af DK-CAA
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Nomineredepersoner

SomgodkendttraeningsorganisatiofefterfalgendebetegnetsomDUO)skalDULFLefter
aftale med Styrelserudpegeen raekkepersoner,somhar deroller i organisationender er
beskrevetaf Styrelsen vejledningtil drift afenDTO.

Organisationerfremgaraf ULHB303ide6.

Nomineredepersoneri h K[ v

Ansvarligeder(AL)
UddannelseschgfJQ = Headof Training)
Skoleche{SC) (Assisterendédeadof Training)

Kilder:
Vejledningopm DTOt Trafikstyrelsen

Ansvarliglederaf h K| v

Baggrundgforudseetninger:

Denansvarligdederaf DUOEN (AL veelgesblandt bestyrelsensnedlemmer.Dadennepersontillige
er UG skalvedkommendeefterfalgendegodkendesaf TS UChar det gversteansvarfor DUOENs
aktiviteter ogrefererertil DULF politiskeledelse ALskaltilsikre, at bestyrelserstiller tilstreekkelige
ressourcetil radighedfor uddannelsesaledesat DUOENsaktiviteter kangennemfaresALer den
primaerekontakttil DULFU sikkerhedsudvalgg SafetyManagemeniSystem.

Ansvarligeders(AL ansvarsomrader:

1) ALsikrer,at DUOENsaktivitetergennemfaresoverensstemmelsmeddenaftale,der
erindgaetmed Styrelsersamtmed det til enhvertid geeldendeegelvaerk.

2) Ansvarligleder, i samarbejdemed UG udvikler, implementerer og efterlever
sikkerhedspolitik,hvis formal er at sikre, at ae aktiviteter gennemfgressikkert.
Ansvaretomfatter analyseaf og foranstaltningemod identificerederisiciog farer.

3) Ansvarligeder,i samarbejdened UG fremmerflyvesikkerhederogsikreret godt
samarbejdaned DULF sikkerhedsudvalg

4) AlLsikrer,at eendringeri treeningsprogrammeogandrebestemmelser DUOgN
kommunikeredil styrelsen

5) ALsikrer,at sikkerhedsmaessideegivenhedei forbindelsemed uddannelse
viderebringedra unionensSafetyManagementSystentil DUOEN, og at dissei
alvorligetilfeelde meddelesstyrelsenmed oplysningom iveerksattekorrigerende
handlinger.

6) ALsikrer,at h Kdnsarligerapport afgivestil styrelsen

7) ALsikrer,at evt. findingsvedr. skoling,somstyrelsenmatte konstatereunderen

Godkendtaf DK-CAA
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audit, bliverrettet.

ALsikrer,at de ngdvendigaessourceer til stedetil ovennaevnteaktiviteter.

ALer denprimaerekontakttil styrelsenmedmindre andeter aftalt.

UddannelseschefUuQ

AlLeri DULFLpr. definition ogsaUCog valgtblandt bestyrelsensnedlemmerog efterfalgende
godkendtaf Styrelsenl sitarbejdemed uddannelsesaktiviteternkan UCsg@gestgatte hosandre
ressourcepersonarDULFLéller andreorganisationersommatte haveen seerligindsigti et
aktueltarbejdsomrade.

UCEbaggrund:

a)

UCskalvaerekontrollantmed en bred uddannelseserfaringa hovedpartenaf de
omrader,somDUOEnNstraeningsprogrammeomfatter

b) UCskalhavegodindsigti baggrunderfor denteoretiskeviden,somDUCtilbyder
uddannelse

c) UCskalhaveenindgaendevidenom det regelveerk somregulererDUOENsaktiviteter

d) UCskalhaveet bredt kendskaltil opbygningeraf ogudviklingeni DanskUL-flyverUnion

e) UCskalhaveet netveerktil andregreneaf fritidsflyvningenog via sine
bestyrelsesmedlemmeil udenlandskeiddannelsesorganisationéor dermedat
sikreinspirationtil arbejdeti h Kdn

UCE ansvarsomrader:

1. UCeransvarligor, at uddannelseskeri overensstemmelsened DULF U af styrelsen
godkendteuddannelsesprogram.

2. UCer ansvarligor, at DUOENstraeningsprogrammeer i overensstemmelsened aftaler
med styrelsen.

3. UCeransvarligor, at DUOENnseleverharmodtagetuddannelseht. h Kdns
traeningsprogrammer

4. UCeransvarligior, at praktiskflyvetraeningog teoretiskuddannelsantegreresi
deiuddannelsersomDUOEnN foretager.

5. UCiveerkseetterkorrigerendehandlingeri uddannelsennar farer ogrisicier
identificeret gennemDULFU SMller fremkommetpaandenmade.

6. UCftarertilsynmedoggennemfgremrevisioneraftraeningsprogrammerne

7. UCfgrertilsynmedtraeningen t herundertilsyn medog standardiseringf instruktgrer

8. UCer ansvarligor godkendelseaf Skolechefe(SQ paflyvepladserhvor der
foregaruddannelse henholdtil DUOBNstraeningsprogrammer.

9. UCer ansvarligfor, at SOpatreeningsflyvepladserner bekendtemedderesansvar
i forhold til DUOEN ograpporteringaf bestemtebegivenheder.

10. UCer ansvarligior, at der Ilgbendeiveerksaetteefteruddannelseaf instruktarer

mhp.opretholdelseaf instruktgrernesettigheder

Godkendtaf DK-CAA
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11. UCer ansvarligor procedurerfor udpegningaf nyeteoriinstruktarerpa
traeningsflyvepladserne.

12. UCfgrertilsynmed, at der patraeningsflyvepladserner et sapassenddorhold
mellemantal af aktive eleveroginstruktgrer,at instruktgrernesrutine og
feerdighederi at underviseeleveropretholdes.

13. UCsikrer,at nyeteoriinstruktgrerkanfa den ngdvendigeuddannelseder skal
til for at de kanpatagesigundervisning teorifag.

14. UCtilrettelaeggeren turnus, efter hvilkenkontrollanteroginstruktarerforestar
instruktar-PFTsaledesder skeren passenddordeling

Skolechefe(SQ

DUOoperererfra flere flyvepladserpg derfor skalUCudpegeen SCfor hver
uddannelsesflyveplad¥edudveelgelseaf skolechefetagesvidtgdendehensyrtil klubbernes
egnegnskermendenendeligeafggrelsdiggerhosUC

SCk arbejds-og ansvarsomradeleekkeralenegrunduddannels@gomskolingeifra PPLog SPL
padenenkelteflyveplads.

Skolechefer®aggrund:

Skolechefern€¢SC)patraeningsflyvepladsernskalhavetilnaermelsesvisammebaggrundsomUC t
det vil sige:

a) SCskalveereinstruktermeden bred uddannelseserfaringd hovedpartenaf de
omrader,somDUOEnNstraeningsprogrammeomfatter

b) SGCskalhavegodindsigti baggrunderfor denteoretiskeviden,somDUCtilbyder
uddannelse

c) SCskalhaveenindgdendevidenom det regelveerk somregulererDUOENsaktiviteter

ForSCkanomfangetaf punkternea t c dogbegraensesil de uddannelsesaktiviteterer foregar
padenpageeldenddlyveplads

SkolechefernetSG ansvarsomrader:
1. SCeransvarligfor, at uddannelserpaflyvepladserskeri overensstemmelsened det af
DULFWodkendtetreeningsprogram.

2. SCsikrerat eleverneslgbendefremskridtog indstillingsprevei praktisktreeningog
teoriregistreresog opbevares,og SCsikrer endvidereat udlgbsdatofor elevernes
helbredsgodkendelsegtilladelserikke overskrides.

3. SCfarer tilsyn med uddannelsen t herunder tilsyn med og standardiseringaf
pladsensnstruktgrerogteoriinstruktarer

4. SQveerkseaetterkorrigerendehandlingeri uddannelserpaflyvepladsenparfarer og
risicieridentificeretgennemDULFUW SM<ller fremkommetpa andenmade.

5. SCskallgbendesikresig,at der pAuddannelsesflyvepladsear et sapassenddorhold
mellemantalafaktiveeleveroginstruktgrer,atinstruktarernegutine ogfaerdigheder

Godkendtaf DKkCAA
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i at underviseeleveropretholdes.

6. SCer ansvarligfor, at pladsensinstruktgrer har den ngdvendigenylige erfaring og
efteruddannelseor at bevarerettighedensominstruktgr. SCvurdererpabaggrund

af periodiskafholdt I-PFTden enkelteinstruktarsrutine og feerdighedforinden
forleengelseraf instruktgrernesrettighed.

7. SCer ansvarligfor rapporteringaf situationervedr. sikkerhedi DUOEnvia h > & |
SafetyManagemeniSystem

8. SOndrapportererevt. udskiftningi fladenaf uddannelsesfly

Uacceptableudnaevnelser:

Udneevnelsdil AL/ UCsamtSCvil ikke blive accepteret safremtden pageeldendes ar forinden
nomineringen

1. harfaet begreensetsuspenderetllertilbbagekaldtsit certifikat og/ eller de dertil
hgrenderatingsellerautorisationer

2. medforsaetogbevidstveeretansvarligor manglendeoverholdelseaf geeldende
love ogbestemmelser

3. erblevetstraffet for enovertreedelse somikke kanforventesat veereforeneligmed
rollen somALUCeller SC

Godkendtaf DKkCAA
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Organisationsplan
DULFU5 UDDANNELSESRGANISATION
(DUO)

ANSVARLIGEDER

UddannelseschafDULFU

UDDANNELSESCHEF

UddannelseschdfDULFU
Ansvarligor aluddannelsesvirksomhed

DLHLFU
|

Skolechef Skolechef
Instrukterudpegetaf Uddannelses- KlasseA
chefen,evt. efter indstillingfra klub Udpegesaf Uddannelseschef
Ansvarligor uddannelsesaktivitetepa somansvarligior aktiviteter med
uddannelsespladsDUO KLASSE-fly

INSTRUKTGRERUO
Erudpegetaf Uddannelseschefen
Skalveerekvalificeredda henhold

til ULHBgr. 330




Skolechef
KlasseA
Udpegesaf Uddannelseschef
somansvarligfor aktiviteter med
KLASSE-fly

Godkendtaf DK-CAA
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Flyvepladseiog hertil knyttede skolechefer
Godkendteuddannelsesfly h Kdn

Hverklub, der foretagergrunduddannelsgfr. ULHBgr. 300, skalhavetilknytningtil en godkendtuddannel-
sesflyvepladdjvortil Uddannelseschefe(UCludpeger/godkendeenkvalificeretSkoleche{SC)fr. ULHBRyr.
302 Dissepladserskalopfylde bestemmelserne EUforordning1178/2011ANNEX/Ilimed

faciliteter for flyveplanleegningmfattendeadgandgil mindst

o relevanteflyvekortm.v.

o relevanteflyveinformationersomf.eks NOTAM

0 relevantemeteorologiskeénformationer

o gvrigerelevanteflyvesikkerhed$nformationer
briefingfaciliteter af passendestarrelse
tilstraekkeligekontorfaciliteterfor instruktarer
hvilefaciliteterfor instruktgrerogelever

Al uddannelseskaltage udgangspunkmed start og landingpa en uddannelsesflyvepladsyen der kanun-
dervejsforetagedandingogstart paenellerflere gvelsesflyvepladseDerkraeveskkeenskolechetilknyttet
en gvelsesflyveplad€navelsesflyvepladsa kun brugestil undervisningnedinstruktgr,og maikke anven-
desi forbindelsemed eleverssoloflyvning.

Eleverssoloflyvningerméakun foretagesfra godkendteuddannelsesflyvepladser.
Nedenstaender listet pladser,hvor godkendteuddannelsespladsear registreretunder '} | plads_med
Udd , oggodkendtegvelsespladsegr registreretmed @ve . Andrepladsermaikke anvendes forbindelse

medgrunduddannelsga UL-fly.

Udovernedennaevntepladsergodkendttil uddannelsepa UL-fly, er ogsaalle offentlig godkendtepladser,
somer listeti VFGAD?2.

Tilhveruddannelsesflyvepladskalveeretilknyttet en skolechebgenuddannelsesansvarljiy. ULHByr. 302.
Deklubberder jfr. nedenstaendekke har indberettet forslagtil en flyvechef,ma ikke foretageuddannelse
afnyeelever.

Efterfglgendeer en fortegnelseover godkendteuddannelseseg gvepladserisamt Skolechefefr Uddannel-
sesansvarlige.

Godkendtaf DK-CAA
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Gruppe
Side
Dato

303
Side2 af4
07-10-2025

Klubber/
Flyvepladser

Godk.
plads

Skolechetf

FlyveklubberAlbatros(EKML)
Kildedalsveft
2760Malgv

Udd

BjarnePrip

BushFlyers
LarsNajbjerg
Edithsvejll
2600Glostrup

NIL

N/A

FynsUL-flyveklub
Odense_ufthavn
LufthavnsvejL31

52700denseN

Udd

KlausAnderser

FynsUL-flyveklub
[TasingeFlyveplads
Flyverve3s
5700Svendborg

Udd

KlausAnderser

FynsUL-flyveklub
Sulkendrug-lyveplads
Lillemgllevep-Sulkendrup
5800Nyborg

Qdve

FynsUL-flyveklub
RolfstedFlyveplads
Dvejl2a
5550Langeskov

dve

GarlevUL:-klub
GarlevFlyveplads
Huslodsvejl
1281Garlev

Udd

Sinisalerzic

HadersleFlyveklulEKHY
Haderslewlyveplads
Rydlandsmarkveg
6100Haderslev

Udd

LagoLaumark-Mglle

HerningUL-FlyvekluflEKHG)
Skinderholmvep5
7400Herning

Udd

MichaelFogh

HolstebroFlyveklub
Sognstrupvel 7A Nr. Felding
7500Holstebro

Udd

AndreasMaxKristenser

Horsend=lyveklub
RarupFlyveplad§EKRA
Skeevlundvel2B
7130Juelsminde

Udd

BrianRasmusse

Krusa-PadboryL-klub
NordborgFlyveplad¢EKNB)
Breenmosevel
6430Nordborg

dve

MidtsjeellandsMotorflyveklub
(EKRS)

Haslevvepb8

KM100Ringsted

Udd

Finn@land

MotorflyveklubbenHimmerland
(EKVH)

IAggersundvel 05

9600Aars

dve

NordjyllandsUltralet Flyveklub
SendetEngveP8
9700Brgnderslev

Udd

Swend Stoklund Rafn

SindalFlyveklub
(EKSN)
[Tagholtvejl70
9870Sindal

Udd

HelgeHald

Stauninglyveklub
Stauning_ufthavn
Lufthavnsvep
6900Skjern

Udd

Clausv.Pederser

SeebyFlyveklubEKSA)
Understedvejl53
9300Saeby

Udd

AndersLarser

Godkendtaf DKkCAA
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Klubber/ Godk. Skolechef
Flyvepladser | plads

IThistedFlyveklubEKTS)
LufthavnsvelLO Udd PerHorn
7730Hanstholm
TenderFlyveklubhEKTD
Flyvepladsvel Dve -—-
6270Tgnder
\VamdrupFlyveklulEKVD)
Lufthavnsvell Bve
6580Vamdrup T

\ViborgFlyvekluEKVB)
32;;2321% vad EspenvinstrupHolk
8800Viborg
IAnnisse-lyveplad§EKHIE
Dommerengerb Dve —
[3200Helsinge
FynsUL-Flyveklub
Bogense-lyveplads
Huggetvejl36
5400Bogense
KosterVig(EKMN
Egholmvep7-29 Dve —
4 780Stege
FreerslevFlyveplads
Roskildevel83C dve —
3400Hillerad

Qdve —

Folgenddlytyper er godkendsttil grunduddannelsé DUO:

KlasseA:

Air CreationKiss400buggy
CreationAir

Mainair Rapier
Pegasu£lasssiXL

Godkendtaf DK-CAA
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KlasseB:
A22L2Aeroprakt
A22LSAeroprakt
Allegro
AeroPilotLegend.540
AtecZephyr
AtecFaeta321
ComcoalkarusC42
ComcolkarusFOXC22
CTSW

DynamicWT9
EkolotJunior5
Eurofox3 K
EurostarEV97
Eurostar2000
EurostarSL
EurostarSLB
ICPBingo
ICPSavannah
JabiroJ170
PipistrelAlphaTrainer
Skyranger

Ransl2

Roland701
TL Ultralight TL-3000 Sirius

UL-fly der ikke er naevnti ovenstaenddiste ma somudgangspunkikke anvendedil UL-skoling.
Anvendelsef andreflytyper til grunduddannelsena kun finde sted efter aftalemed h > & hufde
dannelseschef.

Godkendtaf DK-CAA
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Gruppe 306

Side 1
DANSK UL-FLYVER UNION
DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATIC Dato 01-07-2021

UDDANNELSE AF TEORIINSTRUKTYRER

DUQ[ sskal i henhold til styrelsens vejledning fodX [ kdaine dokumentere, at teoriinstruktarer
har den forngdne baggrund for at kunne undervise i de enkelte teorifag.

DUQJ skal sikre en standardisering af teoriinstruktagrerne, sa teoriundervisningen lever op til de
normer, som DUQ \seetter for den teoretiske uddannelse.

Indledningsvis skal alle undervisere i teori gennemga et kursus i underviskimgstBet vil

geelde alle flyvende instruktgrer uanset om de er en del af DUQO'en eller opererer udenfor, men
ogsa undervisere i gvrigt skal have gennemfgrt en eller anden form for paidkdairsus som

f.eks. en leereruddannelse, befalingsmand i forsvaret, underviser pa fagskoler m.v. Disse kurser
skal kunne dokumenteres.

Alle nye teoriinstruktarer skal afleegge en prave i de(t) fag de underviser i. Prgverskaies
med min. 90% rigtige.

DTO-vejledningen foreskriver:

d JE]]VSENUISTE E 1l 0o AE ] +] o+ ( ow(3EEBE VP [E( GFIEP ]EL
som er relevant for de fag de undéj s E X _

UL-instrukterer som teoriinstruktgrer

UL-instruktgrer, der har gennemgaet DULFUs instruktgrkursus, eller som er konverteidt til
instruktgr med rettighed som PPL- eller SPL-instruktgr kan efter klubbens uddannelseggasvarli
(UA) vurdering godkera$ som UL-teoriinstruktar.

Forud for undervisning i et teorifag skal klubbema sikre sig, at den pageeldende instruktar er
opdateret i det pagaeldende teorifag, har sat sig ind QU®eddannelsesprogram for teorifaget
og anvender egnet undervisningsmateriale.

Teoriinstruktgrer som ikke etJL-instruktgrer

Andre end instruktgrer kan ogsa godkendes som teoriinstruktarer, forudsat at ée ogv til
myndighedernes krav jfr. ovenfor. Sddanne teoriinstruktgrer skal derfor:

- have forngden indsigt i luftfart generelt
- have seerlig indsigt i det fag, som de underviser i
- have gennemgaet et paedagogisk kursus, f.eks. som leerer, befalingsmand el.lign.

De paedagogiske krav, der stillesiitinstruktgrer, geelder ogsa for teoriinstruktarer. Det betyder,

at teoriinstruktgrer udover den faglige viden ogsa skal vaere besiddelse af sadanne piskiagog
egenskaber, at de formar at bibringe eleverne den teoretiske viden pa en tidssvarende made, at de
er opdateret i det pagaeldende teorifag, at de har sat sig iDdb®[ v mddannelsesprogram for
teorifaget og at de anvender egnet undervisningsmateriale.

UA skal med forannaevnte midler sikre sig, at teoriinstruktgrer lever op til den standaten og
paedagogiske egenskaber der forventes i DULFU.

Godkendt af DK-CAA



Gruppe 306

Side 2
DANSK UL-FLYVER UNION
DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATIC Dato 01-07-2021

Registrering af teoriinstruktarer
Uddannelsesstedernes UA skal meddele DU@avn pa teoriinstruktgrer og deres baggrund for at

undervise i fagene. Ved relevante nyheder eller aendringer indenfor de enkelte fag, vi Dgie
meddelelse direkte til teoriinstruktarerne.

Godkendt af DK-CAA



Gruppe
Side 1
Dato 01-04-2021

DANSK UL-FLYWER UNION
DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATIC

Procedurer for opbygning af DUDé&rsrapport

Emne:

Beskrivelse af indsats:

Ter-
min

An-
tal

Bst

Al

uc SMS

SC| UA

Tilstraekkelige og forhade-
veerende resourcer.

@konomipa
uddannelsesomradet i
DULFU

Den ngdvendige gkonomi
afseettes i DULFU's budget i are
forud for budgetaret. Forud for
budgetlaegningen aftaleA/UC
aktiviteterne i det kommendér
med bestyrelsen.

Dec

b)

Medarbejdere til radighed
for DUO'en og nggleposter

DULFU's bestyrelse drafter
ressource-behovet for det
kommende ar ved
budgetlaegningen. Ved vakance
eller behov for udskiftning tager
AlLinitiativ til afklaring med
bestyrelsen.

Dec

c)

Briefinglokale p4 DUQO'ens
uddannelsescenter (EKNF)

Briefingrummet er en del af
uddannelses-centret og dermed
en del af AL/UCe-
ansvarsomrade. Hvis AL/UC
observerer forhold, som ggr at
faciliteterne ikke lever op til
DUO-kravene, foreleegges sage
for bestyrelsen.

d)

Hvilefaciliteter - DUO'ens
uddannelsescenter (EKNF)

Hvis der er behov for
hvilefaciliteter, rader
uddannelsescentret over mere
end 12 overnatningspladser. Ve
kurser m.v., der kunne kreeve
hvilefaciliteter, afstemmetJC
behovet med HFK.

e)

Kontorfaciliteter - DUQO'ens
hovedkontor Abybro

Lgbende vurdering om evt.
gendrede behov til
kontorfaciliteterne. Vurderesaf
bestyrelsen én gang om aret

Udgvelse af treening i
henhold til DUGog
DUQ[ vsafety policy

a)

Ramme for kontrolbesgg i
klubberne.

Forud for det kommende driftsa
fastseettes rammen for de
kommende klubbesgg. Seerligt
implementering af
sikkerhedstiltag, som er gjort i
arets lgb, skal have fokus pa
disse besgg, ligesom
implementering af nye regler,
der har et sikkerhedsmeessigt
aspekt, skal tiekkesJCdrgfter
seerlige behov med den
ansvarlige i unionens Safety

Management System.

Nov

Godkendt af: DK-CAA



Gruppe
Side 2
2 |
DANISH ULTRALIGHT FLYNG ASSOGRTC Dato  01-04-2021
b) | Antal kontrolbesgg i Nov | 33% X X
klubberne.
C) Kontrol af Alle certifikatansggninger skal
certifikatudstedelser sendes via sekretariatet samme| 100
X
med afsluttet eleviog og %
efterkontrolleres af UC.
d) Sikring af DUO-krav i Alle elevlogs kontrolleres ved
elevlogs. besgg i udvalgte klubber, og de
tages stik-pragvevis kontrol af 20% X X
indsendte uddannelsesbeviser /
registreringer
e) Sikring af DUO-krav Indrapporteringer til SMS'en
opggres sidst pa aret, og evt.
trends registreres, sa de kan
indgd i programmet for kontrol-
; X X
besggene i klubberne
Registreringerne sammenholde
med indrapporteringer direkte til
DULFUs havarigruppe..
3. Periodisk check af
afsluttede kurser afholdt af
DUO:
a) Indhentning af Alle uddannelsesbeviser skal
uddannelses-beviser for sendes via sekretariatet samme| Lob 100 X
grunduddannelse med afsluttet elevlog og andre %
dokumenter.
b) Gennemgang af Alle oplysninger om nye
skolingsskema for type- rettigheder skal sendes via 100
. . .| Leb X
omskoling og sekretariatet sammen med kopi %
slaebepilotuddannelse af typekort m.m.
4, Gennemgang af
uddannelsesprogrammers
ngjagtighed og validitet.
a) AEndringer fral Svedr. OPS | Alle aendringer rundsendes til Den
og certifikat rundsendes til | DULFUs uddannelsesudvallfc 1.i
DULFUs uddannelsesudval holder sig opdateret pa, om der| hver X
skulle veere eendringer i mé&
> [ /AEC-AJAIC-B etc. ned
b) Gennemgang af Uddannelsesprogrammer
uddannelses-programmer. | gennemgas afJ/Cog
uddannelgsudvalget.
Uddannelsesprogrammerne X
tilrettes med aendringer, der Lab
matte veere kommet fra Sog
med praktisk erfaring i brugen a
delelementer i programmet.
c) AEndringer i Hvis der findes behov for
uddannelsesprogrammer | gendring i
sendes af UC til uddannelsesprogrammerne, so
uddannelsesudvalget matte veere foranlediget af andr({ Leb X
forhold end aendringer fradS
senderUCforslag til eendring til
udtalelse i Uddannelsesudvalge|

Godkendt af: DK-CAA



Gruppe
Side 3
2 |
DANISH ULTRALIGHT FLYNG ASSOGRTC Dato  01-04-2021
d) Godkendelse af eendringer| UCindsender aendringsforslag ti
uddannelsesprogrammer | godkendelse TS Lab X
5. Uddannelsesfly:
Dokumenter og forsikring.
a) | Tilsyn med registrerede Forud for det kommende driftsa
uddannelsesflys udpeges 1/3-del af
dokumenter og uddannelsesflyvepladserne son
forsikringsforhold. besggsemner, sdledes at
pladserne i gennemsnit besgge
hvert 3. ar eller oftere, hvis der 33% X
viser sig behov for detUCtager
selv min. 4 af disse besgg,
medens resten fortages af
unionens kontrollanter med
rapportering tilUC
b) | Stikprever via elev-log pa, § UCforetager stikpraver pa
uddannelsen er sket i fly, | grundlag af elev-log pa, at
der er registreret under uddannelsen udelukkende er 20% X
DUO'en som uddannelsesfl sket pa fly, der er tilkyttet
DUQO'en
6. Flyvepladser, Lufthavne og
der-tilhgrende faciliteter.
a) Overensstemmelse med Forud for det kommende driftsa
ope-rative bestemmelser | udpeges 1/3-del af
for den pageeldende uddannelsesflyvepladserne som
flyveplads eller lufthavn. besggsemner, sdledes at
pladserne i gennemsnit besgge
hvert 3. ar eller oftere, hvis der
viser sig behov for detUCtager
selv min. 4 af disse besgg, 33% X
medens resten fortages af
DULFUs kontrollanter med
rapportering tilUC Kontrol af
operative bestemmelser
herunder DULFUs godkendelse
af pladsen, indgar i dette
kontrolbesgag
7. Evaluering af Findings og
deres opfglgning.
Korrigerende aktion efter
Findings er blevet op-daget
a) Forhold fundet under UCforelaegger situationen for
gennemgang af Uddannelsesudvalget, hvis der
uddannelsesdokumentatior] kan veere fortolkningsspgrgsma
Supplerende information
indhentes evt. ho§S NarUCog
Uddannelsesudvalget har Lob X
afklaret spargsmalet, meddeles
afgarelsen til
uddannelsesflyvepladsen med
anmodning om aendring af
procedure, hvis dette er
pakraevet

Godkendt af: DK-CAA



Gruppe

Side 4
DANISH ULTRALIGHT FLYNG ASSOGRTC Dato  01-04-2021
b) Forhold fundet ved UCforelaegger situationen for
kontrollantsgennemfarelse | Uddannelsesudvalget, hvis der
af EKS-7 mv. kan veere fortolkningsspgrgsma
Supplerende information
indhentes evt. hos kontrollant o¢
TS NarUCog
Uddannelsesudvalget har Lab X
afklaret spargsmalet, meddeles
afgarelsen til
uddannelsesflyvepladsen med
anmodning om aendring af
procedure, hvis dette er
pakreevet
c) Forhold fundet under UCforeleegger situationen for
kontrollanters besgg pa Uddannelsesudvalget og SMS'e
flyvepladsen hvis der kan veere
fortolkningsspgrgsmal.
Supplerende information
indhentes evt. hos kontrollant og
TS NarUCog
Uddannelsesudvalget har Lab X X
afklaret spgrgsmalet, meddeles
afgarelsen til
uddannelsesflyvepladsen med
anmodning om aendring af
procedure, hvis dette er
pakreevet
8. Gennemgang af Safety
Policy og dens mal og
metode.
3) Ra_pport fra Sikkerhedsudvalget rapporterer 4
§|kkerhgdsudvaolget om forhold fra SMS'egn sorﬁ%ar gan-
rapporteringer pa o ge X
relation til uddannelsen. 5
oplevelser, som har et Rapporten sendes hver 3 .mang ar
sikkerhedsmaessigt indhold ' ligt
b) h [tiltag efter Forhold som kreever en sendret
indrapporteringer til procedure behandles i
SMS'en Uddannelsesudvalget og Lab X
meddeles den pageeldende
uddannelsesflyveplads.
9. Vurdering af effekten af de
implementerede og
mitigerende
foranstaltninger som
beskrevet i DUO Safety
Policy.
a) Kommunikation med den | Nar en situation har medfart en
klub, som har veeret instruktion til en
anledning til situationen, uddannelsesflyveplads om
som har kreevet en a&ndret procedure, falgddCop
forebyggelse pé aendringen 30 dage efter Lab X
instruktionen, og det
pageeldende punkt vil indga i def
kontrolbesgg, som efterfglgendg
foretages.

Godkendt af: DK-CAA
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Side 5
DANSK UL-FLYVER UNION
DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATIC Dato 01-04-2021

Godkendt af: DK-CAA
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Gruppe 3n

DANSK UL-FLYVER UNION Side 1
DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATION Dato: 15-04-2021

GRUNDUDDANNELSE

Nzervaerende afsnit er en nggle til, pa baggrund af den enkeltes forudsaetninger, at bestertkae hvi
uddannelser, der skalgennemgas for at erhverve eller udvide et certifikat, til at opna tittaeflyve
ultralette flyvemaskiner klasse A eller B uden passager - dvs. grunduddannelse. Det skaldse mioelet
for neerveerende ikke er muligt at blive grunduddanpétsefly. Nar etJL-pilot er grunduddannet, kan
han efterfalgende gennemga en efteruddannelse.

1. Ingen forudsaetninger.

Enperson uden forudgaende forudsaetninger kan ophfa udstedt dansk certifikat til ultralet
flyvemaskine klasse Aeller B - eksklusiv sgfly -, uden passager vednmeasstillende resultat at
gennemga:

7 Teoretisk uddannelse jfr. g821
= Praktisk uddannelse klasse A eBer

2. Certifikat til at fare standard flyvemaskine, helikopter eller motorsveeveflyMG).

En person, der har gyldigt dansk udstedt pilotcertifikat til flyvemaskine, lpgdik@ller motorsveevefly
med TMG-berettigelse, kan opna retten til at flyve ultralet flyvemaskine klasse A eller Bisigksifly
- uden passager, vedmed tilfredsstillende resultat at gennemga:

> Teoretisk uddannelse jfr. gr. 321
*  Udvidelseaf andet certifikat jfr. gr.
323

3. Certifikat til at fare sveevefly - herunder motorsveevefly uden TMG-bergéise
Enperson, der har gyldigt dansk udstedt certifikat til sveevefly kan opna rettetfiyve ultralet
flyvemaskine klasse Aeller B - eksklusiv sgfly - uden passager ved med tilzadestésultat at gennemga:

% Teoretisk uddannelse jfr. gr. 321
7 Udvidelseaf andet certifikat jfr. gr323

4. Certifikat til at fore ultralet gyroplan.

En person, der har gyldigt dansk udstedt certifikat til at fare ultralet gyroplan kan opna tittiefiyve
ultralet flyve-maskine klasse A eller B - eksklusiv sgfly - uden passageedé¢itiredsstillende resultat at
gennemga:

7+ Teoretisk uddannelse jfr. gr. 321
7 Udvidelseaf andet certifikat jfr. gr.
323

5. Udlgbet PPL(A)-certifikat, S-certifikat eller andet certifikat.

Der foretages en individuel sagsbehandling af styrelsen pa baggrund af ansggning om uddannelse til UL
certifikat pa baggrundif tidligere erfaring. Ansggningen udarbejdg#OULFU s uddannelseschef efter

forslagfra ans@ger. Det skalaf ansaggningen fremga, hvilket certifikat ansggeren har veeret indehaver af samt

Godkendt af: DK-CAA
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erfaringsniveau, hvornar rettigheden udlgb, samt forslag til uddannelse, herumydeori, antal timer og
lignende.

Minimumskrav for PPL(A) eller andet certifikatdoq:
¥ Teoretisk uddannelse jfr. gr. 321

7 Udvidelseaf andet certifikat jfr. gr323

Minimumskrav for S-certifikat er
"+ dog: Teoretisk uddannelse
jfr. gr. 321

7 Udvidelseaf andet certifikat jfr. gr323

Desuden: Hvis der er gaet over 42 maneder fra sidst aflagte PFT eller udlgb af seneste
helbredsgodkendelse, skal der bestas en komplet teori til UL-certifikat, eller en genoprettelse af
rettighederne i henhold til PPL-A certifikatet eller S-certifikatet.

6. Udenlandske certifikater

Et udenlandsk certifikat kan ikke danne baggrund for opnaelse af retten til at flyve ultralehfigkime i
Danmark, jfr. ULHB gr. 323.

En person med en udenlandsk UL-uddannelse kan, efter at have bestaet en dansk teoriprda)il PP
eller UL- teoripragve, og gennemgaet et af uddannelseschefen individuelt godkendt uddannejsaspro
fa udstedt et dansk UL-certifikat'efter geeldende regler herom herunder dansk udstedt
helbredsgodkendelse jfBL6-05.

7. Forudseetninger, der ikke falder ind under ovennaevnte, memsmenesat have relevans.

h>&h[e p Vvv 0o « Z ( SE (( E (S5 Uk \(}@® po Psty(dEen afgorelse om
ngdvendige uddannelser,nar en person har forudsaetninger, der ikke ovenfor er naevnt, men iemes a
relevans med hensyn til at opna retten til at flyve ultralet flyvemaskine klasder®el eksklusiv safly
uden passager.

Godkendt af: DK-CAA
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EFTERUDDANNELSER

8. Passagertilladelse
EngrunduddannetJL-pilot kanopnaretten til at flyve ultralet luftfartaj med passagepd sammeklasse
somhaner grunduddannetller klasseomskoletil ved medtilfredsstillenderesultatat gennemgauddan-
nelsen:

- uddannelsemedhenblikpa passagertilladels jfr. gruppe324

9. Omskolingtil andentype ultralet luftfartgj
EngrunduddannetUL-pilot kanopnaretten til at flyve ultralet Iuftfartgj af en andentype, menaf samme
klassesomhaner grunduddannetller klasseomskoletil vedmed
tilfredsstillenderesultatat gennemgauddannelsen:
- typeomskolingtjfr. gruppe325

10. Omskolingtil andenklasseultralet luftfartgj
EngrunduddannetJL-pilot kanopnaretten til at flyve ultralet luftfartaj udenpassagerf en anden

klasseenddenhani forvejener grunduddannepaved medtilfredsstillenderesultatat gennemgauddan-
nelsen:

- klasseomskolingfr. gruppe327

11. Omskolingfra halehjultil naesehjuleller viseversa
EnUL-pilot der er grunduddannetpaklasseB med neesehjukanopnaretten til at flyve ultralet luftfartgj
klasseB udenpassagemed halehjulved medtilfredsstillenderesultatat gennemgauddannelsen:

- typeomskolingt jfr. gruppe325
Sammeuddannelsekraeves hvisUL-piloten matte veeregrunduddannetpaklasseB med halehjulog
gnsker retten tilt flyve ultralet klasse B med naesehjul uden passdget skal bemeerkesf i ingen
af tilfeeldenegiverklasseomskolingeret til at flyve med passagerHertil kreeves uddannelsemed henblik
papassagertilladelse

12. Omskolingtil safly

EngrunduddannetJL-pilot kanopnaretten til at flyve ultralet sgflyuden passageaf sammeklassesom
denhani forvejener grunduddannetller klasseomskoletil ved medtilfredsstillenderesultatat gen-
nemga uddannelsen:

- omskolingtil sgflyjfr. gruppe326

Detskalbemaerkesat dersommangnskerat flyve sgflyaf en andenklasseend denmaner grunduddannet
pa, skalmanforindengennemgauddannelsen:
- klasseomskolingr. gruppe327

13. Uddannelseog udnaevnelsdil UL-instrukter

NyeUL-instruktarerindstillestil uddannelseng udnaevnelseaf deresklub, og udnaevnesaf DanskUL-flyver

Union.Forat kunneudnaevnesomUL-instruktarskalaspirantenenten:

x veereindehaveraf instruktgrbevis/privatflyvercertifikaellerinstruktarbevis/FI(S)

X oghaveopnaetrettighedentil at fare ultralet luftfartaj med passager

X ogmedtilfredsstillenderesultathavegennemgaetnteoretiskog praktiskprave,der er godkendt
af Trafikstyrelsen

X harminimum50timer somfartgjschefpa ULherafmindst 10 timer indenfor de senestel2 maneder
hvisandencertifikatbaggrund

X oghaveminimum 25timers flyvningpa den pageeldendeklasse herafmin. 10timer indenfor de
senestel2 maneder

Godkendt af DK-CAA
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eller:

x haveopnaetminimum100timers flyvningsomfartajschefpa ultralet luftfartaj fordelt over
mindst12 manederregnetfra duelighedsprgvernger afsluttedegrunduddannelsen

X oghaveopnaetrettighedentil at fare ultralet luftfartaj med passager

x ogmedtilfredsstillenderesultathavegennemgaeenteoretiskog praktiskprave,der er godkendt
af Trafikstyrelsen

X oghaveminimum 25timers flyvningpa den pageeldendeklasse herafmin. 10timer indenfor de
senestel2 maneder

Kravetom minimum100timers flyvningsomfartgjschefpa ultralet luftfartgj kanreduceresmed 10 %

af opnaetflyvetid somfartgjschefpa enmotoredemotorfly, motorsveeveflyeller svaevefly t dogmaksimalt
med50timer. Aspirantenskaldoguansetflyvetid pa dissetyper af luftfartgjer haveerhvervetminimum50
timer somfartgjschefpaultralet luftfartgj.

Aspirantenskalveerefundet holdningsmaessigflyvefeerdighedsmaessigig paedagogislegnetaf skolechefe
nidenindstillendeklub ogaf DanskUL-flyverUnion.

EnUL-pilot kankunudnaevnedil UL-instruktgrpasammeklasse somhanharopnaetrettighedtil at flyve
med passagepa.

Naraspirantenhar gennemgaebg bestaetinstruktgruddannelsemg leverop til foranstaendekrav,herun-
der flyvetidskravpaevt. andretyper luftfartgjer, somgiverreduktioni kravettil flyvetid paultralet luft-
fartgj, udstederDULFW uddannelseschehstruktagrbeviset Derkannormaltikke dispenseredra oven-
naevntekravfor udnaevnelsdil UL-instrukter. Hvisder sggeglispensatiorfra ovenstaendekrav,skaldenne
ansggnindoreleegge®g afgaresaf Trafikstyrelsen.

UL-instruktgruddannelseer beskrevet ULHBr. 399bilag3-01.

14. RettighedPFT.
Efter 25timersinstruktarvirke pa UL-fly erhvervesudenyderligereprgveaflaeggelsegetten til at udfare
PFTSeendvidereULHBGr. 399, bilag3-01.

15. Uddannels«til kontrollant.
Eninstruktgrkanaf DULFU uddannelseschefeventueltefter indstillingfra en klubsskolechet uddannes
til kontrollant safremthanopfylderfalgendekrav:

X har minimum200timers flyvningpaklassersomfartgjschef Kravetom 200timer somfartgjschef pa
UL-fly kanreduceresmed 10 % af denflyvetid, sompiloten har opndetsomfartgjschefpa motorfly,
sveaeveflyogmotorsveeveflyt dogmax.med 100timer

X haropnaetminimum50timersinstruktartid, hvor han samtidighar veeretfartgjschef.

Eninstruktar,der af DULFUsiddannelseschedr indstillet til kontrollantuddannelsekanuddanneshertil pa
sammeklassesomden hanhar opnaetde 200timers flyvningsomfartajschefved medtilfredsstillendere-
sultatat gennemgauddannelsen:

- kontrollantuddannelse.

16. Uddannels«til flykontrollant
EnUL-pilot kanaf h > & mjaterielchef- eventueltefter indstillingfra en klubsmaterielansvarlige uddan-
nestil flykontrollantved medetilfredsstillenderesultatat gennemgauddannelsen:

- flykontrollantuddannelsefr. ULHB gr. 333

Godkendt af DK-CAA
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17.Erhvervelseaf radiocertifikat
EnUL-pilot, kanerhverveet nationaltradiocertifikat(N-BEGgller et internationaltradiocertifikat(BEGyed
medtilfredsstillenderesultatat gennemga

- uddannelsdil radiocertifikat t N-BEGeller BEG

Godkendt af DK-CAA
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Skilltesttil UL-certifikat eller udstedelseaf UL-retti ghed.

Naren elever feerdigmed sinuddannelseog skalop til praktiskpravetil UL-cetti .kat eller UL-
retti ghed,skalinstruktgrenbegille en sddanskilltestved at brugefalgendelink:
https://dulfu. dk/skilltest-begilling/

Begillingenskalafsendessenest72 timer far denplanlagtepregve,ogder skerherefter to ting ved
afsendelsen:

1 Styrelserblivervarsletde 48timeri forvejen, somvi er forpligtet til

! DULFU.nderden kontrollant, somskaludfare prgven

DULFUhar aftalt med Styrelsenat alle kontrollantertilsigtesat haveca 4 Skilltestspr. ar.
DULFWgargerfor dennefordelingifm. bedilling af praverne Skilltestskanalenebedillesved brug
af ovenstaenddink.

Denkontrollant, sombliver valgttil opgaven il kontakteinstruktgrenkontaktpersonenpadet
telefonnummereller mail, somoplysed bedillingen.

Deter IKKEet kravat kontrollantenskalveereomskoletpaden Gtypeder benyttestil Skilltesten

Kontrollanten méakun havedeltageti maksimalt25%af den kreevedetid med instrukter til UL
certi .kat (25%af 15timer = 3:45timer)

Flytype:Skalvaeredennesammesomunder skolingenog udstyretmed fuld dobbeltstyring.

Instruktarenskalforberedeelevenpa, hvilke gvelserder indgari en skilltest og dennebrie .ng
bartageudgangspunki de blankdter, somkontrollantanvenderi forbindelsemed praven

Denpraktiskegennemfarelseaf en skilltest
Kontrollantvil kommetil aftalt tid og skalforetagefglgende
x Kontrollantidenti .cerersigselvved DULFWkontrollantbevis
x Sebilledlegtimation paeleven(pas,karekorte.l.)
x Sedokumentaion for gennemfgrtuddannelsgf. JAMA
x Gennemfgreden praktiskeprgvejf. bilag399-04 0og 399-04a

Udfaldetaf Skilltesterkanveere Bestdet, Delvist 3 $g Ikkebestdet.Ved  0A]*3
S ®g ikke <3 Skaleleventraeneden/de sekion(er), somikkeblevbestaet og
klubbenskalherefter bedille en ny Skilltestjf. ovenstaenddink.

Delvis bestaet:
Hvisén (1) gvelsei én (1) sekioni Skilltesterbedemmessom ikke <3 &rresultatet,at
Skilltesterer delvisbestaet.

Ikke bestaet
Hvis 2eller @re sekioneri Skilltesterbedgmmessom ikke «§  &rresultatet,at densamlede
Skilltestbedgmmessom ikke 8 S _

Godkendt af DK-CAA
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Uansetresultatetaf de enkeltesekioneri Skilltestervil falgendesituationer automatiskresultere
I heleprgven ikke ¢S S _
x Havarieller haendelseunder prgvender kantilleeggesaspiranten
Hviskontrollantgriberind fysiskeller verbalt.
Overtreedelseaf luftfartsloven,BLer og geeldendebestemmelser
QNHvedpassagaf gennemgangshgjden
Overskridelsaf stoplinjeudenklarering
Startoglandingpakontrolleret @vepladsudenklarering
Flyvningnd i kontrolleretluftrum udenklarering
Overskridningaf Getsbegraensninger.

X X X X X X X

Eter endt skilltestindsendeslle relevantepapirerjf. bilag399-02 (evt. scan pdf.) til DULFUs
sekretariat

Kontrollantenudstederefter bestaetSkilltestet midlertidigt UL-cetti .kat (gyldighedmaks.2
manederfra Skilltestdato)

Vedudstedelseaf rettighedpagrundlagaf andetcerti .kat, pategnerkontrollantenUL-rettig-
hedenpéaaspirantensypekort jfr. ULHBgr. 323,

Aspirantenindsenderselvansggningm udstedelseaf UL-cetti .kat pa seerlig blanket sanf stk. p
asfototil DULFUsekretariat.Dette geelderogsafor piloter medretti g-hedfra andetcetti .kat, sa
fremt dennetillige gnskerudstedtet egentligtnationalt UL-certi .kat.

Blanketten kan findes her:
https://www.trafikstyrelsen.dk/Media/6384412004249886/Ansoegning%200m%20udstedelse%?2
Ofornyelse%20genudstedelse%20udvidelse%20af% 2fikaiih20som%20foerer%20af%20ultralet

%20luft.pdf

Vejr minima:

SkyhgjdenH2500fod. AGLog sigtbarhederb kmeller mere.

(Minimum hgjdefor stall gvelserjf. farnaevntevejrminimaSKALloverholdesselvomPOHangiver
lavereminimafor dissegvelse)

Darligtvejr pa pravedagen.
Hvisvejret bliver saddarligt pa den aftalte dag,at prevenikke kangennemfgresaftalesen ny dag
med kontrollant, og dennye dato meddelespa mail til:

flighttestbookings @tbstlk samtskilltest@dulfudk.

Administrationsgang:
Reldionentil Styrelserngandremyndighedewvaretagesaf DULFUDULFWurdererrelevanserfor
henvendelsentil Styrelsen.

Klageadgang
Afggrelsetru 4et af DULFUkanpaklagegil Styrelsen

Godkendt af DK-CAA
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Dato:

TRANINGSPROGRAM UL-certifikat klasse B

UL-h&ndbogn - DUO eruppe

Side nr.:

320
01.03.24
1 af 26

@Dvelser:

Traeningsprogram UL-certifikat klasse B

Grunduddannelse:

Gl
G2
G3
G4
G5
G6
G7
G8
G9
G10
G1l1
G12
G13
G14
G15
G16
G17

Fortrolighed medlL-flyet - briefing
Ngdprocedurer - briefing

Forberedelse far og efter flyvnindpriefing
Tilveenningsflyvning
Rorvirkning og funktion af systemer
Taxi-gvelser
Ngdsituationer pa jorden: Bremse- og styrefejl
Flyvning ligeud i samme hgjde

Stigning under flyvning

Nedstigning

Drej

Langsomflyvning

Stall

Undgaelse af spin

Start og stigning til downwind-positionen
Landingsrunde, anflyvning og landing
Ngdsituationer under flyvning

Videregdende uddannelse:

V1
V2
V3
V4
V5
V6
V7
V8

Farste soloflyvning

Avancerede drej

Ngdlanding uden power (motor i tomgang)
Sikkerhedslanding

Navigationt Planleegning

Navigationt Praktisk gennemfarelse
Navigation i lav hgjde og nedsat sigtbarhed
Radionavigation

GODKENDT AF DK-CAA
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TRANINGSPROGRAM UL-certifikat klasse B

@velse G1: Fortrolighed medL-flyet

Formal med gvelsenKun briefing)

Formalet med @velsen er at introducere eleven til opbygning aflfty. Eleven skal orienteres
om indretning af cockpit, betjeningsgreb og instrumenter, og eleven skal jpttesidde i flyet. Ele-
ven skal desuden orienteres om, at der forud for flyvning indgar eftersynrdtay cockpit-
check, og at disse sker efter checklister i flyet eller i flyets handbog.

Delgvelse Forklaring
UL-flyets opbygning Gennemgang af krop, vinger og haleplan samt vingebefee
gelse og rorforbindelser

Cockpit, instrumenter og udstyr Placering i cockpit med udsyn mv., gennemgang af instru
menter i flyet. Desuden gennemgas andet ngdvendigt uds
t f.eks. ildslukker og dennes placering og sikring, hvis en
dan er installeret

Rorbetjening: styrepind, pedaler, Lad eleven prgve alle ting og konstatere, hvordan de enke
flaps, trim og hjulbremser input forplanter sig til rorbeveegelser mv.

Motorinstallation og tilhgrende ud- | Demonstrer hvordan motoren betjenes samt briefing om
styr t herunder breendstof breendstof og smgreolie

Checklister, afpravning og kontrol | Checklisten for dagligt tilsyn gennemgas jfr. flyets handbo
og den skriftlige checkliste for cockpitcheck gennemgas n
eleven. Udover dette gennemgas andre chetkgks. radio-
check pa flyets radio osv.

GODKENDT AMK-CAA TRANINGSPROGRAM KLASSE B
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TRANINGSPROGRAM UL-certifikat klasse B

@velseG2 Ngdprocedurer

Formal med gvelselKun briefing):

Formalet med gvelsen er at introducere eleven til mulige nadprocedureenlof pa jorden.
Der bar ogsa briefes om andre sikkerhedsprocedurer, som matte opsta ifm. §gwnin

Delgvelse

Forklaring

Brand mens flyet er pa jorden eller
luften

Procedure jfr. flyets handbog gennemgas.

Hvis ingen anden forskrift sa: Luk for benzinen, lad motoren ko
med hgje omdrejninger til benzin i karburator er brugt op. Sluk
med ildslukker, hvis det fortsat breender.

Brand i kabinen og i det elektriske
system

Procedure jfr. flyets handbog gennemgas.

Hvis ingen anden forskrift sa: Land hurtigst muligt og sluk med
slukker, hvis det fortsat breender. Ved el-brand: Sluk for stramn
og brug ildslukker, hvis denne forefindes.

Afgiv ngdmelding hvis aktuelt

Reaktioner pa systemfejl og
fejlbetjening

Eleven skal briefes om, at langt de fleste fejlsituationerUletly

er ufarlige og kan genoprettes med saedvanlige metoder.
Gennemga ufarlige situationer i forhold til farlige situationer:
Ufarlige:

Batteriet har ikke mere stram, der er en mislyd ved et af rorene
for hgj udstadningstemperatur osv.

Farlige:

Blokerede ror, manglende rorforbindelse, faldende olietryk, sti-
gende olietemperatur, mangel pa breendstof osv.

@velse i procedure for evakuering 4
flyet t herunder brug af rednings-
system

Lad eleven prave pa jordent at spaende sig fri af selerne, abne
darene og forlade flyet hurtigst muligt.

Gennemga forlgbet, hvis det bliver ngdvendigt at udlgse flyets
ningssystem

GODKENDT AF DK-CAA
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Side nr.: 4 af 26

@velseG3 Forberedelse far og efter flyvning

Formal med gvelselKun briefing):

Formalet med @velsen er at introducere eleven til det set-up, der er for overlebatdkunne
flyve skoleflyvning pa en flyvedag. Briefingen skal indeholde noget omrigdimy, som eleven
skal have forud for skoleflyvningen, men ogsa under skolingen. Eleven skal ogssidoriefin op-
gave med at fa fly ud af hangaren, samt om de praktiske ting, der pavirker en godgsfy-

ning.
Delgvelse Forklaring
Briefing far skoleflyvning Eleven veere forberedt pa at blive briefet med udgangspunkt

elevloggen og dermed ud fra seneste lektion.

Ngdvendige dokumenter ombord og
pa pladsen

Flyets dokumenter gennemgas, og der skelnes mellem doku
menter, som SKAL veere med ombord og dokumenter, som ¢
veere til stede pa pladsen

Udstyr som skal bruges til pateenkt
flyvning

F.eks. GPS, brug af transponder og radio, Kort og frekvensilig

Udvendige og indvendige eftersyn p
flyet

Dagligt tilsyn og cockpitcheck gennemgdmcedure for tank-
ning.

Sikring af veegt og balance

Gennemgang af min. og max. veegt i seedernd bgis eleven er,
for let t hvordan den manglende vaegt opvejes med ballast

Justering af seler, seede og pedaler

Eleven hjeelpes til at skabe den rigtige position i cockpittet, s
eleven selv fremover kan handtere dette

Check far start og efter landing

Gennemga de kontrolforanstaltninger, som skal gennemfgre
den flyvningen kan ga i gang:

9 Kontrol far start og opvarmning

9 Kontrol af motorens ydelse

9 Procedure for at slukke motor og elektrisk udstyr

Parkering og sikring efter landing

Parkering og sikring af flyet efter landing gennemgas. Herun
at seette flyet i hangar og/eller tgjre fly udenfor.

Afslutning af administrative procedurer med elevlog og flyets
logbog.

GODKENDT AMK-CAA
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TRANINGSPROGRAM UL-certifikat klasse B

@velseG4 Tilveenningsflyvning

AMCZTio v H Al (}sKtbarhelién 8 km eller mere

Formal med gvelsen:

Formalet med gvelsen er at lade eleven opleve en flyvning med tilhgreadeogtlanding samt
introducere eleven til det landskab, som ligger i naerheden af flyveplad

Pa denne gvelse skal eleven ogsa introduceres til betydningen af at holdadijaglt Det skal ske
inden pabegyndelse af drej, men ogsa helt generelt under VFR-flyvnisgeogricerheden af fly-

vepladsen fgr landingsrunde.

Delgvelse

Forklaring

Kendskab til omradet omkring
flyvepladsen

Eleven skal opleve landskabet omkring flyvepladsen med mg
kante punkter, som kan lede eleven tilbage til flyvepladsen ti

landing.

Check far taxi, opstart og handtering
af motor

Indgar iUL-flyets checkliste

Procedure for parkeringsomradet og
hensyn der skal tages

Indgar i UL-flyets checkliste

Vindens indflydelse og rorbevaegels
til korrektion samt pladsens/banens
overflade

Indgar normalt i UL-flyets checkliste

Sikre frie rorbevaegelser og kontrol g
instrumenter

Indgar i UL-flyets checkliste

Procedurer med evt. flyvekontrol hvi
aktuelt

Daekker ogsa procedurer pa ikke-kontrollerede flyvepladser
herunder sveeveflyve- og UL-pladser

GODKENDT AF DK-CAA
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TRANINGSPROGRAM UL-certifikat klasse B

@velseG5 Rorvirkning og funktion af systemer
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Formal med gvelsen:

Eleven skal pa denne gvelse leere, hvordan rorene virker enkeltvis, og elevderskatl opleve,
at brug af kreenge- eller sideror enkeltvis giver en ikke-optimal figvni

Eleven skal lzere at bruge de visuelle referenceéde under ligeudflyvning og i forbindelse med
at holde vingerne vandrette.

Eleven skal have demonstreret og selv prgve, at der er en direkte sammenhaeng maltemeily
sestilling og flyvehastigheden. Eleven skal desuden prgve virkningen afdo@ames sekundaere
virkning. Udover normal flyvning skal eleven opleve, hvilken betydningdtapst. optraekkeligt
understel har pa flyvetilstanden.

Delgvelse Forklaring
Procedure for udkig Ingen kursaendring foretages uden sikring af frit luftrum. Kig
Brug af visuelle referencer Eleven skal leere at afleese flyets stilling ift. horisonten og
vandret flyvning ift. vingetippernes afstand til horisonten i hve
side.
Effekter under ligeudflyvning og Virkningen af hgjderoret og kraengerorene demonstreres for
under kraengning proves af eleven. Indledende kraengning demonstreres
Afledte virkninger af brugen af Betydning for: Flyvehastighed
sideror, hgjderor og kreengeror Slipstram
Brugen af motor
Trimning
Flaps
Andre rorflader hvis aktufediks. luftbremser
Brugen af karburatorforvarmer Principper for brug af karburatorforvarmer gennemgas og int
duceres som en ngdvendig del af standardprocedurer ved bl
descend, landingsrunder og flyvning med lave motoromdrejn
ger.
Brugen af cockpitvarme og ventilatiq Brugen af cockpitvarme og ventilation gennemgas. Introdukt
til hvad disse systemer kan betyde i ngdsituationer.

GODKENDT AMK-CAA TRANINGSPROGRAM KLASSE B
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TRANINGSPROGRAM UL-certifikat klasse B

@velseGG Taxigvelser

Formal med gvelsen:

Eleven skal pa denne gvelse laere samt traene i at bevaege sig med UL-flyeepafdesten skal
endvidere leere brugen af klareringer eller informationer fra flyveledelse etc.

Delgvelse

Forklaring

Check far taxi

Eleven skal lzere at tage hensyn til anden trafik fgr pabegyn;
delse af taxi samt tage hensyn til lokale regler pa flyveplads¢
for at beveege sig der.

Indledning af taxi og kontrol af taxiha-
stighed samt opmaerksomhed pa at
kunne stoppe igen

Eleven skal kunne taxi med flyet pa en sadan made, at flyet
stoppes igen, hvis er er risiko for at kollidere med anden traf
og hvis piloten far besked pa at stoppe.

Handtering af motoren

Motoren skal kunne handteres, sa flyet kan beveege sig efte
struktioner mv.

Kontrol af muligheden for at styrél-
flyet pa jorden

Eleven skal kunne styre pa en sadan made, at flyet kan styr
den rigtige retning og dreje i en gnsket retning.

Drej med UL-flyet indenfor et begraen-
set omrade.

Eleven skal kunne taxi flyet pa en sadan made, at der tages
syn til andre luftfartgjer, som er parkeret pa flyvepladsen.

Eleven skal have opmeerksomhed péa procedurerne og forhg
som man skal vaere opmaerksom pa.

Brug af rorene i forhold til vindens pa-
virkning

Eleven skal leere at taxi med styrepinden imod vindsiden og
rigt vaere forberedt pa pavirkning af sidevind, nar flyet skal s
tes.

Flyvepladsens overflade i forhold til ta
med et UL-fly

Eleven skal lzere, at en ujeevn overflade pa den flyveplads, g
UL-flyet vil flyve fra, vil fa indflydelse pd, hvordan UL-flyet tay
pa den pagaeldende flyveplads.

Frie rorbeveegelser

Forud for en start skal piloten sikre sig, at alle ror er frit beva
gelige

Check af instrumenter

Forud for starten skal piloten sikre sig, at flyets instrumenter
fortsat er indenfor de tilladteS}o E v & ~_'EtwS ]

Klarering fra eventuel flyvekontrol

Hvis flyvningen foregar fra en kontrolleret flyveplads, skal elg
ven sikre sig at have forngden klarering til den kommende fl
ning.

GODKENDT AF DK-CAA
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Dato: 01.03.24

TRAENINGSPROGRAM UL-certifikat klasse B Side nr.: 8 af 26

@velseG7 Ngdsituationer mens flyet er pa jorden

Formal med gvelsen:
Eleven skal lzere den rigtige reaktion, hvis flyet ikke leengere kan styres taxd eller hvis flyets
bremser svigter

Delgvelse Forklaring

Test af styring og bremser inden pa{ Eleven skal leere at prgve bremsevirkningen inden egentlig t3

begyndelse af taxi og eleven skal samtidig efterprgve, at retningen kan styres v
bremser eller koblet naesehjul/halehjul

Bremsesvigt under taxi Eleven skal lzere proceduren ved bremsesvigt jfr. flyets hand
t typisk vil det veere at stoppe motoren og styre flyet fri af for
hindringer.

Styringssvigt under taxi Eleven skal lzere proceduren for styringssvigt jfr. flyets handt

t typisk vil det veere at stoppe motoren og bremse flyet vha.
ets hjulbremser

GODKENDT AMK-CAA TRANINGSPROGRAM KLASSE B
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TRANINGSPROGRAM UL-certifikat klasse B

@velseG8 Flyvning ligeud i samme hgjde

ACZti
Formal med gvelsen:
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Eleven skal lzere at flyve UL-flyet i samme hgjde, med vandrette vinger @y paldte kurs. Ele-
ven skal endvidere kunne holde samme hgjde, nar flyets hastighed sendres, aiyédsti skal
kunne holdes indenfor det tilladte omrade ved aendring af flyets koméition t f.eks. ved udfaeld-

ning af flaps.

Delgvelse

Forklaring

Flyvning ved normal rejsehastighed

Eleven skal opna og fastholde flyvning i samme hgjde under
udflyvning.

Flyvning ved kritisk lav hastighed

Eleven skal kunne fastholde ligeudflyvning i samme hgjde ve
kritisk lav hastighed, som ligger over stallingsgraensen

Demonstration af flyets egenstabilite

Demonstration af flyets egen stabilitet omkring de tre akser:
Hgjakse, tvaerakse og leengdeakse

Fastholdelse af naesestilling, vand-
rette vinger og kurgt herunder trim-
ning af flyet

Treene flyets naesestilling under ligeudflyvning ift. horisonten
samt fastholde vandrette vinger og den valgte kurs. Brugen &
trim treenes

Flyvning ved forskellige hastigheder|
vedr. brug af motoren

Holde hgjde ved forskellige hastigheder og med samtidig bru
trimmet. Hgjden styres med gashandtaget og hastigheden m
styrepinden.

Flyvning under aendring af hastighe-
der og flyets konfiguration.

Afstemme flyets hastighed, sa det holdes indenfor rammerneg
iht. flyets handbog

Brug af instrumenter i forbindelse
med praecisionsflyvning.

Eleven skal f.eks. leere opmeerksomhed omkring fartmaleren
omrader samt variometerets evt. bevaegelser ved hastigheds
dringer

GODKENDT AF DK-CAA
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@velseGa Stigning

AN CZtTi b0oBifdd. AGL og sigtbarheden 8 km eller mere.

Formal med gvelsen

Eleven skal leere sammenhaengen mellem stigning i et UL-fly og brugen afiilytetr, dets hgjde-

ror og dets flaps.

Delgvelse

Forklaring

Indgang i og fastholdelse af stigning
ved normal og max. stigning samt &
flade ud, nar hgjden er naet

Eleven skal leere at stige ved bedste stigehastighedo(p 9] v
samt ved bedste stigevinkel. Eleven skal desuden laere at flag
i den korrekte hgjde

Udfladning i forskellige hgjder

Eleven skal kunne stige og flade ud i hgjder, som eleven foru
faet anvist

Stigning en-route

Eleven skal leere at stige under rejseflyvning til en hgjde, som
forud er angivet af enten instruktgren eller en flyvekontrol.

Stigning med flaps ude

Eleven skal lzere stigning med flaps, hvor hastigheden hele tig
holdes indenfor tilladt hastighedsomrade pa fartmaleren (hvid
bue)

Overgang til normal stigning

Eleven skal leere overgang fra stigning med flaps til stigning u
flaps

Stigning med max. stigevinkel

Eleven skal kunne skelne mellem stigning med bedste stigehg
stighed og hastigheden for bedste stigevinkel. Sidstnaevnte ka
veere ngdvendig med forhindringer ved baneenden.

Brug af instrumenter under stignin-
gen

Eleven skal lzere betydningen af brugen af bade fartmaler, va
meter, omdrejninger samt olie - motortemperatur

GODKENDT AMK-CAA
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TRANINGSPROGRAM UL-certifikat klasse B

@velse G10ONedstigning (Descet)

AMCZTio v H PRl (} X '> }P

Formal med gvelsen:
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Eleven skal lzere at nedstige fra én hgjde til en anden og skal leere at gg@dankd motor-
ydelse og med motoren i reducerede omdrejningesvt. i tomgang.

Hvis flytypen er egnet og godkendt til det, skal eleven endvidere brdgglgining til foragelse af

synkehastigheden.

Delgvelse

Forklaring

Indgang i og fastholdelse af nedstig
ningsrate samt udfladning i den gn-
skede hgjde efter nedstigning

Eleven skal lzere baggrunden for at matte nedstige til en lave
hgjde samt beslutningen om at ggre det.

Udfladning i forudbestemte hgjder.

Eleven skal leere at flade ud i den hgjde, som instruktgren hg
angivet

Glideflyvning, nedstigning med motd
0g nedstigning under cruise incl. ef-
fekten af motorkraft og flyveha-
stighed.

Eleven skal kunne descende bade med og uden motor, og e
skal leere at overvage flyvehastighed pa fartmaleren og moto
omdrejninger under dyk og sikre, at fart og omdrejning holde
inden for flyets greenser.

Sideglidning pa dertil egnede flytype

Brugen af sideglidning gves i stor hgjde, saledes at teknikke
lzert, sa den evt. kan bruges som supplerende synk under ing
flyvning i tilfeelde af for hgj indflyvning

Brug af instrumenter under nedstig-
ningen

Eleven skal lzere betydningen af brugen af bade fartmaler, v4
meter og omdrejninger under nedstigning

GODKENDT AF DK-CAA
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@velse G11Drej

AMCczZtio v H il (3} X '> }P ¢«]PS ®Z v Alu oo GG uCEX

Delgvelse

Forklaring

Indgang i og fastholdelse af drej me
moderat kreengning og i samme hgj

Eleven skal lzere at kigge ud inden pabegyndelse af drej, og
ven skal laere at koordinere rorenigiseer kraenge- og sideror fo
at flyve et rent drej

Udretning af drej

Eleven skal lzere at rette ud af et drej pa en valgt kurs, og eft
udretning skal flyets vinger veere vandrette, og kuglelibellen
ligge i midten

Stigedrej

Eleven skal leere at dreje under stigning og herefter rette ud
en forudbestemt kurs. Instrumenter skal overvages

Drej under nedstigning

Eleven skal leere at dreje under nedstigning og herefter rette
pa en forudbestemt kurs. Instrumenter skal overvages

Drej til forudbestemte headings

Eleven skal leere rette ud af et drej jfr. kompas, kursgyro elle
GPS

Brug af instrumenter under drej

Der skal vaere opmaerksomhed pa kuglelibellen (ren flyvning
fartmaler og variometer (kan indikere, at hgjden ikke fasthold

GODKENDT AMK-CAA
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TRANINGSPROGRAM UL-certifikat klasse B

@velse G12: Langsomflyvning

AMCZtio v H Tiiil (3 X '> P «]PS EZ v iAlu oo G uCE X

Formal med gvelsen:
Malet med gvelsen er at treene eleven i at vaere opmaerksom pa, nar flyet nasignen flyvning
ved utilsigtet og kritisk lav hastighed.

| en sadan situation skal eleven kunne fastholde stabiliteten i flgeminmedens hastigheden gges
til normal flyvehastighed igen.

Delgvelse Forklaring

Udkig og sikkerhedscheck Udover at sikre at luftrummet omkring flyet er frit, skal eleven
ogsa sikre sig, at luftrummet under flyet er frit. Besaetningens
fastspeending skal sikres

Introduktion til karakteristika ved Eleven skal have demonstreret og selv erkende symptomern
langsomflyvning langsomflyvning: blgde ror, hgj neesestilling og sendret lydbill

Kontrolleret flyvning ved kritisk lav | Flyet skal flyves med en hastighed lige over stallingsgreensel
hgj indfaldsvinkel (lav flyvehastigheq hvor eleven skal kunne holde vingerne vandrette

Korrekt stilling i luften nar der gives | Flyets naese skal grundlaeggende lidt ned for at fa flyvefart, o
fuld motorkraft for at opna normal | fgrst herefter kan der gives gas, sa hastigheden kan gges.
stigehastighed Hvis der gives gas, mens flyet er stallet, kan der ske en forst
ning af stallet og i veerste fald udvikle sig til et spin

GODKENDT AF DK-CAA TRANINGSPROGRAM KLASSE B
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@velse G13Stall

ACZti 2p0BIfod. AGL og sigtbarheden 8 km eller mere.

Formal med gvelsen:

Eleven skal lzere symptomerne pa stall at kende, prgve at stalle ugdadflyvning. Eleven skal
leere at rette op, hvis den ene vinge dykker, og stall i landingskoafign skal gves (med evt. lan-
dingsflaps udfeeldet og evt. med luftoremser hvis aktuelt).

Delgvelse

Forklaring

Sikkerhedscheck og udkig

For stall sikres det, at der ikke er lgse genstande i cockpittet,
saetningen er fastspaendt samt at luftrummet er ftibgsa under
flyet

Erkendelse af symptomer pa stall

Eleven skal opleve symptomer pa stafleks. rystelser, svage o
blade rortryk, for hgj naese ift. horisonten, svingende udslag f
fartmaleren, hgj synkehastighed

Erkendelse af at flyet er stallet

Efter ovennaevnte symptomer vil flyet falde igennem, flyets
neese dykker, men fartmaleren viser fortsat lav eller ingen ha
stighed

Rent stall og opretning med og uden
motorkraft

Opretning med motorkraft: Tryk flyets naese lidt og giv herefte
behersket gas.

Opretning uden motorkraft: Tryk flyets neese og lad det fa fari
igen saledes, at flyet hastighed kommer over stallingshastigh
den.

PAS PAt UL-fly med en kraftig motor kan P-effekten medfare
flyet vrides rundt pa ryggen, hvis der gives hurtigt gas, inden
flyet har faet naesen ned og dermed tilstreekkelig flyvefart.

Opretning hvis den ene vinge dykkel
under stall

Eleven skal kunne standardproceduren for opretning fra spin
modsat sideror, styrepind lidt fremg ret ud af dykket. Generelt
skal flyets handbog falges.

Teet pa stall i landingskonfiguration
med og uden motorstgtte med udret
ning i den indledende fase.

FLYET MA IKKE STALLE

Eleven skal i stor hgjde prgve at naerme sig stallingsgraensen
flyet flyver med indflyvningshastighed og flaps udfeeldet (evt.
luftboremser udfeeldet)

GODKENDT AMK-CAA
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TRANINGSPROGRAM UL-certifikat klasse B

@velse G1l4Undgaelse af spin
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Delgvelse Forklaring

Sikkerhedscheck og udkig Far gvelsen sikres det, at der ikke er Igse genstande i cockpi
besaetningen er fastspaendt samt at luftrummet er fribgsa un-
der flyet.

Indgang til stall i drej uden at flyet | Eleven skal veere bevidst om, at et stall i drej er begyndelsen
dog staller et spin, og at dette derfor skal undgas.

Skulle flyet alligevel stalle, skal eleven kende proceduren for
retning af spin jfr. flyets handbog eller standardmetoden.

GODKENDT AF DK-CAA TRANINGSPROGRAM KLASSE B




UL-handbogen - DUO

Gruppe: 320

Dato: 01.03.24

TRANINGSPROGRAM UL-certifikat klasse B

Side nr.: 16 af 26

@velse G15: Start og stigning til downwind-positionen
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Formal med gvelsen:
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Eleven skal lzere at starte med UL-flyet samt at overholde korrekte hastigheder stigning for
herefter at placere flyet i den korrekte position til en efterfalgeridndingsrunde.

Delgvelse

Forklaring

Check for start

Folg checklisten for flyet!
Kig efter anden trafik, har piloten forngden klarering? Motorteg
vejret, Beslutning om TEM (Threat-and-Error Management).
Flyet skal have en checkliste, som indeholder de punkter, der
gennemfares lige fgr en start.

Start i nogenlunde direkte modvind

Eleven skal fgrst leere at starte flyet i nogenlunde direkte mod-
vind, sa pavirkning af sidevind undgas

Start i sidevind

Eleven skal leere at starte i sidevind og herunder holde styrepi
den imod vinden samt holde baneretning efter letning.

Aktioner efter start

Eleven skal leere de aktiviteter, som skal gennemfares efter st
jfr. flyets handbogt f.eks. sluk for benzinpumpe, flaps indfeelde
etablering af korrekt hastighed i stigning

Procedurer for start pa korte og blag
baner - incl. beregning af startstreek
ning

Eleven skal lzere at starte fra korte baner efter at have beregng
nadvendig banelaengde jfr. flyets handbog og supplerende tab
over tillaeg ved forskellige baneforhold.

Procedure for stgjbegraensning

Eleven skal kunne tilrette starten pa en sddan made, at der bl
mindst mulig belastning af miljget fsva. stg;j.

Eleven skal leere seette sig ind i stgjprocedurer for den flyveplg
hvor starten foregar.

GODKENDT AMK-CAA
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TRANINGSPROGRAM UL-certifikat klasse B

@velse Gl6Landingsrunde, indflyvning og landing
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reduceres til 3 km (1.5 km i trafikrunden, fri af skyer. Se AIC B 22/15)

Formal med gvelsen:

Eleven skal leere at etablere flyet i en korrekt landingsrunde, at etablere en stabiliseret indflganit at
lande UL-flyet korrekt. | Igbet af gvelsen skal eleven leere maerkelandinger til et foruaibasetnings-

punkt.

Delgvelse

Forklaring

Opseetning af landingsrunde

Eleven skal kende procedurerne for opseetning af landingsrun
og etablering af downwind, base og finale.

Indflyvning med motorstatte og efter

folgende landing

Eleven skal leere at etablere finalen med motorstgtten samt at
lande flyet, efter at motoren er sat i tomgang.

Eleven skal lzere at kigge frem i horisonten under udfladning fq
ikke at flyve flyet i jorden

Aflastning af naesehjulet hvis aktuelt

Eleen skal lzere at holde naesehjulet Igftet efter saetning for at
laste dette og sikre aerodynamisk bremsning af flyet

Vindens indflydelse pa indflyvnings-
0g seetningshastighed og brug af fla

Eleven skal leere, at flyet normalt skal flyves lidt hurtigere, hvig
vinden er kraftig.

Indflyvning og landing i sidevind

Flyet skal opereres indenfor be-
graensningerne i flyets handbog

Efter at have leert indflyvning og landing i direkte modvind, ska
eleven leere det samme i sidevind. Flyvepladsens procedure f(
placering af landingsrunden skal overholdes, men hvis piloten
kan veelge hvilken side af pladsen landingsrunden skal lsegge
en placering i laesiden give de korteste drej pa landingsrunden

Glidelandinger

Eleven skal leere at flyve flyet ind i en glidelanding, hvor gasse
ges pa medvind ud for teersklen

Procedure og teknik for landing pa
korte og blgde baner

Nar meaerkelandinger beherskes, gves kortbanelandinger. Elev
skal kunne beregne, hvor lang bane der er behov for.

Landing uden flaps

Eleven skal leere at beherske landing af flyet uden brug af flap

Mislykket indflyvning med efterfal-
gendego-around

Eleven skal kunne afbryde en indflyvning, give gas og ga rund
igen. Flaps og evt. karburatorforvarmer skal kunne betjenes

Procedure for stgjbegraensning

Eleven skal kunne tilrette landingsrunden pa en sddan made,
der bliver mindst mulig belastning af miljget fsva. stgj.

Eleven skal leere seette sig ind i stgjprocedurer for den flyveplg
hvor landingen foregar.

oo E u Eorxvarkiglekdwv sigtarhesi¢nE
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@velse G1l7Ngdsituationer under start og landing
AMCZTi v H fiil (} oigtbarhgden 5 km eller mere.

Formal med gvelsen:

Eleven skal lzere standardprocedurer for de ngdsituationer, der kan opsta under start og landing

Delgvelse

Forklaring

Afbrudt start pa jorden

Eleven skal kunne bremse flyet ned ved en afbrudt start pa ba
og evt. treekke ud i sikkerhedszonen eller et andet egnet omra

Motorfejl efter start

Som et vaesentligt element i TEM skal eleven veere bevidst on
mulige ngdlandingsomrader lige efter start i en vinkel pa op til
grader til hver side af startretningen.

HUSKFIyv flyet og hold hastigheden

Mislykket landing med go-around

| tilfeeldeaf S o v JvP v u]JeoCll « } P, 6ckaleldverZ
leere proceduren med straks at give kontrolleret gas, etablere {
vefart, andre flapsstilling over 300 fod, evt. karburatorforvarm
og herefter lave en fornyet landingsrunde. Pas pa P-effekten.

Mislykket indflyvning

Hvis en indflyvning mislykke enten fordi den ikke er stabil eller
fordi, der opdages forhindringer pa banen, skal eleven leereepr|
duren med at give gas igen, stabilisere flyet samt gennemfare
fornyet landingsrundet og herunder foretage de procedurer i
cockpittet, som er ngdvendige.
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@velse V1: Farste soloflyvninger
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seerlig opmaerksomhed pa sidevind. Max. sidevindskomponent 10 kts

Formal med gvelsen:

Eleven skal flyve alle soloflyvninger pa skoleflyet under supervision af instruktgren

Delgvelse

Forklaring

Instruktarens briefing af eleven.
Instruktgren skal autorisere eleven
til soloflyvning i elevens logbog.

Instruktaren briefer eleven om rammerne for soloflyvningen
herunder procedurer og begraensninger. Flyvningerne skal for
under instruktgrens overvagning

Brug af ngdvendigt udstyr

Instruktgren aftaler med eleven hvilket udstyr der er ngdvendig
for soloflyvninge t bl.a. aftale om to-vejs radioforbindelse mel-
lem elev og instruktar

Genopfriskning af forhold omkring
flyvepladsen og omradet

Instruktagren skal sikre sig, at eleven fortsat er fortrolig med plg
sen og omradet, sa eleven under soloflyvning hele tiden ved,
pladsen ligger

Instruktarens debriefing af eleven

Soloflyvningerne gennemgas med eleven af instruktgren

GODKENDT AF DK-CAA
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UL-handbogen - DUO

Dato: 01.03.24

TRAENINGSPROGRAM UL-certifikat klasse B Side nr.: 20 af 26

@velseV2 Avancerede drej
AMCZti B0BIfdd. AGL og sigtbarheden 8 km eller mere.

Formal med gvelsen
Eleven skal gve drej med starre kraengning samt kunne rette ud fra unormale flyvestillinger

Delgvelse Forklaring

Drej med 45 graders kraengning Denne gvelse kan kun flyves med instrukter
samme hgjde og under nedstigning

Udretning fra unormale flyvestillin- | @velsen flyves med instruktar, som bringer flyet ind i unormale
ger vestillinger. Eleven skal kunne rette ud fra disse

GODKENDT AMK-CAA TRANINGSPROGRAM KLASSE B
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Side nr.: 21 af 26

TRANINGSPROGRAM UL-certifikat klasse B

@velseV3 Ngdlandingsgvelse uden motorkraft

ACZti
Formal med gvelsen:

v H T () X

Eleven skal lzere at finde egnede omrader med ngdlandingsmuligheder, at udpege en egnet mark til en
landing, at seette en korrekt landingsrunde op til denne mark samt afpasse hgjden saledes, at der kan fq

tages en korrekt indflyvning til marken.

Ngdlandingen skal afbrydes i min. 500 ft. AGL, medmindre der foreligger en skriftlig aftale med markensg

'> }P ¢]PS§

EZ viaAlu oo EuEX

ejer om, at marken ma benyttes til ngdlandingsgvelser ned til 50 ft.

Delgvelse

Forklaring

Procedure forud for ngdlanding

Brug af nadcheckliste i den pageeldende situation (Brand, m
torstop, elektrisk brand osv.N@dchecklisten skal huskexy
den skal foreligge. Huvis tiden tillader, skal eleven kontrollere
om alt er gjort.

Valg af landingsomrade og plan for ey
aendring

Valg af egnet omrade og nogle mulige marker. Bemaerk ving
ning og markens overflade

Mulig glideafstand

Hastighed reduceres til hast. for bedste glidetal

Finde egnet mark

Laengde, indflyvningsforhold, modvind.
Hvis muligtt mal evt. markens leengde ved at flyve langs ma
ken: 30 sek ved 120 km/t = ca. 1000 meter

Plan for nedstigning ift. marken og evt
forhindringer

Veelg placering ift. marken, sa der er tid til at komme ned i e
sadan hgijde, at landingsrunden kan szettes korrekt op.
EuP ASX _ VvP oel oXv JVPeE v

Ngglepunkter

Hvor skal drej fra medvindsben til tvaerben ske, og hvor skal
nalen pabegyndes

Ved sidevindt lseg landingsrunden i lee
siden af marken

Flyets naese vil sa vende ind mod marken pa medvindsbene

Check af motor og kaling

Gennemga procedure for evt. genstart hvis muligt.

Radioprocedure

Meddel hensigt til aktuel flyvekontrol

Tveerben

Vurder vinklen ned til marken. Er der behov for flaps eller sig
glidning

Finale og landing

Landing ma kun forega pa en flyve-
plads. Ellers skal gvelsen afbrydes i 5
ft. AGL

Planleeg seetning af flyet pa ferste 1/3-del af marken Giver p
til at rulle ud og fa stoppet flyet

Hvad skal piloten ggre efter en rigtig
ngdlanding?

Give besked til seneste flyvekontrol, kontakte markens ejer,
ringe hjem til flyvepladsen, kontakte havariberedskab i tilfeel
af uheld. En rigtig ngdlanding skal som min. rapporteres til §
systemet.

GODKENDT AF DK-CAA
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Side nr.: 22 af 26

TRANINGSPROGRAM UL-certifikat klasse B

@velseV4. Sikkerhedslanding

AMCZtio v H Tiiil (3 X '> }P «]PS EZ v Alu oo GG uE X

Formal med gvelsen:

Eleven skal lzere at handtere en situation, hvor piloten er ngdt til at lande fgr han havde ptanktgin-

det sted end den flyveplads piloten havde planlagt at lande pa. En sikkerhedslanding kan ske lméde pd
flyveplads eller pa en egnet mark.

Eleven skal treenes i at udfgre de procedurer, som ggr at den uventede og ikke-planlagte landing blive
sikker landing. Farst og fremmest skal piloten kunne agere saledes, at der slet ikke opstar behov for e
kerhedslanding.

Eleven skal lzere at vurdere markens leengde ved at flyve langs den pa tid inden landingsrunden.

Situationer hvor en sikkerhedslanding kan vaere aktuel:

9 Faldende olietryk
9 Stigende olietemperatur
9 Braendstofmangel
9 For sen erkendelse af darligt vejr uden mulighed for at vende om
9 Andet
Delgvelse Forklaring
{ Erkendelse af situationen Beslutning om at sikkerhedslanding er ngdvendig
{ Brug overskudsfart til at opna hgjd Bedre tid og plads til at finde egnet mark/flyveplads
{ Fuld landingsprocedure Cockpitcheck og engelsk landingsrunde
{ Vurder egnet omrade Ikke skov, vand, by mnt.men f.eks. en gde landevej
{ Orientering til seneste flyvekontrol| Hvis tvivlt sa afgiul-melding (Pan-Pan)
{ Vindretning og styrke Flag, vindmgller, rag, drivende skyer mm.
{ Markens leengde 30 sek. med 120 km/t = Marken er 1000 meter lang
{ Seerlige forhold pa jorden Mennesker, kreaturer, trafik, bebyggelse
{ Veelg mark + alternativ Veelg bedste mark mod vinden + alternativ fra samme landir|
runde
{ Hold motor i tomgang i runden Mulighed for at ga rundt, hvis indflyvning mislykkes
{ Efter landingt er alt OK? Er ombordvaerende og flyet OK? Skade pa 3. mand?
{ Kontakt seneste flyvekontrol Pr. radio eller telefont rapporter situationen
{ Kontakt relevante personer Rapporter situationen og aftal det videre forlgb
{ Ved havari: Kontakt DULF Z A| Evt. politiet eller havarikommissionen direkte. Ved alvorlig pe
beredskab sonskadet ring 112
{ Kontakt ejeren af landingsarealet | Forklar situationen

ren
n sik-
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TRANINGSPROGRAM UL-certifikat klasse B

UL-handbogn - DUO Gruppe: 320
Dato: 01.03.24
Side nr.: 23 af 26

@velseV5: Navigationsflyvningt planlaegning

Formal med gvelsen:
Eleven gennemgar sammen med instruktgren den samlede planlaegning af en navigationsflyaniaey-P
ningen bruges til navigationsflyvning med instrukter i god sigtbarhed og gbdsky

Formalet med gvelsen er at lade eleven navigere efter flyvekort, som er forberedt inden flyvriioye-
bejdet er en vaesentlig del af forberedelsen til navigationen, flyvning i kontrolleret lutiguamflyvning af
andre flyvepladser.

@velsen indebaerer ikke aktuel flyvninglet sker pa gvelse V6

Delgvelse Forklaring

{ Valg af rute Hensyn til navigation og kontrolleret luftrum

{ Indhentning af vejroplysninger Bgar ske via NorthAviMet pga. rekordering

{ Undersggelse af NOTAM E A] BEfing-site

{ Indtegning af ruten pa ICAO-flyvekort | Markante punkter undervejs hvad sigter vi efter

{ Orienteringslinjer og tidskontrol Jernbaner, motorveje, kyster osv.

{ Bestiknavigation eller terrestrisk naviga-| _"%.-( IS}YE_ }P 8] § Pv]vP
tion

{ Udfeerdigelse af driftsflyveplan med fre-| Diverse programmer kan anvendes. Headings, tider, delrute
kvenser braendstofforbrug og beregning af start- og landingsstraeknir

{ Planleegge anflyvning til anden flyveplag Brug VFG e.lt evt. regler for PPR

{ Udfeerdigelse af ATC-flyveplan En af flyvningerne skal indeholde en ATC-flyveplan

Min. 1.000 fod over hgjeste hindring i radius af 600 m.

{ Har malflyvepladsen det, soli-flyet Banelaengde, mulighed for tankning, er pladsen dben?
kreever?

{ Lukning af ATC-flyveplan Lukkes den af flyvekontrollen, eller skal piloten selv lukke

GODKENDT AF DK-CAA
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Dato: 01.03.24

TRAENINGSPROGRAM UL-certifikat klasse B Side nr.: 24 af 26

@velse V6: Navigationsflyvning Praktisk gennemfgrelse
AMCZtio v H Tiiil (3 X '> }P «]PS EZ v Alu oo GG uE X

En af flyvningerne pa denne gvelse bgr indeholde landing pa anden flyveplads med TWR- eller AFIS-{jene-
ste. Eleven skal undervejs kunne redeggre for egnede omrader til en evt. ngdlanding

Delgvelse Forklaring

{ Organisering af cockpitarbejdet Tingene skal ligge de rigtige steder og kortet foldet rigtigt

{ Fastholdelse af hgjde og heading +/- 150 fod i hgjden +/- 5 grader pa heading

{ Revision af ETA og beslutninger herefte| Indflydelse pa braendstof og/eller solnedgang?

{ Kaorrektion af driftsflyveplan efter start | Korrigeres med aktuelt starttidspunkt

{ Logning af flyvningen undervejs Noter tidspunkter etc.

{ Indstilling af frekvenser under flyvning | Hav frekvensen p& naeste station klar som standby-frekvens

{ Indstilling af transponder-koder

{ Radioprocedurer undervejs Iht. klarering etc. fra flyvekontrol m.fl.

{ Turene kan flyves med GPS EuP go-(RNVIS]IV V_ % Vv '"WAX & i0 %o
brug af kort er ngdvendig. Eleven skal prgve GPS ved miste
entering

{ Minimum vejrforhold for at fortseette Minimum fastseettes inden start

{ Minimum vejr for at vende om Beslutning far vejret forveerres

{ Flyvning i kontrolleret luftrum Eleven skal kunne flyve ind i og ud af kontrolleret luftrum

{ Hgije luftfartshindringer undervejs

{ Beslutninger undervejs Andringer ift. planleegningen

{ Procedure ved usikkerhed om position | Sidst kendte position, kort, radio evt. GPS

{ Procedure ved mistet orientering Hjeelp via radio mv.

{ Ankomst til fremmed flyveplads Evt. klarering og hgjdemalerindstilling

{ Trafikmgnster og landingsrunde Undersgges sa vidt muligt fgr afgang

{ Parkering og sikring &flL-flyet

{ Afsluttende administrativt arbejde Faring af logbog etc.

Denne gvelse kam nar eleven er moden til det gentages som solonavigationsflyvning

GODKENDT AMK-CAA TRANINGSPROGRAM KLASSE B
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Dato: 01.03.24
Side nr.: 25 af 26

TRANINGSPROGRAM UL-certifikat klasse B

@velse V7: Navigationsflyvning i 1001500 ft.

ACZti v H T (} X '>1P +]P§ EZ v Alu oo uE X

Formal med gvelsen:
Eleven skal under flyvning med instrukter leere at navigere i hgjder mellem 1000 og 15@0dofly¥ning
i denne hgjde kreever navigationspunkter med kortere indbyrdes afstand.

Delgvelserne svarer til gvelse V6, men foregar i lavere hgjde. Der skal i denne gvelse laegges sadlig va
at kunne holde hgjden, samtidig med at man stiller frekvens, transponderkode eller arbejder negd ko
og i forhold til V6 skal flyvningen suppleres med gvelse i at vende om, inden man naltifuat darligt vejr
(Kan simuleres).

@velsen kan omfatte en eller flere flyvninger efter behov, men der er ikke krav om landing pa en anden
veplads.

Delgvelse Forklaring

Procedure fagr beslutning om nedstigning Terreenhgijde, luftfartshindringer, anden trafik?
Relevante delgvelser fra V6 Ikke krav om landing pa anden flyveplads

Brug af kortet under flyvning Hgjdeudsving max +2450 fod

Indstilling af frekvenser under flyvning Hgjdeudsving max +150 fod

Effekten af vind og turbulens Pa kurs, hgjde og hastighed over jorden

Vertikal bevidsthed Faren for ubevidst ramme terraen, der stiger etc.
Passage af hgje master etc. Luftfartshindringer skal passeres i tilstraekkelig afstand
Passage af byer Byer skal passeres i tilstreekkelig afstand

Returnering pga. simuleret darligt vejr Vend 180, sa eleven kan genkende terraenet

D
e
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Dato: 01.03.24

TRAENINGSPROGRAM UL-certifikat klasse B Side nr.: 26 af 26

@velse V8: Radio- og GPS-navigation

AMCcZtio v H Tiiil (3 X '> }P «]PS ®Z v iAlu oo GG uCEX

Formal med gvelsen:

Eleven skal under flyvning med instruktar leere at bruge de navigationshjeelpemidler, soar flyestynet
med - primeert indhentning af pejling og anvendelse af GPS. Eleven skal desuden blivg foedotien
hjeelp, som kan hentes via radar og transponder.

Delgvelse Forklaring

Brug af GPS a. Valg af waypoints inden flyvning
b. Valg af waypoints under flyvning
c. KE] vs E]JvP (S & 'WA[ v

Brug af evt. VHF-pejler og dge radiomulig-
heder

Duo]PZ & ]Z8X s&'[ v oo &E
Radioprocedurer og ATC-forbindelse
Indhentning af QDM-pejling

Duo]PzZz & ]ZSX s&'[ v oo G
Procedure og ATC-forbindelse

Pilotens ansvar

Primaer og Sekundeerradar

i. Transponder

ii. Indtastning af kode

iii. Opfangning af signal og svar

o oW

Brug af radarhjeelp

coop
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1. TEORETISK UDDANNELSE
Neerveerende afsnit indeholder beskrivelser af de teoretiske uddannelser, der er en del af DULFUs
kompetencegivende uddannelser. De her omtalte teoretiske uddannelser har et pensum, der er god-
kendt af styrelsen, men hvor undervisning og slutkontrollen gennemfares af DULFU.
Pensum til den teoretiske uddannelse til UL-teoriprgven fremgar af EU-forordh#®j2D11 t
AMC1tsubpart C - FCL.210; FCL.215.

2. Undervisning
Klubberne skal enkeltvis godkendes af DULFU til at foresta undervisning.
Godkendte klubber kan selv eller i samarbejde med andre klubber selv foresta undeesisnifay
hvor der er sammenfald mellem pensum til f.eks. PPL(A) eller SPL-certifikat, kan der undervises pa
tveers af unionsskel. Undervisning skal forega ved klasseundervisning.

3. Bekendtggrelse om afholdelse af UL-teoripraver i DULFUS regi
Der afholdes kurlJL-teoriprgver hvis der viser sig et behov for det
Hvis der afholdeblL-teoripraver meddeles det senest 3 mdr. forinden pravens afholdelse pa DULFUs
hjemmeside samt ved e-mail til de klubber der har efterspurgt en prove

4. Tilmelding til UL-teoripreve
Tilmelding af aspiranter og tilsynsfarende skal veere foretaget til DULFU senest 40 dage far den of-
fentliggjorte prgvedato. Denne frist er absolut, og tilmeldinger modtaget senere kan ikke forventes
imgdekommet.
Samtidig indbetaler klubben det samlede gebyr for afholdelse af praven for de tilmeldte nredtem
Tilmelding skal foretages af klubbens skolechef pa en saerlig blanket "TILMELDING TIL UL-
TEORIPR@VE" (se ULHB gr. 399). Tilmeldingen skal indeholde aspiranternes navn, fgdselsdato, og
klubtilhgrsforhold. Ved sin underskrift pa denne tilmelding, indestar skolechefen for at aspiran
har modtaget undervisning i et sddant omfang, at de ma formodes at kunne besta praven.

Kun medlemmer af DULFU eller DSvU kan indstilles til UL-teoriprave.

DULFU meddeler til styrelsen straks efter tilmeldingsfristens udlgb - tid, sted, tilsynsfarendes navn og
tilmeldte for hvert prgvested. Denne tilmelding betragtes af styrelsen som ansggning oenshsp

tion fra bestemmelserne i BL 9-6, og yderligere ansggning herom er ungdvendig.

Der refunderes ikke noget gebyr for tilmeldte der ikke mgder op til praven.

5. Afholdelse af UL-teoripraver
Prgver afholdes centralt pa ikke over fire lokaliteter fordelt i landet.

DULFU fremskaffer og afholder eventuelt omkostningerne til et forsvarligt pravelokale (B&ple e
lignende), hvor aspiranterne kan sidde med tilstreekkelig afstand og lgse opgaverne indiviaduelt. P
velokalet skal godkendes af den tilsynsfgrende ved prgven.

Som tilsynsfgrende ved prgven, skal udpeges en tilsynsfarende instruktgr under DULFU. Ben tilsyn
forende udpeger en assistent blandt organisationens medlemmer. Kun den tilsynsfgrende og assi-
stenten ma opholde sig i prevelokalet under praven. Dog skal evt. kontrollaatBitft FU og styrel-

sen have adgang til lokalet.

Den tilsynsfarende og assistenten skal, i tilfaelde af en evt. inspektion fra DULFU edlsesty

kunne legitimere sig med behgrig billeddokumentation.

Der ma til praven medbringes flightcomputer, elektronisk regnemaskine (calculator), lineal, passer og
Godkendt af DK-CAA
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vinkel- maler. Der ma IKKE UNDER NOGEN FORM medbringes udstyr, der kan kommunikere via inter-
net, Bluetooth og lignende, ligesom mobiltelefoner, smartwatches etc. ikke er tilladt.

Forsgg pa anvendelse af udstyr der ikke er tilladt, sivel som anden form for overtreedelse af
bestemmelserne for deltagelse i UL-teoripraven medigjedlikkelig bortvisning fra praven.

En ordinaer UL-teoriprave bestar af 8 enkeltfag.

4 Luftfartsret ......cccceevveeviiecee e 16 spgrgsmal
4 Menneskelig ydeevne ........cccccccevinnne 12 spgrgsmal
4 Meteorologi ......cvvveveeeeeeeiiiiiiiiiiiieeeen 12 spargsmal
4 FlyVeprinCIPPEr ....eveeeeviieiiiiieeeeeeeiainens 16 spargsmal
4 Operationelle procedurer................... 16 spgrgsmal
4 Flyvepraestationer og planlaegning ..... 16 spgrgsmal
4 Generelt kendskab til luftfartgjer ....... 16 spagrgsmal
4 Navigation .......ccccceeveveeiiieenieesieeninns 16 spgrgsmal

| alt 120 spgrgsmal.
Der eri alt 5 timer til den samlede prave.
Prgveaflaeggelsen kan opdeles i enkeltfag, hvor prgvetiden er antal spgrgsmal X 2,5 minutter.

Til en prgve i h.t. EU-forordning 1178/201 AMC1t subpart C - FCL.210; FCL.215 indgar tillige faget
kommunikation. Da en UL-pilotaspirant forinden farste soloflyvning skal have erhveBEGeeller
NBEG, kan dette fag udelades af den samlede UL-teoriprgve.

Dispensation pa baggrund af dysleksi (Ordblindhed):

Har aspiranten dysleksi, kan denne sgge om forlaenget tid til eksamen. | forbindelse menira;mseag

skal aspiranten vedhaefte en udtalelse fra Radgivnings- og stattecenter eller andet, der dokumenterer
dysleksi.

Praksis for tildeling af ekstra tid til eksamen:
Skriftlig stedprave: Der gives normalt forleengelse af eksamenstiden med op til 25%. Til den samlede
prgve er der 5 timer til rAdighed. Prgveafleeggelse i enkeltfag tildeles 7:30 minustea @k. fag.

Afholdelse af prgverne skal synkroniseres mellem de enkelte pravesteder, saledes at prgven afholdes i
samme tidsrum pa alle pravesteder.

Hver aspirant far ved pravens start udleveret et helt praveszet indeholdende alle 8 fag. Harudev
leveres en besvarelsesformularer med plads til at besvare alle fag til pragven, uanset aspiranten kun
skal til prave i enkelte fag. Det er aspirantens eget ansvar, at han/hun besvarer de rigtige fag korrekt
pa besvarelsesformularen.

Pragveseet incl. besvarelsesformularer i et antal svarende til de tilmeldte aspiranter fremsendes sa be-
tids til den tilsynsfgrende, at der er sikkerhed for, at de er naet frem i god tid til pravenderelvi
fremsendes i separate kuverter rettelsesskema (facitliste) for de enkelte praver.

Tilsynsfgrende ma farst abne kuverten med prgverne umiddelbart fgr starttidspunktet for prevens be-
gyndelse.

Aspiranterne ma, efter at have afleveret besvarelsesformularer og kladder samt det uddelte pravesaet
til tilsyns- farende, forlade pravelokalet, nar de mener at have lgst opgaverne.

Godkendt af DK-CAA
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Efter udlgb af prgvetiden, indsamler tilsynsfarende alle prgvesaet og besvarelsesformularer. Tilsynsfa-
rende ma efter udlgb af pravetiden pa 4 timer, bryde kuverten med rettelsesskemaet hvis et sddant
medsendt (facitliste), rette de enkelte besvarelser og oplyse hver aspirant om resultatet af preven. D

ma udleveres kopi af de rettede besvarelsesformularer, men IKKE AF PRGVESATTENE, til aspiranterne
Herefter skal tilsynsfgrende kontrollere at alle praveseet er afleveret og pakke dem igen i den med-
sendte svarkuvert tilligemed de enkelte besvarelser.

Umiddelbart efter afholdelse af alle pragver, fremsender tilsynsfgrende alle prgvesaet og
besvarelsesformularer til DULFUs sekretariat i svarkuverten.

En tilsynsfarende er berettiget til at afsla at rette prgverne. De sendes i sa fald til sekretariatet, der vil
foretage det videre forngdne.

Eventuelle udgifter i forbindelse med praven og til tilsynsfgrende afholdes af DULFU.

6. Bestaelseskrav
UL-teoripraven er bestaet, nar alle fag er besvaret med mindst 75% rigtige af de stifledgsmal i
hvert fag.
Piloter med gyldigt PPL(A/H) eller hgjere skal kun afleegge prave i kendskab til B&nows prave
afleegges overfor den indstillende instruktg

7. Omprgve
Omprave skal forega skriftligt efter retningslinjer som for almindelig UL-teoripragve.
Safremt en aspirant ikke har bestaet et eller flere fag, kan vedkommende tilmeldes til en fornyet
proveafleeggelse i de manglende fag ved en senere ordinaer prgve afholdt af DULFU iht. geeldende
regler for tiimelding. Aspiranten tilmeldes med navn og med hvilke fag, omprgve skal afleegges som
beskrevet i pkt. 2

Aspiranter, der ikke har bestaet i alle eller enkelte fag:

a) Hvis vedkommende ikke har opnaet "Bestaet" i nogen af fagene, skal der udfgres en ny fuld
prave

b) Hvis vedkommende ikke har opnaet "Bestaet" i enkelte fag, kan der foretages ompreee i diss
fag. Ved tilmelding skal det oplyses, at det er 1. omprgve.

c) Hvis vedkommende ikke har opnaet "Bestaet" i enkelte fag ved 1. omprave, kan der foretages en
2. omprgve i ikke bestdede fag. Ved tiimelding skal det oplyses, at det er 2. omprgve.

d) Aspiranter, der ikke har bestaet i et eller flere fag ved den 2. omprgve, kan tidligste@l@enan
efter afleeggelse af sidste prgve, afleegge fornyet prgve i alle fag.

e) Til hvert fag har aspiranterne 40 minutter til radighed. Nar den til radighed veerende tidzer udl
bet, skal aspiranten aflevere sine opgaver, besvarelsesark m.v. til den tilsynsfarende deygosia
velokalet.

8. Gyldighed
Samtlige fag skal veere bestaet efter senest 18 mdr. regnet fra udgangen af den maned hvori farste
prove blev aflagt.
Praven bevarer sin gyldighed i 24 maneder fra udgangen af den maned hvori det sidste fag i praven
er bestaet.

Godkendt af DK-CAA



Gruppe 321
ey e Side Sidaaf4
Bk o R e s KOBOTITION Dato 001-2025

9.

10.

Meddelelse om resultat

Uanset om opgaverne er rettet ved selve prgven af en kontrollant eller efterfglgende iadddet,
fremsender sekretariatet et brev med en kopi af den rettede besvarelsesformular til aspiranten.
Besvarelsesformularer arkiveres i sekretariatet, evt. i elektronisk form.

Nar alle fag er bestaet, sendes pr. e-mail et bevis for bestdet UL-teoriprgve indetieldspiran-

tens navn og adresse samt fadselsdato til aspiranten.

Bevis for bestaet UL-teori skal forevises klubbens skolechef, der skal notere sig resultatet.

Beviset skal desuden pa forlangende forevises instruktar, kontrollant og styrelsens repraesentanter.

Dispensation

Gyldigheden af teoripraven jfr. pkt. 8 kan efter ansggning forleenges af uddannelseschefen i indtil 3
mdr.

Der skal veere tungtvejende, ikke selvforskyldte, grunde til at en dispensationsargagaotekom-
mes,som f.eks.:
x Skoleflyet har ikke veeret luftdygtigt i en laengerevarende periode (geelder kun klubfly)
x Skoleflyet er blevet udskiftet, hvilket har ngdvendiggjort nye tilveenningsflyvninger
X Aspiranten har veeret syg i en laengerevarende periode (mere end en maned)

Som selvforskyldte grunde, der ikke giver grundlag for dispensation, kan f.eks. anfagres:
X ZEndringer i arbejdsforhold
x Ekstraordinaere ferier
X ZEndringer i familiemgnstre

Ansggning om dispensation skal anbefales af aspirantens klub v/skolechefen eller formand og
indsendes til sekretariatet eller direkte til uddannelseschefen.

Evt. dispensation meddeles skriftligt til aspiranten og dennes klub. Dispensationen skal vedlaegges
ansggning om udstedelse af UL-certifikat.

Godkendt af DK-CAA
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UDVIDELS&EFANDETCERTIFIKATfej UL-certifikat

Denneuddannelsepa ultralet flyvemaskineklasseA eller Ber denandenaf deto praktiske
grunduddannelsedenskalgennemgasf elever,deriforvejenhar et certifikat samtgyldig
helbredsgodkendelsedstedti overensstemmelsened EUforordning1178 2011medseneretilfgjelser.

Tilfredsstillendegennemgangf denneuddannelsedanneren del af grundlagetfor opnéelseaf retten til at
flyve ultralet luftfartaj klasseAeller B- udenpassager.

Forudseetningerfor at pAbegyndeadenneindledendedel af den praktiskeuddannelseer, at elevener
registreretmedlemaf en af unionenstilsluttede klubberoger i besiddelseaf et gyldigtdanskudstedt
certifikat (jaevnfgrBL9-6)til at fare flyvemaskinehelikopter,sveeveflyeller ultralet gyroplan.

Mal
Efteruddannelsensfslutningskalelevenselvsteendigkunne

x kontrollereat luftfattgjet er flyvedygtigtogi sikkerhedsmaessigpdstand,

X planleeggetilretteleeggesamtgennemfareen VFRflyvningindenfor KgbenhaviIRellerindenfor
SendreStrgmFIRogi forbindelsehermedudfarede funktioner, der pahvilerluftfartgjschefen,

x fareflyvemaskinernundersavelnormalesomunormaleflyvemangavrer

x traeffe sddannebeslutningerogeller forholdsregler sommatte veerepakraevethvisen ngdsitua-
tion gardet umuligteller uforsvarligtat fortseette flyvningensomplanlagt,herunderanvendede
for flytypenforeskrevnengdprocedurer.

KONTROL

Slutkontrollengennemfgresaf en af DULFU kontrollanter. Denbestaraf en skilltest,der skalgennem-
faresi det sammetoseededeskoleflysomdenforudgaendeuddannelsesr gennemfgarti. Underpravener
kontrollantenluftfartajschef.Skilltestaudforessombeskrevet ULHByr. 315 (alle gvelserskalgennem-
faresogafkrydses)

Kontrollantenskaldesuderpase,at aspirantenhar bestaetdenseerligeprgvei kendskaktil BL9-6.

PENSUMor aspirantermed TMG/PPL rettighed indfart af Styrelseni selvecertifikatet:

Pravei BL9-6 aflagtoverforen UL-instruktar

Somminimum5 timers skolingunderledelseaf en UL-instruktar,inkluderendemindst 25 starter og 25
landinger

Skolingeromfatter Grunduddannelseg Videregaendesvelserjf. ULHB320.

PENSUMor aspiranteralene med SPL-certifika{uden TMG-rettighed):

Pravei BL9-6 aflagtoverfor en UL-instruktar

Somminimum8 timers skolinginkluderendemindst 25 starter og 25 landingerunderledelseaf en UL-
instruktgr t herundermed saerligopmaerksomhega flyvningmed motorkraft.

Skolingeromfatter Grunduddannelseg Videregaendesvelserjf. ULHB320.

Grunduddannelseng Videregaendeuddannelse.

Uddannelserskalindledesmedflyvningi et tossedetskolefly,hvorinstruktarener luftfartgjschef Flyetskal
veereindrettet saledesat alleflyets styregrejerkanhandteresi fuldt omfangfra savelelevensplads(pilot-
saedet)somfra instruktgrensplads(instruktgrssedet)Underdennedel af den praktiskeuddannelseskal
elevenfra pilotsazedetgennemgéalle skolingsgvelserng. ULHB320. Skolingsnormerner at betragtesom
de emner,der skalggrestil genstandor indlaeringog uddannelsesmaessigntrol.

Godkendt af DK-CAA
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Derer saledeskketale om lektionerogdet er ikke et krav,at gvelsernegennemfares reekkefelge.
Detskalbemaerkesat der ikkeer nogetrutineringskravomfattendeet bestemtantaltimersflyvningmed
instruktgrensomluftfartgjschef,men at det alenekraevesat elevengennemfgrerskoleprogrammetmed
tilfredsstillenderesultat.

Uddybendeforklaringtil avelsernekanfindesi InstruktarHandbogen.

Videregaendedlyvninger.

V6, V7 og V8indeholdernoglespecifikkekravtil navigationsflyvningernesmfang.Pilotermedanden
certifikat baggrundend UL-certifikat skalikke ngdvendigvigennemfaredissenavigationsflyvningeQg
instruktgrenskalalenesikresig,at elevenkanplanlseggeen navigationsflyvninglfredsstillendeog efter-
falgende gennemfarezn del af denneflyvningeller heleflyvningen hvisinstruktgrenskgnnerdet ngd-
vendigt

Vedvurderingenaf, i hvilketomfangen pilot skalgennemfgrenavigationsflyvningerneskalder tages
hensyntil, om en pilot ifglgedennespersonligdogbogsomminimumhar gennemfart3 VFRstraekflyv-
ningeraf min. 45 minutters varighedindenforde seneste3 ar.

Derkanafvigesfra reglenom at soloflyvningerneskalskepadet sammetosaededeskoleflysomden
indledendepraktiskeuddannelsehvisklubbenikkelzengereraderover et tossedetskolefly Detskaldog
understregesat klubbenskalgaresit yderstefor at heleuddannelsergennemfarepadet samme
toseededeUL-fly.

Skulleen afvigelsefra denneregelveerepakreevetmedbegrundelsesomovenfor anfart skalelevenforud
for sinvideresoloflyvning en et-saedetUL-fly havegennemgaet uddannelsagpeomskolingaevnfaraf-
snittet herom.

Rettighedertil at flyve UL-fly pagrundlagaf et andetcertifikatindfaresaf kontrollanteni pilotensTypekort.
(seyderligereomtypekortgruppe325).

Pilotenskalaltid medbringesit certifikat, sinhelbredsgodkendelsajn personligdogbogogsit typekort
underflyvningi UL:fly.

Pategningerkanf.eks lydesaledes:
Rettighedtil at fgre ULfly klasseB KLASSE A
pagrundlagaf certifikat nr. XXXXX .

er udstedtdenDDMM-YYYY. KLASSE B
Underskriftog kontrollantstempel ks

UNDERSKRIFT 06 UNDERSKRIFT DG
LUFTFART@USTYPE DATE LUFTFART@USTYPE DATE
ARCRAFT TYPE e STENPEL ARCRAFTTYRE TE STEMPEL

SIBNATURE AND STAMP

MTOM 600 KG =

PASSAGERTILLADELSE HALEHJUL

A o S RS e

[ANDET: C2
e

Godkendt af DK-CAA
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TYPEOMSKOLING

Denneuddannelsepa ultralet flyvemaskineklasseB er en efteruddannelseDengennemgasf UL-piloter sdvelsom
instruktarer,far de for farstegangflyver paen andentype UL-flyvemaskinesomfartgjschefend demder er noteret pa
derestypekort.

Uddannelserforestasaf eninstruktar,der selver typeuddannetpa den pageeldenddlytype. Vedtypeomskolingskal
der skelnesmellemomskolingtil fly med lignendekarakteristikasomden/de typer, sompiloten er checketud p4, og
omskolingtil typer med andrekarakteristika.

MAL
Efteruddannelsensfslutningskalaspirantenhaveopbyggeten sddanvidenom den specifikkeflytype samtsadanne
faerdighederi at flyve denne,at hanaf instruktgrenvurderesegnettil at fare flyvemaskinerpafuldt betryggendevis.

KONTROL

Slutkontrollengennemfgresaf instruktgren.Denneskalsikresigved mundtligoverhgring at aspiranten efter studie af
flyetshandbog har et sadantkendskaltil flytypen,at hankankontrollere at flyvemaskinerer flyvedygtigogi
sikkerhedsmaessigod standsamter bekendtmed flytypensflyvemaessigasaeregenskaber.

Vedomskolingtil flytyper med andrekarakteristikaend demaspirantenkenderi forvejengennemfgresiesudenen
flyvningmed instruktgrensomfartgjschef,hvorunderder udfgreset antal starter og landingerunder hvilkepilotens
anvendelseaf sit teoretiskekendskaktil flytypen samthansflyvemaessigéeerdighedempatypenvurderes.

Vedomskolingtil en ny type skalaspirantenudfylde DULFU$ omskolingsskemaomkontrolleresaf instruktaren

KATEGORISERIRGEGENOMSKOLING
Flytyperneer kategoriseretefter egenskaber gruppe325bilagA.

Pilotermed mere end 200flyvetimer, herafde 10timer indenfor de seneste24 maneder,der i forvejener omskolettil
enflytype indenforen gruppe,kanomskolesigselvtil andreflytyper indenforsammegruppeséaledes:

4  Gennemgangf flyetsflyvehandbog AFMPOH)

4 Udfyldelseaf DULFUsmskolingsskema

4 Minimum 2 timer og 10 flyvningersolopadennyetype

Naregenomskolingerr afsluttet, skalen instruktgrinden 30 dagekontrollere omskolingsskemaetg attesterefor
omskolingerpa pilotenstypekort.

Uagtetpiloten hartilladelsetil flyvningmed passagerenna der ikke medtagesnogeni dennyetype, far en instruktar
har attesteretfor omskolingerpatypekortet.

Vedomskolingtil en gruppepiloten ikkei forvejener omskolettil, eller hvispiloten ikke har opnaeten flyvetid pa 200
timer total, hvoraf10timer indenfor de seneste24 maneder,skalomskolingforestasaf eninstrukterder er
typeomskoletpd den pageeldendélytype, efter falgendeprogram

Dagligteftersynaf flyet

Start(rotation og stigningved korrekt hastighed)
Mangvrering(drej, climb/descentacceleratiortdecelerationetc.)
Stall(medoguden motorstatte og med diverseflapsettings)
Meerkelandingeindenfor 50x25meter)

Sidevindslandinger

Derer ikke kravtil antal flyvninger,men aspirantengodkendesar instruktarenskennerat dennehar opnaet

tilfredsstillendeflyvefaerdighedepa typen og de erhvervederettighederpéafarestypekortet med flytype, signaturog
stempel

Godkendtaf DKCAA
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BEMARKNING

Hvisder opstartilfelde hvor der ikke kanfindesen instruktar med statuspa den pagaeldenddlytype hvorpa
aspirantengnskeromskoling kanDULFU'siddannelseschajivetilladelsetil at en alternativomskolingsprocedure
anvendes

| tilfeelde hvor en alternativprocedureanvendesskaluddannelseschefenhvert enkelttilfeelde udfaerdigeen
beskrivelseaf denne,og den skalopbevarespa den pageeldendepilots file i sekretariatet

Typekort

Typekortetvil indeholdeen liste overde UL-fly, somen UL-pilot er typeomskolettil (side3) ogdokumentationfor sidst
aflagte PFT(side4)

UL-piloter, somflyver megeteller har flgjet meget eller har flajet i mangear, vil opleveat deresdokumentationfor
typeomskolingerned eller dokumentationfor sidstaflagtePFTbefindersigi logbggersomhanm/k ikkeleengere
medbringervedflyvning Dadokumentationfor typeomskolingog for sidstaflagtePFTskalmedbringesvedflyvningi
UL-fly, lgsesproblemetmed dokumentationved flyvningved indfgrelseaf Typekort.Klubbensuddannelsesansvarlige
har ansvareffor, at klubbenspiloter far et Typekortog at dissebliver udfyldt. Kunaktive UL-instruktgrerkan
dokumenterefor typeomskolingegfor PFT.

Udfyldelseaf Typekort(Luftfartgjstyper):

Luftfartgjstyperog PFT
Luftfartgjstypeog dato (side3) for omskolingindfaresi kolonnel og 2 og en instruktgrkvitterer for rigtighedenved sin
underskriftog stempeli kolonne3.

PFT*:

Eninstruktarkvitterer (side4) for aflagt PFTmeddato i kolonnel, gyldighedtil i kolonne2 ogunderskriftog stempel
i kolonne3.

*) Skilltestggrdet ud for det farste PFT(for nye piloter).

Etnyt PFTkanafleeggeaet hvilketsomhelsttidspunkti senestePFT'gyldighedsperiode.
HvisaspirantenssenestePFTstadiger gyldigtkannyt PFTafleeggega et to-saedetUL-fly somaspirantener
typeomskoletpaint. ULHB325Hvisaspirantenikke har et gyldigtPFTskalnyt PFTafleegge$a et tosaedetUL-fly med
fuld dobbeltstyring

EtPFTaflagtpa udlgbsdatoerfra forrige PFTeller et hvilket somhelsttidspunktder liggerop til 3 manederinden
dennedato, ma betragtessomaflagt pa udigbsdatoeni forbindelsemed fastszettelseaf ny gyldighedsperiode.

Bemeerkat PFTkan|IKKEaflaeggepa et et-saedetUL-Aly.
Faringaf logbogogtypekort

Typekort

Faringaf typekorti forbindelsemed flyvningmed ultralette flyvemaskiner.

Patypekortet skalfremgahvilketyper, certifikatindehavererer omskolettil og hvornardennegennemfartPFT.
Typekortetskalaltid veerekorrekt fert, og skaltil enhvertid kunnefremvisest paforlangendet til repreesentanterfra
TS DULFlbg Politi.

Typekortetskalfgresumiddelbartefter gennemfarttypeomskolingpg PFT.

Typeomskoling:
Kolonnen Luftfartgjstype
Heranfgresflytypenijf. definitionenherfor f.eks pegasuQ-II! eller KolbMK3 _
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Kolonnen Dato_udfyldesmed datoenfor omskolingen.
Kolonnen_hv (E « IsEa]iGdeholdePFTinstruktgrenseller kontrollantensunderskriftog dennespersonlige
stempel

PFTGyldighedsperiode

Fra_og _ d_keolonnerneskalindeholdedatoernefra hvilkendato ogtil hvilkendato PFTer gyldig.
Kolonnen_hv (E « IsEa]iGdeholdePFTinstruktgrenseller kontrollantensunderskriftog dennespersonlige
stempel.SeogsaULHBGK. 329.

Udlgbsdatoerfor et PFTfastsaettesfra sidstedato i indeveerendeméaned+ 24 mdr. Dvs altid til en manedsudlgb.

PFT GYLDIGHEDSPERIODE
VALIDITY OF PROFICENCY CHECK NAVN:
FRA TIL UNDERSKRIFT 0G NAME:
e i E-gikiﬂgémn STAMP
CERTIFIKAT NR: DANSK ULTRALET FLYVER UNION
HCERCENO- DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATION

Indehaveren af Typekortet er i ovennzavnte
certifikats gyldighedsperiode berettiget til at
fare de angivne flytyper.

The holder of the Type permit is entitled to fly the
specified aircraft types during the period of validity
of the above certificate.

Pategning i dette Typekort, ma kun foretages
af personer, der af DULFU er autoriserede
dertil.

Entries and certification on this Type permit card may
only be made by personnel authorized by DULFU.

Typekortet skal falge logbog og certifikat, nar
dette er i brug.

Type permit must be carried together with pilots
loghook and licence, when in use.

Dansk Ultralet Flyver Union TYPE PERMIT

Danish Ultralight Flying Association
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DATO / STEMPEL / UNDERSKRIFT
[

Conslam speed gmpetle{
Constant

&-&SSE A ML | wFTRARTEUSTYPE DATE STDERSKRIFTOB | | | LUFTFARTBUSTYPE DATE T
ARERAFTIITE DATE SIGNATURE AND STAMP ARORAFTTYPE DATE SIGNATURE AND STAMP

T T

KLASSE B T

Class B

Optraekkeligt understel

Retractable |
DATO / STEMPEL | UNDERSKRIFT

KLASSE B R

Variable pitch propel

ariable piich propelier

Variable: mgs g_mgﬂkrpe

KLASSE B Bl i

DATO/

L
'DATE { STAMP. | SIGNATURE|

EL |
OATE | STAWP | SGRATURE

PASSAGERTILLADELSE
{ s 70 Ly Wik passEvGERS

MTOM 600 KG L
DATO) STEMPEL | UNDERGRRIFT
[DATE | STAMP  SGNATURE

HALEHJUL
AL WHEEL

'DATD | STEMPEL | UINDERSKRIFT
DATE { STAMP/ SIGNATUE|

ANDET.

omER

DATD | STEMPEL | UNDERSKRIFT|

DATE | STAMP ) SIGNATURE

KlasseB rettigheder:

Farstegangsomskolingtil fly, hvortil der kreevessaerligrettighed, sdsomfly med eksempelvisptraekkeligtunderste|
variabelpitch propel og constantspeedpropel kankun foretagesmed en instruktarder selver omskolettil disse.

KLASSE B
Class B

Optraekkell%t understel
Retractable landing gear

DATO / STEMPEL { UNDERSKRIFT,
DATE [ STAMP | SIGNATURE

KLASSE B

Vanabie pitch propeller
Variable pitch propeller

DATOQ/ STEMPEL / UNDERSKRIFT
DATE / STAMP | SIBNATURE

KLASSE B

Class B
Constant speed !)ropeller
Constant speed propeller

DATC | STEMPEL { UNDERSKRIFT
DATE [ STAMP{ SIGNATURE

MTOM 600 KG

DATO | STEMPEL { UNDERSKRIFT
DATE | STAMP | SIGNATURE

DATO | STEMPEL | UNDERSKRIFT
DATE ( STAMP|

PASSAGERTILLADELSE

PERMIT T0 FLY WITH PASSENGERS

TAIL WHEEL

NASEHJUL

HALEHJUL

DATO { STEMPEL | UNDERSKRIFT
DATE ( STAMF | SIGNATURE

DATO | STEMPEL | UNDERSKRIFT!
[DATE [ STAMP | SIGNATURE

ANDET:

OTHER:

DATO { STEMPEL | UNDERSKRIFT
DATE { STAMP | SIGNATURE
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OMSKOLING TIL ULTRALET S@GFLY

Dette afsnit indeholder retningslinier for omskoling til ultralet safly.

1. Krav til gennemfgrelse af uddannelsen.
2. SFO skolingsnorm 1-7.
3. SFO uddannelsesbevis.

KRAV TIL GENNEMFZRELSE AF UDDANNELSEN

Eleven skal i forvejen have gyldigt certifikat til at fgre ultralette landfly eller rettighed til at fare
ultralette landfly pa grundlag af et andet certifikat

Eleven skal gennemga uddannelse ifalge Safly omskolingsnormerne der benaevnes SFO 1-7.

Far indberetning om omskoling til sgfly, skal eleven have gennemgdaet mindst 5 timers skoling
fordelt pa skolingsnormerne SFO 1-6 med mindst 30 minutter pa hver.

,QGEHUHWQLQJ DI RPVNROLQJ WLO VijlO\ DI VDPPH NODVVH N
til DULFU’s uddannelseschef. Uddannelsesbeviset skal underskrives af pageeldende instruktar.
,QGEHUHWQLQJ DI RPVNROLQJ WLO VijlO\ DI bQGHQ NODVVH N
underskrevet af instruktgren samt et seedvanligt uddannelsesbevis, underskrevet af bade en
instruktar og en kontrollant. Tilfredsstillende gennemgang af denne uddannelse danner en del
grundlaget opnaelse af retten til at flyve ultraletsgfly klasse A eller B uden passager.

Der gives supplerende teori i forbindelse med hver enkelt SFO-skolingsnorm, merunde
overholdelse af:

X BL 3-36 bestemmelser om flyvepladser pa vandomrader for sgflyvemaskiner m.v.
x BL 7-1 Lufttrafikregler, med seerlig veegt pa afsnit 3.2.6, mangvrering pa vandet.
x De internationale sgvejsregler.

Instruktarer pa sgfly skal endvidere have kendskab til og kunne undervise ud fra seneste udgave af
falgende materiale:

1. Duelighedsbogen, udgivet pa foranledning af Sgfartsstyrelsen (Weilbach & Co.).
2. Internationale s@vejsregler, udgivet pa foranledning af Sgfartsstyrelsen (Weilbach & Co.).
3. .RUW $ 3V\PEROHU RJ IRUNRUWHOVHU L GDQVNH ViNRUW"~

4. Afmeerkning af danske farvande, IALA System A, udgivet af Farvandsdirektoratet.
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SFO-SKOLINGSNORMER

Dette seet skolingsnormer foreskriver proceduren for omskoling til ultralette sgfly. Proceduren
omfatter skolingsnorm SFO-1 til SFO-7.

SFO-1 ORIENTERING OG TILVANNING TIL SGFLYVNING

Formal
Orientering om sgflyets opbygning og virkemade samt praestationer og begreensninger. Endvidere
demonstration af almindelige sgflyvningsoperationer (start, landing, taxiing og ilandtagning).

Instruktion
Praktisk gennemgang af flyet med tilhgrende udstyr samt brugen af dette. Eleven forklares
endvidere hvorledes sgflyveoperationer i store traek vil komme til at forega.

Udfarelse

1. Mangvrering pa sgen i modvind, sidevind og medvind, herunder brugen af hgjderor, sideror,
kraengeror og vandror.

. Demonstration af start.

. Mangvrering i luften, herunder stigning, drej og glidning.

. Valg af landingsplads og -retning.

. Demonstration af anflyvning og normal langin

. Mangvrering ind til land.

. Fortgjningsmetoder og ilandtagning.

NOoO O~ WN

SFO-2 EFTERSYN AF MATERIEL

Formal
Indgvelse af rutinemaessig eftersyn for start.

Instruktion
Praktisk indavelse af eftersyn ifalge sgflyets checkliste og handbog, herunder eftersyn af pontoner
og skrog samt kontrol af vandror.

Udfgrelse

Med eleven gennemgas flyets handbog og checkliste, idet der laegges veegt pa at eleven selvsteendigt
udfgrer de enkelte checkpunkter.

Der laegges specielt vaegt pa checkpunkter der er saeregne for safly, herunder undersggelse af
pontoner og skrog for revner og leekager, disses ophaeng samt kontrol af vandror. Betydningen af et
grundigt eftersyn understreges og forklares.

SFO-3 PREFLIGHT CHECK OG OMRADEINSPEKTION

Formal
Indgvelse af preflight check procedure samt inspektion af taxiomrade og startbane.
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Instruktion

Eleven instrueres i fglgende:

x Indhentning af vand-, vind- og vejroplysninger.

x Afprgvning af flyets operationelle funktioner i henhold til flyets preflight checkliste.
X Inspektion af taxi- og startomrade for eventuelle hindringer.

Udfarelse
Betydningen af at have fyldestggrende vand-, vind-, og vejroplysninger om det sted man har
planlagt at flyve til, gares klart for eleven, hvorefter denne instrueres i at skaffe disse oplysninger.

Med eleven gennemgas flyets preflight checkliste, idet der leegges veegt pa, at eleven selvsteendigt
udfgrer checklistens punkter.

Der lzegges veegt pa punkter, der er specielle for sgflyet, herunder optraeksfunktion og fri
beveegelighed i vandror og optreeksfunktion i eventuelle hjul (amfibiefly) m.v.

Far start inspiceres udsejling og taxivej for eventuelle hindringer.

SFO-4 TAXIING

Formal
At lzere eleven de forskellige metoder, med hvilke flyet kan taxies rundt p& vand, herunder
sejlteknik.

Instruktion

Eleven instrueres i fglgende:

x Taxiing med lav hastighed (low speed taxiing).
x Taxiing med hgj hastighed (high speed taxiing).
x Sejlteknik.

Udfarelse
Eleven undervises indledningsvis i taxiing med lav hastighed. Der gves ligeud-taxiing, samt sving

efter low speed- og plovmetode, idet ngdvendigheden af plovmetoden kun i steerkere vind gares
Klar.

Senere indgves taxiing med hgj hastighed (step taxiing).

Farst instrueres eleven i at fa flyet op i planing position (on the step) og taxie ligeud. Senere indgves
sving ved hgj hastighed (step run) og faren ved sving fra medvind til modvind som fglge af at
centrifugalkraft og vind virker i samme retning , gares eleven klart.

Endelig gves principperne for sejlteknik:

1. Front mod sejlretning, vand- og sideror sat samt motorkratft.

2. Hale mod sejlretning, vandror trukket, sideror sat og motor i tomgang.

Ved hver taxiing metode understreges det, under hvilke forhold metoden er egnet, henholdsvis
uegnet.
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SFO-5 START

Formal
At lzere eleven korrekt fremgangsmade ved start fra vand under forskellige forhold.

Instruktion

Eleven instrueres i fglgende:
x Startcheck.

x Start under ideelle forhold.
x Start i havblik (glasswater).
x Start fra en urolig overflade.
X sidevindsstart.

Udfarelse

Start under ideelle forhold:

Eleven undervises i at mangvrere flyet op mod vinden, traekke vandrorene op, treekke pinden helt
tilbage og giver fuld gas.

Flyet bringes nu op i planing position (on the step), hvorfra flyet accelereres op i fart. Pa rette
tidspunkt treekkes pinden let tilbage og flyet lgftes fri af vandet. Nu trykkes pinden igen frem for at
opbygge stigefart. Stigefasen indledes nar stigefart er opnaet.

Start i havblik:

Under denne omsteendighed kan det veere sveert at komme i luften, da pontoner har en tendens til at
SNO EH” WLO HQ EODQN RYHUIODGH

Det demonstreres hvorledes man ved at cirkle kan komme i luften ved at sejle ind i sit eget kalvand.

Start fra en urolig overflade:

| situationer, hvor overfladen er sa urolig, at en almindelig start, som fgrst beskrevet, ikke kan
foretages, taxies om muligt til et omrade, hvor dette kan lade sig gare.

Eleven undervises i pa hvilke punkter starten afviger fra en almindelig start - piloten holder naesen
en smule hgjere for at undga at pontonerne fanger naeste bglge. Ligeledes ma han veaere parat til at
skubbe pinden en smule frem, for ikke at stalle (klaske) ned i efterfglgende bglge. Lige inden denne
balge rammes traekkes pinden igen lidt tilbage for ikke at pontonerne skal fange den . Denne
skajteteknik kraever en del gvelse.

Start i sidevind

Start i svag sidevind foretaget i lighed med start pa land. | steerk sidevind er der fare for at pontonen
i leesiden af flyet trykkes ned under vandet og sidevindsstarter i steerkere vind ma derfor frarades.
Sker det at en ponton trykkes ned under en sidevindsstart, tages gassen straks af og der drejes mod
den sunkne ponton, hvorved dennes tryk reduceres.
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SFO-6 LANDING

Formal
At lzere eleven korrekt fremgangsmade ved landing under forskellige forhold.

Instruktion

Eleven instrueres i fglgende:

X Inspektion af landingsomrade.
x Landing under ideelle forhold.
x Landing i uroligt vand.

x Landing i havblik (glasswater).
x Ngdlandinger.

Udfarelse
Eleven undervises i altid at udfgre grundig inspektion af et udsggt landingsomrade ved at overflyve
dette i tilpas lav hgjde. Endvidere opgves erfaring hos eleven i at bestemme vindretningen.

Landing under ideelle forhold
Eleven instrueres i motorlanding (reducerede omdrejninger) med godt og vel samme indfaldsvinkel
som ved planing (on the step) far start. Ved kontakt med vandet tages motoromdrejningerne fra og
pinden fgres gradvis tilbage.

Landing i uroligt vand

Eleven instrueres i udfladning uden motoromdrejninger og i at give passende gas lige far flyet
seettes et velvalgt sted i det urolige vand.

Denne procedure veelges for at fa flyet ned i en flad indfaldsvinkel med sa lidt fart som muligt. Det
papeges, at savidt det er muligt, bar et roligere landingssted sgges.

Landing i havblik:

Eleven ggres bekendt med at afstandsbedgmmelse til vandoverfladen kan vaere omtrent umuligt.
Herved opstar faren for at flyve ned i vandet (kollidere) eller for at flade ud for hgjt og dermed stalle
flyet ned i vandet.

Felgende landingsteknik indgves:

Fra 150-200 fod bringes flyet pa finale med en let positiv indfaldsvinkel og 5-10 knob over
stallhastigheden. Der holdes motoromdrejninger sa det lodrette synk bliver maksimum 50 m/min.
svarende til 1 m/s.

Sa snart flyet rammer overfladen tages omdrejningerne af og pinden fgres gradvis tilbage. Landing
teettere ved kysten eller i neerheden af en bad vil veere en stor hjaelp.

Ngdlandinger:
Eleven skal vide, at et fly med pontoner/skrog kan landes pa landjorden. | gvrigt traenes eleven i
landing pa vand uden motor.
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SFO-7 PROVEAFLAGGELSE

Formal

Prgvens formal er at afprgve om eleven pa tilfredsstillende vis har tilegnet sig de kvalifikationer
svarende til den i SFO-skolingsnormerne gennemgaede instruktion.

Instruktion
Gives eleven umiddelbart fgr udfgrelse.

Udfarelse

Eleven skal efter instruktionen selvstaendigt (helt uden hjeelp) kunne foretage fglgende:
X Foretage eftersyn af materiel.

x Indhente forngdne vand-, vind- og vejroplysninger.

x Udfare preflight check.

x Udfgre omradeinspektion fer start.

x Demonstrere taxiing, herunder step-turn og drej efter low-speed- og plovmetoden.

X 6WDUW RJ ODQGLQJ XQGHU 3JRGH™ IRUKROGUM&PW RP PXOL.
vanskeligere vindforhold. lalt minimum 3 starter og 3 landinger.

x Taxie flyet til kaj og fortgje det.
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KLASSEOMSKOLING.

Denne uddannelse pa ultralfiyvemaskine klasse A eller Beer efteruddannelse. Den kan gennemgas af
piloter, der i forvejen har et certifikat, der hjemler ret til at flyve ultralet flyvemaskine af en anden klasse.
Tilfredsstillende gennemgang af denne uddannelse danner en del grundlaget opnaelse af rattéypve
ultralet flyvemaskine klasse A eller B uden passager.

MAL

Efter uddannelsens afslutning skal eleven selvsteendigt kunne
- kontrollere at flyvemaskinen er flyvedygtig og i sikkerhedsmaessig god stand
planleegge, tilretteleegge samt gennemfare en VFR-flyvning indenfor Kgbenhavn FIRexiléoriigin-
dre Strgm FIR og i forbindelse hermed udfare de funktioner, der pahviler Iuftfartajschefen,
fare flyvemaskinen under savel normale som unormale flyvemangvrer.
treeffe sadanne beslutninger og/eller forholdsregler, som matte vaere pakraevet, hvis en ngdsituation
ger det umuligt eller uforsvarligt at fortsaette flyvningen som planlagt, herundeerssie de for flyy-
pen foreskrevne ngdprocedurer.

KONTROL

Slutkontrollen gennemfares af en af DULFU’s kontrollanter. Den bestar af SEi&stder skal genma-
fares i det samme tossedede skolefly som den forudgaende uddannelse er gennemfgrt i. Under prgven er
kontrollanten luftfartgjschef.

Der kan imidlertid afviges fra reglen om at Skilltest afleegges pa en tosaedet flyvemaskinemnetikiten
som fartgjschef. En sadan afvigelse ma kun finde sted safremt klubben ikke lzengere rader over et tosaedet
skolefly og eleven skal forlods have gennemgaet en typeomskoling til den aktuelle type jf. tifemita.

Kontrollanten ma ikke have deltaget i den praktiske uddannelse af den aspirant, han hare#tSkillt

PENSUM

Uddannelsen omfatter som minimum 5 timers skoling under ledelse af en instrukter, énéhae mindst
25 starter og 25 landinger. Skolingen omfatter DKS og EKS flyvninger i naevnte raeldaefoigedenfor
anfart.

DKS flyvninger.

Uddannelsen skal indledes med flyvning i et toseedet skolefly, hvor instruktaren er luftfartgjscheskBlyet
veere indrettet saledes, at alle flyets styregrejer kan handteres i fuldt omfang fra savel elevens iplads (p
lotseedet) som fra instruktgrens plads (instruktgrsaedet). Under denne del af den praktiske uddannelse, skal
eleven fra pilotseedet gennemga alle skolingsnormerne bensevniODKBSKSt4. Skolingsnormerne er at
betragte som de emner, der skal ggres til genstand for indlaering og uddannelsesmeessig keneol. D
saledes ikke tale om lektioner og det er ikke et krav, at skolings-normerne gennemgasfitgekldog

undtaget DKS+4, der afslutter den praktiske uddannelse med instruktaren som luftfartgjschef.

Godkendt afDKCAA
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Det skal bemeerkes, at der ikke er noget rutineringskrav omfattende et bestemt antal timersdlyweth
instruktagren som luftfartgjschef, men at det alene kraeves at eleven gennemfared HIK8<S-14 med
tilfredsstillende resultat.

Forudsaetningen for at pabegynde denne indledende del af den praktiske uddannelse er, at eleven har et
certifikat, der hjemler ret til at flyve ultralet flyvemaskine af en anden klasse samt er registreret medlem af
en af unionens tilsluttede klubber.

EKS flyvninger.

Den praktiske uddannelse afsluttes med soloflyvning i det samme tosaedede skolefly som den forudgéende
uddannelse er gennemfgrt i. Eleven er under soloflyvningerne luftfartajschef, og han skal gérsiemg
lingsnormerne EKS-1 til EKS-5 i nummerorden.

Forudseetningen for at pabegynde soloflyvningerne er, at eleven har gennemfa @ thKBS-14 medlti
fredsstillende resultat. Det skal her understreges, at der ikke er noget timekrav til DKS-timerne og at det
der som fglge heraf afgar hvornar eleven kan pabegynde sine solotimer er hans tilfredssijEmen-

gang af DKS-normerne. Ved afslutningen af EKS-5 skal eleven dog som minimum hawinflejgtss

ultralet flyvemaskine af den pageeldende klasse (inkl. DKS-1 til EKS-5).

Der kan afviges fra reglen om at soloflyvningerne skal ske pa det samme tossedede skolefiy sodk-
dende praktiske uddannelse, safremt klubben ikke laengere rader over et tosaedet skolefly. Deyskal d
understreges, at klubben skal ggre sit yderste for at hele uddannelsen gennemfgres pa den saz@me tos
dede flyvemaskine. Skulle en afvigelse fra denne regel veere pakraevet med begrundelse som avenfor a
fart, skal eleven forud for sin videre soloflyvning i en etseedet flyvemaskine have gennemidaenelsen
typeomskoling jf. afsnittet herom.

Bemeerkning

Det skal bemaerkes, at godkendelse af klasseomskoling og pastempling af klasserettighedémteterti

foretages af styrelsen efter ansggning herom pa autoriseret foom@E % $ Pv § ( h>&B{- 4 vv o
chef,jf,rBL99 X h vv o « Z (v Iiv uCv ]JP h>&h[e « |IE § E] S §]o § (}CE ¢

Der opnas farst passagertilladelsen pa den pagaeldende klasse, nar piloten har erhvervet mindst 10 timer
som fartgjschef omfattende mindst 25 starter og landinger efter klasseomskolingen og har géetemg
PFT, hvor hovedvaegten er lagt pa starter og ngdlandinger. Passagertilladelsen noteres i pibEmnaio
instruktgren/kontrollanten.

Godkendt afDKCAA
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PFT GYLDIGHEDSPERIODE
VALIDITY OF PROFICENCY CHECK NAVN:
FRA TIL UNDERSKRIFT OG NAME:
’ Satne o s DANSK ULTRALET FLYVER UNION
CERTIFIKAT NR.:
LICENCE NO.1 DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATION

Indehaveren af Typekortet er i ovennavnte
certifikats gyldighedsperiode berettiget til at
fare de angivne flytyper.

The holder of the Type permit is entitled to fly the
specified aircraft types during the period of validity
of the above certificate.

Pétegning i dette Typekort, ma kun foretages
af personer, der af DULFU er autoriserede
dertil.

Entries and certification on this Type permit card may
only be made by personnel authorized by DULFU.

Typekortet skal folge logbog og certifikat, nar
dette er i brug.

Type permit must be carried together with pilots
logbook and licence, when in use.

Dansk Ultralet Flyver Union TY P E P E RM IT

Danish Ultralight Flying Association
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KLASSE A
Class A

DATO { STEMPEL [ UNDERSKRIFT
DATE | STAMP | SIGNATURE

LUFTFART@JSTYPE DATE
AIRCRAFT TYPE DATE

UNDERSKRIFT 0G

SIGNATURE AND STAMP

LUFTFART@JSTYPE
STEMPEL AIRCRAFTTYPE

DATE
DATE

UNDERSKRIFT QG

STEMPEL
SIGNATURE AND STAMP

KLASSE B
Class B

Optraekkeligt understel
Retractable landing gear

KLASSE B
ClassB

Variable pitch propeller
Variable pitch propeller

DATO | STEMPEL | UNDERSRRIFT
DATE | STAMP{ SIGNATURE

DATO | STEMPEL | UNDERSKRIFT
DATE [ STAMP { SIGNATURE

KLASSE B
Class B

Constant speed ?rupeller
Constant speed prapeller

DATO { STEMPEL | UINDERSKRIFT
DATE | STAMP{ SIGNATURE

DATO/ STEMPEL | UNDERSKRIFT|
DATE [ STAMP/ SIGNATURE

DATO / STEMPEL | UNDERSKRIFT|
DATE [ STAMP  SIGRATURE

DATO | STEMPEL | UNDERSKRIFT|
DATE | STAMP | SIGNATURE|

MTOM 600 KG Eg?ﬁ%HJ UL
TATD [STEMPEL UNDERSKRIFT]
DATE [ STANP SIGNATURE

PASSAGERTILLADELSE HALEHJUL

PERMIT T0 FLY WITH PASSENGERS TAIL WHEEL

ANDET el
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KLASSE B
Class B
Optrakkeligt understel

Retractable landing gear

DATO | STEMPEL | UNDERSKRIFT
DATE [ STAMP | SIGNATURE

KLASSE B

DATO [ STEMPEL / UNDERSKRIFT
DIATE [ STAMP | SIGNATURE

Constant speed propeller
Constant sgeed propel ler

ClassB

Variable pitch propeller

Variable pitch propeller

K LASS E B DATC | STEMPEL | UND.ERSKRIFT
DATE [ STAMP | SIGNATURE

Class B

DATO | STEMPEL | UNDERSKRIFT
DATE [ STAMP | SIGNATURE

MTOM 600 KG

DATO | STEMPEL | UNDERSKRIFT
DATE { STAMP | SIGNATURE.

NASEHJUL

MOSE WHEEL

DATO | STEMPEL | UNDERSKRIFT
DATE [ STAMP | SIGNATURE

DATO | STEMPEL | UNDERSKRIFT
DATE | STAMP | SIGNATURE

PASSAGERTILLADELSE HALEHJUL
PERMIT TO FLY WITH PASSENGERS TAIL WHEEL
ANDET o
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SUDNWLVN VNROLQJ WLGVIRUEUXJ

(IWHU XGGDQQHOVHQV DIVOXWQLQ.DVMNIOQ®VWUXX@QHUDVSLUDQWHQ
Xx NRQWUROOHUH DW IO\YHPDVNLQHQ HU IDRGHGWDMIG RJ L VLNNH
X SODQO JJH WLOUHWWHO JJH VDKW QKR®MGE R LOH' 84 N8 OHNRWDLL RQ VLC

9 RJ L IRUELQGHOVH KHUPHG XIBU;$HKYH 0K Q NVQLVRAQUHX N W j |
X |jUH IO\YHPDVNLQHQ XQGHU VnYHO QRUPHWH VRP XQRUPDOH IO
X WU IIH VNhGDQQH EHVOXWQLQJHU R® HOWH UY IRH KRGV Y HWO HLY
QiGVLWXDWLRQ JjU GHW XPXOLJW \WB Q8 Uy RLRUIWODVRR JS\D D@OIIR
DQYHQGH GH IRU IO\W\SHQ IRUHVNUHYQH QiGSURFHGXUHU
Xx 'HW HU LNNH PLQGVW PnOHW DW @ LHEQ V@ GH QQR/RVAUXQIMD; U B ©L D,
IDOGHU KDP QDWXUOLJW JHQQHP HHUINRQMNNHL WWR X EIQGH UCH!
DI GH JLYQH ORYH RJ EHVWHPPHOVRG ROPEW\WIVEYUGHRMRBHE J
X B6NROLQJHQ JHQQHPIjUHV DI HQ NRWQWHURW O \R SG B YHIR DX GH & |
.RQWUROODQW

21752/ 6NLOOWHVW
BNLOOWHVWHQ JHQQHPIjUHV DI HQ DQWSHBMWI 68/QMREHU.RQWURD BHV
BNLOOWHVW LQVWUXNW ;U

8QGHU SU{jYHQ HU 6HQLRU NRQWUROODQWHQ OXIWIDUW{MVFKHI

BHQLRU NRQWUROODQWHQ Pn LNNHXDEMHQGQHOWB JIHWG H @G B @ SLUWDNWL
BNLOOWHVW

BNLOOWHVW 6.$/ Y UH DIKROGW VHQQHE H BFH /G RAGW&'H XQGHU YL
WHRULNXUVXV MI SNW

3(1680

8GGDQQHOVHQ RPIDWWHU VRP PLQLPXPQWWRRHODQ WN RQINGDIX 8 HG HOQXE
VWDUWHU RJ ODQGLQJHU 6NROLQYR® RPIG®MOVRIU DIXF {IOWY QLDPM V.
BNLOOWHVW LQVWUXNW ;U

S5HWWLJKHG WLO DW XGIjUH 3)7
(Q LQVWUXNW iU GHU KDU LQVWUXHWNVD BL FIHRXNPLILMRAWHKD W/ KROHQ
UHWWLJKHG WLO DW XGIjUH 3)7

)16 TO\YQLQJHU

YO\HW GHU DQYHQGHV WLO XGGDQQI®\GHY VD\WOD® A 10QEW M WWWH |
KNQGWHUHV L IXOGW RPIDQJ IUD ViXXNHG WDW §HWD QWRHPQ N 3 QTG W UDQNW
SLORWY GHW 8QGHU GHQQH GHO DI \GNHD®D SSUVSNW DYNVH @ G G D QLIGHON
JHQQHPJNn DOOH VNROLQJV{YHOVHUWEHH@® GBWSNROLQUV QHHE®NGW QH H
VRP GH HPQHU GHU VNDO JjUHV WL ® GG DY YHDO\GHMPU VLGN R Q@R O

HU MI QHGHQVWNHQGH
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7U QLQJVSURJUDP 8/ FHUWLILNDW NODVVH %
‘YHOVHU

*UXOGXGGDQOQHOVH

* JRUWUROLJKHG PHG 8/ IO\HW EULHILQJ

* 1iGSURFHGXUHU EULHILQJ

* JRUEHUHGHOVH 1{U RJ HIWHU 10\YQLQJ + EULHILQJ
* 7LOY QQLQJVIO\YQLQJ

* SRUYLUNQLQJ RJ IXQNWLRQ DI VIVWHPHU

* 7D[L iYHOVHU

* 1iGVLWXDWLRQHU Sn MRUGHQ %UHPVH RJ VW\UHIHMO
* )O\YQLQJ OLJHXG L VDPPH K{MGH

* BWLJQLQJ XQGHU IO\YQLQJ

* 1IHGVWLJQLQJ

* "UHM

* /IDQJVRPIO\YQLQJ

* 6WDOO

* 8QGJNHOVH DI VSLQ

* BWDUW RJ VWLJQLQJ WLO GRZQZLQG SRVLWLRQHQ
* /IDQGLQJVUXQGH DQIO\YQLQJ RJ ODQGLQJ

* 1iGVLWXDWLRQHU XQGHU I0\YQLQJ
9LGHUHJNHQGH XGGDQQHOVH

9 $YDQFHUHGH GUHM

9 1iGODQGLQJ XGHQ SRZHU PRWRU L WRPJDQJ

9 BLNNHUKHGVODQGLQJ

9 1IDYLIDWLRQ * 30DQO JQLQJ

9 IDYLIDWLRQ * 3UDNWLVN JHQQHPIjUHOVH

9 1IDYLJDWLRQ L ODY KiMGH RJ QHGVDW VLJWEDUKHG
9 5DGLRQDYLJDWLRQ

6SLO jYHOVHU
"QVWUXNW{UDVSLUDQWHU 6.$/ KDYH JHREHPLAJWYRILQUPE PR KH5QIQRO

RJ YHQVWUH LQGHQ 6NLOOWHVW NDQ EHVWLOOHYV RJ JHQQHPI{jUHYV

JRUXGV WQLQJHQ IRU DW SnEHJ\QGH GHOQ BWDNWIMNMHQ WEHE®D KDWY B
WHRUHWLVNH GHO DI LQVWUXNW {UNXUVXV

JRUXGV WQLQJ IRU DIO JJHOVH DI 6NLOOWHVW

'HQ WHRUHWLVNH RJ SUDNWLVNH XGGBQWHRH LOINMGY X MRMNIQP H G
JHQQHPI{UHV RP PXOLJW L GHW VDPP Hi PO)\UWR P6 M 9 R R U QURIQWHIR OIDDQ
GHQQH IO\YQLQJ IDUW{MVFKHI )RUX®V WQLQJHQ IRU GHQQH 10\YQ

Xx DW DVSLUDQWHQ JHQQHP PLQGVW W LPWU D OIDH Y QY90 VKD Q

VNROHSURJUDPPHW IRU JUXQG VN ROH GV WAWLAD 8/H BHEHWUI HIVNKEDW B W
Xx DW DVSLUDQWHQ KDU EHVWnNHW G W WWUHRNWAHW LWINFHWI UX QG IRU O
x DW DVSLUDQWHQ HU KHOEUHGVP VVLJW JRGNHQGW
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6NLOOWHVW LQVWUXNW ;U

6NLOOWHVWHQ HU VLGVWH GHO MiVAXWNBQWUROOHQ WLO LQVWUXN

JO\YQLQJIJHQ JHQQHPIjUHV PHG HQ DIXGCEGED g ¥HOVHIVREK HNIRIKQWUROOD Q)

JRUPNO RJ EULHILQJ DI DVSLUDQWHQ

8QGHU SU{YHQ VNDO DVSLUDQWHQ YGHPRH DW WH KN MY GHQ Q. B DUV OD
VNROLQJVQRUPHUQH ,16 VNROLQJHKQSWDIPGW W H RN W WLNXNUVWR | 'IHWD W
NRQWUROODQWHQ IRUXG KDU JLYHWODMSQQ BPMWWIDVHRH R SOV Y HU DVR\F HY
RJ NRQWUROODQWHQ VRP "HOHY  'H/WDMU GYH.Q Q/H JE Bl WHI\WNLHID QON ¥ QL)L
RJ NDQ EUXJH GH O UWH LQVWUXNW; U Y UNW{MHU

9HMU PLQLPD
6N\KiMGHQ - W $*/ RJ VLIWEDUKHGHQ NP HOOHU PH

, QVWUXNWLRQ WHRUL

$VSLUDQWHQ IRUEHUHGHU HQ U NN HQWSY B O\OFDN@WWM I00 \BR P FOM Q@ HKWHHRIO!
RJ KHQYLVH WLO L J OGHQGH UHJOHU

.RQWUROODQWHQ RYHUKjUHU KHEH | WWH R\HSA. L\DNHWKIRYH GMIBR U  WSIL U
HQ VLNNHU RJ RYHUEHYLVHQGH SHUIRUPDQFH L GHQ WHRUHWLVNH R

,QVWUXNWLRQ SUDNWLVN IO\YQLQJ

$VSLUDQWHQ JLYHV HQ RSJDYH DI NR@MOMHIO DQ VSN Q LIWD QW K Q G/D®EL
IO\YQLQJ VDPW GHEULHILQJ VRP GHQM¥*EFEHOQH J;jUH GHW "XGH"~

.RQWUROODQWHQ LQGE\JJHU HQNHOWHNVI RWRFH D WSIL K DQGWA QUL QD B US BV
DVSLUDQWHQ Pn RYHUWDJH NRQWURO O HN D\ON A R GBMDIN HN P HE W H Y 1+ 3



Gruppe 333
\ Side 1
DANSK UL-FLYVER UNION Dato 15.04.2021

DAMNISH ULTRALIGHT FLYING ASSCCIATION

KONTROLLANTUDDANNELSE

Denne uddannelse pa ultralet flyvemaskine klasse A eller B er efteruddannelse for instruktarer. B tilfred
stillende gennemfarelse af kontrollantuddannelsen fagrer ikke alene frem til erhvervelsen aftedllant-

bevis, men er en af forudsaetningerne herfor.

MAL

Ved uddannelsens afslutning skal eleven:

x kunne foresta Skilltests,

x kunne foresta instruktgr-PFT.

x kunne analysere en flyvning og opdele den i afleeselige handlinger og derved ggre deiiecbatr,

X kunne anvende unionens administrative bestemmelser i relation til uddannelse,

x kunne virke som radgiver for UL-klubbernes uddannelsesansvarlige og instruktarer

X have et grundlaeggende kendskab til flyvningens psykologi, herunder et kendskab til déetityate
kilder til pilotfejl.

KONTROL

Kontrollen af den teoretiske indlaering gennemfares Igbende under kurset under anvendelse afsndervi
ningssamtale.

GENNEMFYJRELSE

Uddannelsen gennemfgres i form af et kursus. Unionen afholder kontrollantkursus som hovedregel hvert
andet ar, dog kun hvis der er behov derfor. Kontrollantkurset indeholder falgende:

x Et studie af metoderne til at analysere en flyvningens enkelte faser med henblik pa at neddelé-den i a
leeselige handlinger og derved ggre den kontrollerbar - uddannelseskontrol-,

X gennemgang af Trafikstyrelsens og unionens organisation, herunder delegering af uddannelsesmeessige
opgaver og tilsyn med uddannelsen, med vaegten lagt pa pligter og ansvar for savel instrikibrer,
berne og kontrollanter,

X orientering om flyvningens psykologi, herunder kendskab til de almindeligses kilgilotfejl.

X gennemgang af unionens administrative bestemmelser, herunder det juridiske ansvar man patager sig
som kontrollant i forbindelse underskrift af diverse formularer.

BEMARKNINGER
Det skal bemaerkes at kontrollantkurset kun er een af forudseetningerne for at blive godkentboatnl-

lant. Kontrollant seminar afholdes mindst hvert 3. ar.

Godkendt af: DK-CAA



DANSK v’ Gruppe 334
UL-FLYVER %é Side 1
UNION S Dato _ 01-10-13

FLYKONTROLLANTUDDANNELSE

Denne uddannelse er efteruddannelse for UL-piloter med byggeerfaring eller anden materiale-
meaessig uddannelse som baggrund. En tilfredsstillende gennemfarelse af flykontrollantuddannelsen
kan fare til retten til at virke som flykontrollant.

MAL
Ved uddannelsens afslutning skal eleven

x kunne gennemfgre syn af ultralette flyvemaskiner,

x kunne gennemfare stgjmaling af ultralette flyvemaskiner,

X kunne anvende unionens administrative bestemmelser i relation til syn, stajmaling og anden
materielmaessig virksomhed,

x kunne virke som radgiver for klubbernes materielansvarlige og instruktar for
flykontrollantaspiranter.

x have et grundlaeggende kendskab til de pavirkninger, materiellet udsaettes for under flyvning, til
motorens virkemade og til grundlaeggende vedligeholdelsesprincipper, herunder en kendskab til
de almindeligste kilder til materielfejl.

X veere orienteret om indholdet af FAA AC 43-13.

x kunne radgive flyejere om procedurer for eftersyn af komponenter pa UL-flyet, som har seerlige
eftersynsintervaller

KONTROL

Kontrollen af den teoretiske indleering gennemfgres lgbende under kurset under anvendelse af
undervisningssamtale. Kontrollen af den praktiske uddannelse gennemfgres af en erfaren
flykontrollant gennemfgrelse af et antal syn af ultralette flyvemaskiner.

GENNEMFQRELSE

Uddannelsen gennemfares i form af et kursus af en dags varighed. Unionen afholder
flykontrollantkursus som hovedregel hvert andet ar.

Flykontrollantkurset indeholder fglgende:

x Gennemgang af materialekvaliteter og de pavirkninger materialer udszettes for som fglge af
flyvning og som fglge af aelde, samt metoder til at kontrollere disses vedligeholdelsestilstand.
Folgende materialer bliver gennemgaet:

Sejldug, der anvendes pa ultralette flyvemaskiner.
Aluminiumslegeringer
Tree
Kompositmaterialer
Wirer
x Gennemgang af kontrolmetoder i forbindelse med syn,



DANSK v’ Gruppe 334
UL-FLYVER %é Side 2
UNION S Dato _ 01-10-13

X X X X

Gennemgang af motortyper, deres virkemade og almindelige justerings- og
vedligeholdsprincipper,

Gennemgang af breendstofsystemer, herunder pumper og tanke samt monteringsprincipper
herfor,

Benzins virkning pa diverse materialer,

UL-flyets elektriske anleeg, herunder batterityper og anvendelse af sikringer,

Stajs udbredning og metoder til deempning af stgj fra ultralette flyvemaskiner,

Gennemgang af komponentddli-flyet, som kan veere omfattet af seerlige eftersynsregler mhp
at kunne radgive flyejerne om deres overholdelse af disse eftersyn (f.eks. transponder, TSO-
godkendte instrumenter, redningsapparat m.m.).

Gennemgang af Trafikstyrelsens og unionens materielorganisation, herunder delegering af
materialemaessige opgaver og tilsyn med materiel, med veegten aeagt pa pligter og ansvar for
savel flykontrollanter og klubbens materielansvarlige,

Gennemgang af unionens administrative bestemmelser, herunder det juridiske ansvar man
patager sig som flykontrollant i forbindelse underskrift af diverse formularer og erkleeringer.

BEMZAERKNINGER

Kurset henvender sig til UL-piloter med byggeerfaring eller anden materialemaessig uddannelse som

baggrund.
Det skal bemaerkes, at flykontrollantkurset kun er én af forudsaetningerne for at blive godkendt som
flykontrollant, og at kursets gyldighed kun er 5 ar.
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Gruppe  35- bilag |
| Side 1
DANSK UL-FLYVER UNION Dato 05-11-2020

DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATIC

DSvUs og DULFUs Sprogtestvirksomhed

1. Sprogassessorer

DSvUs og DULFUs Sprogtestvirksomhed udfarer test af certifikatindehavere med henblik pa felafngel
gyldighedsperioder for sprogniveau 4 og 5 for VFR BEG/NBEG/GEN certifikater, ellatoettfiavere

som ikke opfylder reglerne om vedligeholdelse gennem tilknyttede assessorer.

Unionernes sprogassessorer er direkte godkendt af TBST som assessorer, men fungerer som en faelles
gruppe af assessorer for DSvUs og DULFUs medlemmer.

Formalet med denne Gruppe er at beskrive de procedurer de tilknyttede assessorer i DSvU og DE(LFU falg
i henhold til BL 6-08,

Sprogtest udfagres primaert for medlemmer. Sprogtest for ikke-medlemmer kan undtagelsesvis udfares efter
naermere aftale med lederen af Sprogtestvirksomheden.

Alle sprogtest udfgres uden henblik pa indtjening eller honorering, men omkostnihfek$. transport og
forplejning deekkes i henhold til DSvUs og DULFUs procedurer og takster.

2. Anmodning om sprogtest

Sprogskoler/lzerere/klubber under DSvU/DULFU kan anmode om sprogtest gennem henvéhiéelse=n

af Sprogtestvirksomheden via mabrogtest@dulfu.dX o3 Ev $]AS | v ~Ah[e 00 E h>&hJ[-
administrationer kontaktes direkte.

I henvendelsen anfgres antal deltagere samt gnsket tid og sted for sprogtesten, samt kontaktperson,

normalt senest 4 uger far den gnskede afholdelse af sprogtesten

Sprogtestvirksomheden laver en aftale med en tilknyttet assessor, som herefter tager direkte koathkt m

den skole/leerer/klub som gnsker testen udfart.

Sprogtestvirksomheden kan anmode om at sammenlaegge testen med andre test i det samme gleopgrafi
omrade, hvis dette skannes hensigtsmaessigt.

3. Udfgrelse af sprogtest

Testen udfgres normalt pa kommunikationsudstyr tilhgrende skolen/lzereren/klubben i dennes lokaler.
For start
X Aspirantens radiocertifikat, som skal medbringes til testen, kontrolleres med henblik pa kontrol af

rettigheder, sprog og niveau.
X Aspiranten udfylder rubrik 1 pa TBSTs assessment formular.
x Aspirantens identitet kontrolleres ved hjeelp af pas eller fgrerbevis

Testen indeholder fglgende elementer:
x Standardfraseologi vurderes ved gennemfgrelse af en simuleret flyvning med start, en-route,
indflyvning og landing.
x Derefter foretages vurdering af tale-kommunikation ved famdace kommunikation med
assessoren

Efter afslutning af assessment
x Assessor udfylder rubrik 2 pa formularen samt indfarer det/de fornyede sprogniveauer pa
aspirantens radiocertifikat.
x Formularen indsendes til Trafikstyrelsen. Kopi af formularen arkiveres ved assessor og kopi sendes
til sprogtestvirksomheden.

4. Afregning for testen

Assessoren skal have godtggrelse for udgifter til transport, og eventuel forplejning.


mailto:sprogtest@dulfu.dk

Gruppe 35-bilag |
Side 2

DANSK UL-FLYVER UNION
DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATIC Dato 05-11-2020

Assessoren indsender en anmodning om godtggrelse til sin egen organisation (DSvU Elg)y; Bash
refunderer sprogassessoren efter unionens takster og fakturerer den klub som har anmodet om

sprogtesten.
Klubben afregner herefter DSvU eller DULFU. En klub under DSvU kan saledes godt fa en faktura fra DULFU,

og omvendt, det afhaenger af hvor sprogassessoren er medlem.



Gruppe 340
Side 1
Dato 15-05-2020

Uddannelse
til rettighed som slaebepilot/svaevefly

Uddannelsen opfylder bestemmelsarigJ-forordning 1178/2011 og senere aendringer

Gennemfgrelse af den praktiske uddannelse som slaebepilot/svaevefly:

Uddannelsen skal forestas af en-ldktruktgr, som selv er slaebepilot, og som har min. 50 timers
flyvetid som UL-instruktar.

Det vil vaere en stor fordel, safretdt -instruktaren selv er omskolet til startmetoden "flysleeb” pa
sveeveflyjfr. EU-forordning nr. 1178/2011 parF€L.205 — Launch methods.

UL-instruktgren skal:
x Foresta undervisning i den relevante teori for sleeb afefigesom listet nedenfor
x | forbindelse med dobbeltstyrede uddannelsesflyvninger, hvor instruktgren er leabeflyet:
0 Sikre sig at fartgjschefen i sveeveflydér bliver sleebgr rutineret i startmetodéfiysleeb”
o Sikre sig at aspiranten pdindst 5 dobbeltstyringsflyvninger erhverver sa megen rutine, at
denne alene forsvarligt kan foretage sleeb af svaevefly.
x Pamindst 5 flyvninger med aspirantatenei sleebeflyet overvage aspirantens flyvninger og
samtidigfungere som fartgjschef it sveeveflyder bliver slaebt.
0 NB! Huvis ikke instruktgren har SPL med startmetoden "flyslaeb”, skal han &re sig, at
fartgjschefen idet sveeveflyder bliver sleebt, er rutineret i startmetoden "flyslaeb” , men
samtidig overvage at flyvningerne foretages forsvarligt.

Flysleeb med og uddannelse til sleebepilot/sveevefly plyskan alene foretages i rorstyrede iz
Rettighed til at sleebe sveevefly (kke bannere)

Forméal med uddannelsen:

Aspiranten skal efter afslutning af uddannelsen kunne fa rettighedliebesvaevefly med Ukly.
Rettigheden er begraenset til sleeb medflyL

Aspirantens forudsaetninger og minimumindhold af uddannelsen:

Min. 50 timer og 100 starter dgndinger som fartgjschef pa Hly.
Traeningskursus hos DULFddeholdende:

N

a) Teoriundervisning om sleebeoperationer og —procedurer

b) 5flyvninger pasveevefly somstartes sleebefter etandetuftfartgj
b) geelder ikke hvis aspirantéoaruden UL-rettighed, har SPL med startmetoden
"flysleeb”

c) Mindst 10 instruktionsflyvninger med slaeb af sveevéfraf mindst 5 dobbeltstyringsflyvning

Ved afslutning af uddannelsen noterer instruktgren i pilotens logbog:

Godkendt til flysleeb deBD/MM/YYYY , og uddannelseschefen udsteder pa denne baggrund et
bevis pa rettigheden.

Godkendt af DKEAA



Gruppe 340
Side 2
Dato 15-05-2020

Rettigheden er alene gaeldende for den type, hvorpa uddannelsen er foregaetelaa\af rettigheden pa
anden type, er betinget af at piloten er behgrigt omskolet til den nygrtygeHB gr. 325.

Delgvelse teori Evt. yderligere forklaring

Regler for sleebeflyvninger

Udstyr til brug under slaeb med
sveevefly

Motorbetjening i forbindelse med

flysleeb
[Teknikker for sleeb af sveevefly a) Signaler og procedurer femmmunikation
herunder b) Start—normal og isidevind
c) Procedurer undesiaebet
d) Nedstigning undeslaeb
e) Kaling af sleebeflyetenotor
f)  Procedure for udkobling aleeveflyet
g) Procedure for kast afeebetovet
h) Landing med sleebetov péyis aktuelt)
i)  Ngdprocedurer under slaebeterunder fejl paidstyr
j)  Sikkerhedsprocedurer
k) Sleebeflyets praestationer ungieb
I)  Udkig og forebyggelse &ollision
m) Sveeveflyets praestationer under slasipecielt:
a. Korrektehastigheder
b. Stallkarakteristika undairej
Delgvelse praktik Evt. yderligere forklaring
Startprocedurer normal og i sidevind Lokale forhold med turbulens, temperaturens indflydelse pa
startlaengden
360 graders drej i sleeb med 30 graders
kraengning
Nedstigning under slaebet Ikke landing i flyslaeb, men descend ned til 50 meter baren
Seerlige flyvetilstande under flysleeb Kasseflyvning, demonstration ydlerpunkter
Sleeb med sveeveflynderslipstrammen
) Forudgaende aftale mesiaeveflyvepiloten
Procedure for udkobling Stramt tov inden udkobling, udkigogsa i spejl, sleebefly ud tijre
) ] Sveevefly ude af syne i spejisaer forhgijt
Ngdprocedurer (simulering) Sveevefly i ukontrollerbarsvingninger
Sleebeflyet skal gjeblikkeligt signalere udkobling|  Svaeveflyet kan ikke kobled
eller udkoble/klippe sleebetovet Slaebeflyefar motorproblemer

Konsekvent brug af radio indatart (radiocheck)
Brug af radio undeslaebet

Signalgivning og kommunikation under slaeb Luftbremser ude- vinke medsideroret
Udkobling— vinke medvingerne

Godkendt af DKEAA



DANSK
UL-FLYVER
UNION

Gruppe 340
Side 3
Dato 15-05-2020

Krav om nvlig erfaring for opretholdelse af sleeberettigheden pa certikatet:

Inden for 24 maneder som slaebepilot:

Min. 10 slaeb indenfor de seneste 24 maneder
Alternativt ved manglende slaeb:

Flyve de manglende slaeb under overvagning af en instrukter, der ma uddagttighéa som
sleebepilot. Flyvningerne attesteresrstruktgren i pilotens logbog.

Godkendt af DKEAA
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7./ '$16. 8/ &(57,),.$7

8/ FHUWLILNDWHU HU LNNH XQGHUODJW QRQOH® | LOPRE VU WIQ K
| HNV 33/ $ /$3/ $ 63/ /$3/ 6 P 10

'"HW HU VnOHGHYVY GHQ HQNHOWH QDWLRQ GHU IDVWDQEIIRU UH
IDVWO JJHU NUDY IRU XGVWHGHOVH DI 8/ FHUWH UL NDDV@® D W'IHR
QDWLRQ KYRUIRU GHU LNNH NDQ IDVWO JJHV pQW\GLJH UHJC
FHUWLILNDWHU WLO GDQVN 8/ FHUWLILNDW 'HW Pn EHUR Sn

'"HW YLO GRJ Y UH vnGDQ DW QnU UHJOHUQH IRU NRIQJYWHUWH
YLO GHY UH J OGHQGH Vn O QJH GHU LNNH QGUHV Y VHQWC

9HG KYHU DQV;{JQLQJ XQGHUV;{JHU '8/)8 RP GHQ WHRUHWLVNF
VRP DQVi{JHUHQ KDU JHQQHPJIJNHW L GHQ SnJ OGHIQGMHGDWLR
GHQ GDQVNH XGGDQQHOVH .RQVWDWHUHYV GHQ Y 6V HRQUL & RIWE
KHURP RJ HYW \GHUOLJHUH WLOWDJ EHVOXWWHYV

, GHQQH JUXSSH YLO UHJOHUQH IRU GH HQNHOW H DQ/DMWDLIRIGH
GYV JUXSSHQ EOLYHU OjEHQGH XGYLGHW PHG Q\H QDWLRQH

%HP UN 9HG HQKYHU NRQYHUWHULQJ WLO GDQVN 8/ FBIUWLIL
'8/)81V VHNUHWDULDW
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Passager briefing

oY9_

Far ombordstigning

Rent Cockpit

Ingen lgse genstande i cockpittet

Rygning Forbudt i neerheden af fly
Afstand til fly Fare i forbindelse med propeller
Miljo Haijt lydniveau (teet ved motor)
Spargsmal ?

Efter ombordstigning

Sikkerhedsseler

Kontrol Aben / Lukning / justering

Dgare

Kontrol Aben / Lukning

Ngd udstyr / faldskeerm

Hvor / Hvordan / Hvornar

Intercom

Justering af mikrofon

Redningsvest

Hvor / Hvordan / Hvornar

Instrumenter

Informer om funktion

Radiokommunikation (ATC

Forhold i forbindelse hermed

Elektronisk udstyr (foto) Tilladt

Turbulens Informer

Utilpashed Braekposer / hvor / hvornar
Spgrgsmal ?

| ngdsituationer Over vand

Redningsvest

Informer Hvor / hvornar

Dare Aben lige inden ditching
Sikkerhedssele Handen pa lasen
Evakuering Hurtigst muligt

Spgrgsmal

?
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YJRUPNO RJ EULHILC
(IWHU XGGDQQHOVHQV DIVOXWQLQJ VNDO HOHYHQ VHOYVW QGLJW N
Xx NRQWUROOHUH DW IO\YHPDVNLQHQ HU IDRGHGWDMIG) RJ L VLNNH!
X SODQO JJH WLOUHWWHO JJH VDPWJIHQ®H® I RWH. HE@! © KD NI Y (BL H C
6iQGUH 6WU{P ),5 RJ L IRUELQGHCQMNMWKRQMHG XIBUj SHKXYHOKU OXI|
X IiUH IO\YHPDVNLQHQ XQGHU VnYHO QRUPHWH VRP XQRUPDOH IO
X WU IIH VnGDQQH EHVOXWQLQJHU VRP HROMW H | RRUK R O SNVNIUH JYGHRL
QiGVLWXDWLRQ JjU GHW XPXOLJW WHOH HO\XORQVMDUDRBWS OWQ
DQYHQGH GH IRU IO\W\SHQ IRUHVNUHYQH QiGSURFHGXUHU
Xx DW ELEULQJH 8/ SLORWHQ HQ VDD QHIR OG@EBU WDP QD\WRUQLJV
DW XGI{UH IO\YQLQJHUQH VLNNHUWLR D X QRYW HRIWEHNOM N P DN G VI
VRP HQ JRG *DPEDVVDG U  IRU 8/ IO\YQLQJHQ

21752/
BOXWNRQWUROOHQ JHQQHPIjUHV DI "M@ EHBWBSUVDN BNWURWEBYWE H L
L GHW VDPPH WRYV GHGH VNROHIO\ VRP GIHIQJHRUXERINHQ/GIH XGGDQQH

8QGHU SU{YHQ HU NRQWUROODQWHQ OXIWIDUW{MVFKHI

.RQWUROODQWHQ Pn LNNH KDYH GH GWDRJSWDN \BHON WL EF &/HQKQIHDWGH L
KDU WLO 6NLOOWHVW .RQWUROOPKOHE® Pn NXQ KDYH VNROHW WLO

,QVWUXNW{UHQ EHVWLOOHU 6NLOOWHNA Y LDW'LSE BY VI | KMFHUPFYHH\QL G H6
PLQLPXP WLPHU IjU 6NLOOWHWWNHQRGHVODD EWRWDWHQVQIWLIGGA® .RQ
IRU SUijYHQ EHNU IWHV PHGGHOHYVY VRPHRYHEUBIG\Y QRGHOQIIRU;Y HWL
KXUWLIJVW PXOLJW Sn IOLJIKWWHVWERRNLQJV#WUDILNVWA\UHOVHQ GN

3(1680

8/ 6NROLQJVQRUPHUQH HU VRP XGJDQ@WEXIPHNEW | NDOCCHW HRYW URR] Y JW\
NODVVH $ 10\

'HI1 OOHV VNROLQJVQRUPHU |I{OJHV MRPPHGIGR WNVGBXWYWNIWHA®VHU RJI WL
EHVNUHYHW L GHW I{jOJHQGH VNROHSURJUDP IRU NODVVH $

8GGDQQHOVHQ RPIDWWHU VRP PLQLRXPHU O HBHOW N NDR GILQQ 1 XV W U X N V
PLQGVW VWDUWHU RJ ODQGLQJH®& RENRO LYY RPHDWARRAWHGHQI

'HQ SUDNWLVNH XGGDQQHOVH DIVOXSNUWHY PHBIWE UQOVWQGB LENL OO

)O\
)O\ GHU HU JRGNHQGW WLO VNROL®HJUDUHBHPU MU BP %OIHW Pn EUXJIH)

YO\YQLQJHU
1RUPHUQH IO\YHV Vn YLGW PXOLJW L U NNNH] QIO @B G KW \Q YSHMWD 8 D
DQGHQ QRUP WDJHV L EUXJ VRP HUVWDWQLQJ

+DVWLIJKHGHU ,%$6
, VNROHSURJUDPPHUQH HU DOOH LYGHG\L N HNUFH &/H &KiD V WR- WK YA IS RIO HD Q UHL W
GHU DQJLYHU KDVWLJKHGHU L NWWBUOYHIKPSKHEBEUXIHV IjOJHQG

P W NP W NP W NP W N
NWYV NWYV NWV NWYV NWYV
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"6 IO\YQLQJHU

8GGDQQHOVHQ VND® LL@QIGPXHPG HWPEPPIBUVL IBW QMR GHW VNROHIO\ KYR
OXIWIDUW{MVFKHI )O\HW VNDO Y IONHV\G VAWWWHEWHWhHOWH GIBYQ KD GW E
VANYHO HOHYHQV SODGV SLORWY GHW VRWPX NVD; UL\D \GMWX N 8/QGHQVGHT
SUDNWLVNH XGGDQQHOVH VNDO HOHN®QHIWNFREQORWD EUHRH U B 8 QB
.6 6NROLQJVQRUPHUQH HU DW EHMUWDNDB VRPHEHVHE QHHD VGV D QC
XGGDQQHOVHVP VWHU NBOWORGHY LNNH WDOH RP OHNWQRIDM R PRDC
JHQQHPJINV L U NNHI{OJH ,QVWUXNW UG HN XQ &HRPYKRM HG B 5 JW DOOWM
JDQJ GRJ XQGWDJHW '.6 GHU DI\GOXQQWBY H; ABGS UQWNWU X N W UG Q \

JRUXGV WQLQJHQ IRU DW SnEHJ\QGHBI GH®@Q B UIDQNGOLWGIHQ GGG BQ H O V
UHJLVWUHUHW PHGOHP DI HQ DI ¥@(RIRGHQRHELDNV BXWWHGH NOXEEH

(.6 )O\YQLQJHU

'HQ SUDNWLVNH XGG D QQRIONH BPV OWWRHHW PHREGRHW\YQP® B WRYV GHGF
VRP GHQ IRUXGJNHQGH XGGDQQHOVHHH UX QQIQHPRQRM O\ Y QALY HQ Q H
KDQ VNDO JHQQHPJn VNROLQJVQRUPRHQRUBHQWLO (.6 L QX

JRUXGV WQLQJHQ IRU DW SNnEHJ\QGH VRORIO\YQLQJHUQH HU

X DW HOHYHQ JHQQHP PLQGVW  WLPHWMYV.60\WQIOQ'I 6K D LP B G QW H®I U
UHVXOWDW

X DW HOHYHQ KDU EHVWnHW DOOH BHRRBUSXGYGH) @ Bl ®WH G LNAY YW G
LNNH HU XGO{EHW

X DW HOHYHQ HU KHOEUHGVP VVLJW JRGNHQGW

X $W HOHYHQ KDU 1 %(* HOOHU % (*

L QVWUXNWLRQ

%ULHILQJ RJ GHEULHILQJ

$OOH XGGDQQHOVHVIO\YQLQJHU LQGOQWW HYX NG MQ E WL\ HILD H ORI
VNH Sn GHQ SnJ OGHQGH I10\YQLQJ RIVNROHQJIERAUPNJ' D GHIHIHHQ |
WHRUHWLVNH RJ SUDNWLVNH EDOODBWH W RR VIVOWX\WIXNW Q) HRP KSDUF
IRUELQGHOVH PHG VNROLQJHQ RJ RP JYHI\G W HUHHOAQ @ H YV FOR SOEH YAMH B P
HU J OGHQGH IRU DOOH EUXJHUH DI OXIWUXPPHW

(QKYHU VNROHIO\YQLQJ DIVOXWWHYV BHGB WBOXYHEWDWMWEU PHBOMW HR
JLN JRGW RJ KYDG GHU JLN PLQGUH URJB WX G\XOW MAIOXHN'W HIOHY HRn
WLOVWHGHY UHQGH PHQ HU GHUSD®G 0O H PHVAHYCHIL @/1HOQ VILH GHHQ HRU H O
JRGW EUXJHV L XQGHUYLVQLQJHQ JDY NDH) G HH Q HW I QG IRd GIHO MWL H O H
IHMO "XGVWLOOHV  IRU DQGUH

%HG{PPHOVHVVNHPD NRQWUROVNHPD
%HQ\WWHV YHG DOOH IO\YQLQJHU RJHXGQHPGHV PH G GV HNOWH UW B UF
GHEULHILQJHQ

6NHPDHW RSEHYDUHV L NOXEEHQ L PDOSH VRN WU XW BCHY HABHEGIYSH RHY/
DIOnVW VNDE

.RSL HOOHU RULJLQDOHU WLOVHQ®KW NN Q B VRB ULOWHMG VDR PIHI) BH
6LWXDWLRQVIRUQHPPHOVH +HU EH GHFYRHHUW.IQO/ W W X\NDAP; @ @ LSIL B R/ W HIC

VLWXDWLRQ KDQ EHILQGHU VLIJQREKNDG HI@WHQ G HEW HW XOMNGELHRD H U
VDPOHGH OHNWLRQ .DQ XGG\EHV XQGHU EHP UNQLQJHU

3HUIRUPDQFH +HU EHG{jPPHU LQVWUXNW | JHLO \SH ORIW HQNO \OHHIQ HRIH
_.DUDNWHUHQ JLYHV IRU GHQ VDPOHGKH EHRWINRQL QIHUXGG\EHV XQG

Z Ale]}v 1IX10X18 SENT:



(Q VNROLQJVQRUP HU DIVOXWWHW Qn@GHOGRHP NQP®HI@ 'R GHIQY SW G LC
IRU QRUPHQ RJ LQVWUXNW{UHQ YXWGHU 8 HWDY\L GHUHQ & N R OYH.SU RRIW\D ¥

.DUDNWHUVNDOD

(OHYHQ YXUGHUHV RJ EHG{jPPHV XG IUD QHGHQVWNHQGH VNDOD

$IEUXGW + LNNH JHQQHPI{UW |YGIHOWRYHOWBDUHWYWOWNW U UH
,QVWUXNW{UHQ JULEHU DI RN MWMN RQ GH ORXHIG WDV W IHEE B b Q\ F
HOOHU XQGHUVNULGHYV

BWDQGDUG ‘YHOVHQ XGIjUHV LQBGWQDWWIENQUIRW QRUPHQ ID

68% 6WDOGDUG

+YLV HQ HOHY InU NDUDNWHUHQ ~ ~ L VDRRH HQKE®IVE HNNW L RDQ HAUL @ DEQ ¢
LQGGUDJHV RJ HQ SODQ EHVOXWQLOODR® HOMYHQV YLGHUH VNROLQ
JRUWV WWHU WUHQGHQ HIWHU NR WL KDV GHID Qi A.J H G I8 BIO DHNIML
8GGDQQHOVHVFKHIHQ L '8/)8 B6NROHFKHIHXGED QIHIO \LH VPRHIHR FE
RPKDQGOHQGH GHQ IUHPWLGLJH VNRUOH\Q 3 ®H YBHY X WW L QMW QP R B G BV

6NROLQJVORUPHU .ODVVH $ %

2%6 (Q QRUP NDQ JRGW VWU NNH VNWRRBHUQH UHX PP MUWHRIDH W HUH I\

125C | (PQ
"6 2ULHQWHULQJ LQJHQ IO
.RQWURO RJ WLOY QQLQJVIO\YQLQJ
7D[LLQJ RJ EUXJ
.U QJHURU VLGHURU R
. XUVIO\
Ul
6WDUW
/DQG
.U YHQGH VWDUWHU RJ ODQGLQJHU
1;GODQGLQ.
6W
*UXQGO JJHQGH QDYLJDWLRQVIO\YQLQJ
IDYLJDWLRQ
IDYLJDWLRQVIO\YQLQJ
3URJUDPI(: 6WDQGSXQ
'HU 6.$/ IO\PLQLPXP WLPHUV I0\YQ

»
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.6 2ULHQWHULQJ

YRUPNO RJ EULHILC

'HQQH OHNWLRQ HU DOHQH HQ RHDQH®WHYL@U \RWHHU ILQGHU LQJ
$W RULHQWHUHU HOHYHQ RP 7ULNH®@YD VRISEQJ QI QEIH JX QNAQLRQH S W D |
XGGDQQHOVHQV RSE\JQLQJ 'DQVN 8/ I®\RHUDSQUMRHU RQJISDNONEBHQO\
VNDO GHVXGHQ RULHQWHUHY RP LQGUHWQLQJHQ DI IO\YHSODGVHQ
'H VSHFLHOOH IRUKROG RPNULQJ WL® QLU VDV T HWN HQW URRUEKXRFI® H V
YLQJHQ DI PRQWHUHV SDNNHV VDPPHQ RJPLGD/QW SIRUWBQHVL 0
VNROLQJVIRUO{EHW SUjYH DW VDPROMQORJ PRQWHUH YLQJHQ Sn 7UL
(OHYHQ VNDO RULHQWHUHV RP GOHION. RI1 FREMSWWRRH BN HRID LR K WNFH O ¢
(OHYHQ VNDO RULHQWHUHV L RJ PRWLGHWH®DWQODJBWGDX GE WUHL Y H WM
YXUGHUH KYRUQNRU GHU NDQ IO\YHV

9HMU PL
,NNH DNWXHOW LQJHQ IC

% UL H
'DJOLJ LQVSHNWLRQ
7DQNQLQJ DI 7ULNH
BUHIOLJKW FKHFN
&RFNSLW FKHFN
9HMUHW
6WDUW RJ ODQGLQJVEHUHJQLQJ +YRUIRU EUXJHV GHWWH"
%U QGVWRI SODQODJW IRUEUXJ
7JULNHQV EHJU QVQLQJHU VLGH RJ PRGYLQGVNRPSRQHQW
+YDG HU EHUHJQLQJ DI PD[ ODVW YV 0720"
 QWURGXNWLRQ WLO 7(0 7KUHDWVDRRBY(UWRNULRQYDJIHPHQW 5
/IRNDOH IRUKROG HIWHU ODQGRQWH(NY UHJLVWUHULQJ DI VW
)iULQJ DI IDUW{MVMRXUQDO
)iULQJ DI /RJERJ

%HP UNQ
X + EULHIHV RJ LQWURGXFHUHVWHLD CHHONHWY HRIQ H Q HNYHIDQ WNIHID N |
SXQNWHU RJ NRUW EHVNULYH PHQLQJHQ PHG GLVVH
X 2YHQVWNHQGH SXQNWHU YLO Y UHVR®@ PBY &HEWN RDLQUGEGHDGBI UG H
X 5HQJ{jULQJ DI 7ULNH HIWHU 10\YQLQJ 1RUPHU L NOXEEHQ
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'.6 .ROQOWURO RJ WLOY QQLQJVIO\YQLQJ

YRUPNO RJ EULHILC
$W JjUH HOHYHQ IRUWUROLJ PHG 7USW N®AD\RSEQ @RUQHE H J X QNWLLRY H
GHVXGHQ RULHQWHUHV RP LQGUHWQL QNP DHQICH® B S OD COMHUH VIDR
EHNHQGWVNDE PHG ODQGVNDEHW RPNULQJ IO\YHSODGVHQ

(OHYHQ VNDO RULHQWHUHV RP GDJOLJRLQPRFHNNWWER H BN HR O LIRUNK
LQVSHNWLRQHU FKHFN (OHYHQ VN \WRWGEMWUGNJW L OHD \G DY % b G/H LLHY
DW YXUGHUH KYRUQNRU GHU NDQ IO\YHV

'HPRQVWUHU EUXJHQ DI VW\UHE | MRPHRKR|WGE B DNFFHQW Q R @O Huh ) GIXOM
EUHPVH GHPRQVWUHUHY +YRUGDQ IRWBHMNKO JIRGU DR RYURGEHHPV
(OHYHQ DGYDUHV PRG XIRUYDUHQGH DWVERR BB QI LR U K&DFOBAL X Q 8 E
IRGJDV IRUNODUHV

9HMU PL
6N\K M- R $*/ RJ VLIWEDUKHGHQ

‘“YHO
'DJOLJ LQVSHNWLRQ
7DQNQLQJ DI 7ULNHQ
3UHIOLJKW FKHFN ZDON DURXQG
&RFNSLW FKHFN
9HMUHW
6WDUW RJ ODQGLQJVEHUHJQLQJ
%U QGVWRI SODQODJW IRUEUXJ
7JULNHQV EHJU QVQLQJHU VLGH RJ PRGYLQGVNRPSRQHQW
%HUHJQLQJ DI PD[ ODVW YV 072:
 QWURGXNWLRQ WLO 7(0 7KUHDWVDRRBY(UWRHULRQYDIHPHQW 5
'HPRQVWUDWLRQ DI VW\UHE{MOK®QYRLGHI LQGYLUNQLQJ Sn |
'HPRQVWUDWLRQ DI KnQGJDV IRGJDV RJ IRGEUHPVH
)O\YHSODGVHQV SODFHULQJ L IRWKWRBGBGUNQ® PPJLYHOVHUQH E\
.RUUHNW ODQGLQJVUXQGH
/JRNDOH IRUKROG HIWHU ODQGRQWH(NY UHJLVWUHULQJ DI VW
Y)DUW{MVMRXUQDO
/IRJERJ
5HQJ{ULQJ DI 7ULNH

%HP UNQ
X ‘YHOVHUQH + EOHY L '.6 EUQLH MWD OV IQX HEGIHOWWHIY H HQGHQ SUTL
KYRU LQVWUXNW{UHQ YLVHU GHQ NRUUHNWH IUHPJDQJVPNGH
y ‘YHOVH /DG RP PXOLJW HOHYHOQR®U;
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.6 7D[LLQJ RJ EUXJ DI 6WA\UHE{MOHQ

JRUPNO RJ EULHILC

$W XGE\JJH HOHYHQV WU QLQJ HBW B®/I RIHQHYWEHUHIDUIKNWQ-Bn MRUG
YHG EDQH L EUXJ VDPW EUXJ DI KB Q®HKRG W LEQBW KROGHX S RDYWLQ
DW UHJXOHUH Sn 7TULNHQV JDVKnQGWDJ

9HMU PL
6N\K-MGHQ O” IRG $*/ RJ VLIWEBPHKHGHQ NP HOOHU

,QVWU X

(OHYHQ LQVWUXHUHV L DW SUHIOLPKEHIKWENE RUIMHHUKGSNUBD J NG G
LQVSHNWLRQ 'HW HU LV U YLIWLIJWROMUBWHRBEOM®MKYHHIDW VQL
Q\WWHODVW RJ 0720 (OHYHQ VNDO GHVXEBHIKQR O GJHL Q WH BHIG [ R B K REH® |
IO\YQLQJ UHVHUYHWLG

8QGHU JHQQHPJDQJHQ DI FKHFNOLVWH@YLIDHEHIDHP WD G W NQDBONOH 8 N

8QGHUYHMV L VNROLQJHQ VNDO GHQNHOWLIH EMHWIBGQNQ@QDDHYYRUW CE
VNDO GHU Y UH V UOLJ RSP UNVRPKHG 3n RANGHW BDU PRMAR Y HGKEHUKE
NROG PRWRU EUXJ DI FKRNHU VDPRUDNW MLHWIHQ D W KWDONHEU HRNH E
PRWRUHQ VSULQJHU L JDQJ (OHYHQHPYWHWIHG ¥YMAD U VE DX JP BWIRNX O

9HG PRWRUVWDUW VNDO PDQ VLNUH O/HQ@ BW RPLIM G'HHW \WH NUL QNBWR §
PRWRU RJ SURSHO HU VNXEEHQGH RJ VLGGHU EDJ SLORWHQ

9LQJHQ Sn HQ 7ULNH HU VWRU RO GH®Y WDGIGHU & HWNVYRS®BHJIW KYLV Y
KROGH GHQ YLQJHKDOYGHO GHU BWPHG DOWVGRDGHCRQAEB8H MBHPMH G LR U
EHJJH VLGHU (OOHUV NDQ PDQ ULVOGHUH DOMGHDLNHQ Y OWHV RPNX

(OHYHQ O UHU DW WD[L 7ULNHRUXG WILD WX\CRCSHOE-QMHU WY DNENIHQHK H G V] |
LV UY JW Sn EUXJHQ DI Q VH KDOHK®@XOVVW\ULQJ RJ KMXOEUHPVH

9HG YHQWHSRVLWLRQHQ NDQ Y UH YHBRW\RRISOLF M H QQ VGU XUNAN; IO
PHQ GHW HU YLJWLJW DW HOH¥H® G $HG HWWIR WHGH SKQNDW DW In |
VWRUH URUEHY JHOVHU GHU VNDO EUXJHV XQGHU VWDUWHQ

1nU 7ULNHQ HU NRPPHW L OXIWHQ RWNURED WMIHAORIYSQ ENYIB\Q RY |
YDQGUHW IO\YQLQJ

'HW GHPRQVWUHUHY KYRUGDQ 7ULNHBONR @MXRQUDODUSR/VE WERY PHIGL
DO Y VHQWOLJKHG HU PRWRURPGUHMELQNHURHOGHE FWKJEVQWL® DI
QHGVWLJIQLQJ

,QVWUXNW{UHQ VWDUWHU 7ULNH ® OM® @ Y® O B G MUHEHRWVOXEWDW UV
(OHYHQ VNDO SUjYH EUXJHQ DI VW\UHE | BIWHQ RE JGMWDY NO DY QULEDMVD!
Sn ODQJH OLJH EHQ

(OHYHQ VNDO SU{jYH EnGH VWLJQLQJ , ®IQI®IK CDOHWWR VA D ® HGHY HIQQG U
Sn 7ULNHQ RJ GHUPHG RPGUHMQLQJHUQSH \BNDFOR WRHYHIDQ SWGH Y VW LR
DW KROGH HQ WLOVWU NNHOLJ KDVWWIX®GGL QGEN K DO/ 1 BIKIH G L NSNOHALHW
UHGXFHUH RPGUHMQLQJHUQH RJ GHURDG HONU K HEJJOOHHWQL @J DD \IKMXG®
VNOHGHV VRP GHW SULP UH LQSXW XQGKBUY E G KIPGHU VWLIQLQJ R.

(OHYHQ VNDO IRUVWn RJ WLOIUHGVVWLRBE&JGH NODQQ H

‘YHO
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'DJOLJ LQVSHNWLRQ
3UHIOLJKW FKHFN ZDON DURXQG
&RFNSLW FKHFN

9HMUHW

%U QGVWRIEHKROGQLQJ RJ IRUEUXJ
7D[L

%UXJ DI VW\UHE{MOHQ

%UXJ DI JDVKNQGWDJ

6WLJIQLQJ

9DQGUHW IO\YQLQJ

'"HVFHQG

+DVWLJIKHG

5HIHUHQFH WLO KRULVRQWHQ

%HP UNQ

Z Ale]}v i

,QJHQ

X
o
X
-
ox



.6 6W\ULQJ RPNULQJ IO\HWV DNVHU VP@EWDEHWEMHGIHQJ D

JRUPNO RJ EULHILC

'"HW IRUNODUHY DW 7ULNHQ LNNHWKDD Y NWHGRHVR RN W W JHILRAWH G H> HU
3n HQ 7ULNH HU GHW YLQJHQV XGWDWWHIVHOIRWP IBBVYWYUNHBWYVHD
IO\ YHUHWQLQJHQ RPNULQJ KiMDNVHQHUODNNH X$GINOW \WH V& HPUH & UN X H®
HIQHGH WLO DW GHPRQVWUHUH GLVVH IRUKROG

, QVWUXNW{UHQ GHPRQVWUHUHU IRU HOHYBQ\VELYRIHUGHNDQ; GN-HKX
Z272Z QRUWKDY IGPHHIWGFRRPXPHQWHUHU DW SLORWH@GKIDYHWLWRJSN WALIQW
[O\YHV

9HMU PL
6N\KiMGHQ - IRG $*/ RJ VLIWEDHUKHHGHQ NP HOOHU P

,QVWU X

(OHYHQ LQVWUXHUHV L KYRUOHGHV PD QY8 GHDW NIDQJ EH B H KFRROMGRIU HR
IRUPLQGVNH IO\HWV K{MGH

YO\YQLQJHUQH XGIjUHV VRP OLJHXG PORXQILQW PHIH VH QnX\QYA QU Y\LR HV
DI YDULHUHQGH PRWRURPGUHMQLQOMU KLMI®BM ELEHKROGH HQ NRQVW
(OHYHQ XQGHUYLVHV L YHG {JHGHHRPIRUKXGEHYWHP W Wi MEHJIKYWR UG |\
IO\YQLQJ IRUWV WWHYV

(OHYHQ VNDO O UH DW NRQWURO O HIWH S5 WUIIN VRD QGRHUQ \PRHIODVOHE@ N U (
'HUPHG IO\YHU IO\HW YDQGUHW RJ HOBWHOXOGHUH IGHLY HE® QG DIGW
KRULVRQWHQ

'"HU jYF GUHM PHG IRNXV Sn EUXJ DI JDVXHQ GW

‘“YHO
3UHIOLJKW FKHFN ZDON DURXQG
&RFNSLW FKHFN
,QGKHQWQLQJ DI YHMURSO\VQLQJHU
%U QGVWRI SODQODJW IRUEUXJ L IRUKROG WLO 0720
7D[L
%UXJ DI VW\UHE{MOHQ
%UXJ DI JDVKNQGWDJ
6 GUHM YHQVWUH RJ KiMUH
9DQGUHW IO\YQLQJ KiMGHQ IRG
+DVWLJIKHG NP W
5HIHUHQFH WLO KRULVRQWHQ

%HP UNQ
X 7U QLQJHQ YLO W\SLVN IRUHJn VRP V\& /AR QW VWUD\® HRQL Q VM YWUDON/
XGliUHOVH

Z Ale]}v i
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'.6 XUVIO\YQLQJ

YJRUPNO RJ EULHILC
$W O UH HOHYHQ DW KROGH 7ULNHQLSRHEQ RNREWMOIEQ R NXVLVGH EnGE
VHQHUH DW NXQQH XGIjUH HQ NRUUESW WWQR QW \RN DHQHNDRILY BIK)N MY/ O
ODY KiGYV XQGHU

9HMU PL
6N\KiMGHQ - IRG $*/ RJ VLIWEDHUKHHGHQ NP HOOHU P

,QVWU X

'H 1{jUVWH LQVWUXNWLRQHU L NXUVIO\W®IUQ G IMNDNONWNIH PSHGN YHUODWHHU
VNDO LQVWUXHUHV L DW ILQGH HW VLUWW S XGHQWV| @V N\OHD@H WOINY HRIFHIW )
VLIJW NDQ GHW Y UH QiGYHQGLJW DWJIUHIGW MW M UHNVSIS XRINGH UFH G P
Y OJH HW Q\W VLIJWHSXQNW (OHYHMH VND®W FRUHUWMRDWH@H Q UKRRAXGS
UHGXFHUHV PHG YLQGKDVWLJKHGH ® KYK jAVHGHQ QG n R J PIRG ML\ G U+D Q
RP KYDG GHW EHW\GHU IRU 7ULNHQV PDNVLPDOH U NNHYLGGH

1nU NXUVIO\YQLQJ HU jYHW L PHG RJ BREYLEZUWVINDDOHQH YLH QL IGRIW\
Q VH SHJHU L HQ DQGHQ UHWQLQJ GOQWIKHQ\YQIMIHUNXNDO3HOHY
IRUQHPPH KYRU PHJHW 7ULNHQV Q VHQ/KRO RGHLNXLLD/GVQD URIU W OC
KHQ PRG GHW YDOJWH VLIJWHSXQNW

XUVIO\YQLQJ L VLGHYLQG VNDO {YHV IUHG QIRWR/MNG OWOHN M HKDVWILJK
KDVWLJKHGHQ IRU VOXWLQGIO\YQLQ.LQUHLY HQVWNDCHXB'EGHU BW VWR ©
IO\YHU MR PHUH VNDO 7ULNHQV Q VH RS L YLQGHQ

7U QLQJHQ YLO W\SLVN IRUHJNn L IO\YHRGV&*H UKFFHRQWOBRU HRIURG P XC(
Y OJH HW VLIWHSXQNW VRP OLJJHUI OD/@QLVQJHUPPENGH GH Hi® VPRB YL
+ VNDO HOHYHQ KDYH ORY WLO DW IO\YNPUHBD WNDW & DWQH W vV WRIGNW
InU WLG WLO DW RSOHYH Y UGLHGRPIOD\WJI M UD OHD ® WV VIILIPHPSX Q N W

1nU NXUVIO\YQLQJ L VLGHYLQG YHGURNNWN HO GILOIHY KV W NIKH G & U VEWX
L WHUU QHW = | HNV HQ YHM * VRP(OHY QY \S\iIDWYVUWRQ JHQGHIIH Gt
KDVWLJKHG VYDUHQGH WLO KDVWLOKEGH®JIRUVVEX\WLYGUQIHQL D JUW
XQGHU IRG IRU DW Q UPH VLJLRGKRO®LGBHU OLJQHU HQ

, IRUELQGHOVH PHG NXUVIO\YQLQJ L VUEBHWNQE&JLSDOPWHK NGBV I®K
.UDEEHPHWRGHQ

%HP UN DW VLGHJOLGQLQJ LNNH HUGPXDQ J G\iY AULIMBW G B JI G\HHWV LINO\\M
NU\GVHV .UDEEHPHWRGHQ HU GHUIRARGEBD NRUVVMYM P MIWVGRHEH. QG O DA
NXUVIO\YQLQJ

‘YHO
3UHIOLJKW FKHFN ZDON DURXQG
&RFNSLW FKHFN
,QGKHQWQLQJ DI YHMURSO\VQLQJHU
7D[L
SRUNRRUGLQDWLRQ "UHQ I0\YQLQJ’
)O\YQLQJ L PHG RJ PRGYLQG
)O\YQLQJ L VLGHYLQG
.UDEEHIO\YQLQJ
9DQGUHW IO\YQLQJ K{MGHQ IRG
+DVWLJIKHG NP W
SHIHUHQFH WLO KRULVRQWHQ

%HP UNQ

X ,QVWUXNW{;UHQ VNDO IRUNODUH H O HHQRRHQLRFRIMQKPOIH G LR/NG |
LQGIO\YQLQJ WLO ODQGLQJ VRP HONR/OIL®D YWIRQ @ DHWOLGW VHQH
X (OHYHQ VNDO LNNH VHOY NXQQH ODY R HQ @®NRIHI HRNUWMRQ & DEIH U K
)iUVW YHG QDYLJDWLRQVXGGDQQHOWHNVPDUNDEHSHOGWHIG VBB Y N>

Z Ale]}v 1IX10X18 ST



.6 'UHM

YRUPNO RJ EULHILC

$W O UH HOHYHQ DW XGIjUH GUHM PHGHMH QK D/ANDWY X\aU | QBQLQRP 1)
JUDGHU JUDGHUV RJ JUDGHUXGHOHY WWHYH® G NDOUREOHP VWL
RULHQWHUHW RP KYRU KDQ EHILQMHQYGYLE D bKMIVQW/GILOIBDQ VWDH DW W
PHG HOHYHQ

(OHYHQ RULHQWHUHVY RP 7ULNHQV PDNVHFHQHVND®HYRIO\GNMN FEHIR\G!
"SLORWHQV VLGHYLQGVNRPSRQHQW  QRiG MV NDQHG LPHD Q DOYHQGHIBGI DU
WLGV VWLOVWDQG +DQ YLO GHUIRWNRQBW RBOEY H QIVW WBHNUWLNNE N
HU IRU NUDIWLJ WLO GHQ SnJ OGHQGHUKMHY LS R h YGIIOYFIRB YUWNHC

9HIPLQL
6N\K-MGHQ O” IRG $*/ RJ VLIWEBHKHGHQ NP HOOHU

,QVWU X

(OHYHQ LQVWUXHUHV L DW GUHMHW KDU WUH IDVHU
$W Jn LQG L GUHMHW RJ IRUEHUHGHOVHUQH Sn GHWWH
$W ELEHKROGH GUHMHW RJ NNRGUHMHWH DOOH WUH URU XQGH
$W UHWWH XG DI GUHMHW Sn GHQ NRUUHNWH NXUV

)iU LQGJDQJ L GUHMHW VNDO HOKID® ¢ \NR.OJG UWHM W ML G HODWLENDO DI
VNGDQ PnGH DW KDQ HU VLNNHU BnHVDW XK®HWL NOWH 6DPHMLHEL L §E DO |
GHW SODQODJWH GUHM VNDO VOKBVWHHKY GHIL MHWQV YHQ VGWUHM YL QJ
DI GUHMHW SHJH L GHQ UHWQLQJ IKYRWOLUUNSBIVHIGHMUH YLQJH RSU

(OHYHQ VNDO LQVWUXHUHV L DW WH O LW KWDHMH X/GHG\H M GG WH 10 HW. GH I
XDOPLQGHOLJ YLIWLJW IRU DW NX®Q KR DGWKIR®D & R UTLUWRNGVD N QQ LVAHD P F
UXQGW L GUHMHW RJ GHUPHG GUHMH PHG NRQVWDQW KDVWLJKHG

(OHYHQ XQGHUYLVHV L DW XGIjUi¥MGH HWDR®/HIQ MWY GUHOIMNHD BIVMND O Y
XGIijUHV VRP OLJHXG 10\YQLQJ DIYHNVOPHRQGRIPHGQGIJGUVUHNE BH® FDJV
GHPRQVWUHUHY KYRUOHGHV LQGIJDQI GHGVUWMHVE | X®IHQHY L UNNWHRW XK
KYRUOHGHY GHU NRUULJHUHV IRU DWLJHOVHU L NU QJQLQJ HOOHU I

(OHYHQ LQVWUXHUHV L DW IRUHWPR G3CHM O'HHE@ DRWY DN R E EGIH BV M Q WA IDH
iQVNHGH GUHM HU SnEHJ\QGW VNDOWEQWMWQBQ MYGVE DG HG U HOHEKW DD D
QiGYHQGLJW IRUWVDW DW VNXEEBHVGWHQ & H Y BtV \N Il G LUMHMHW Q GPIH U
GUHMHW 'HW NDQ DQEHIDOHV DWDWH QN QHUE AWHHMHWES VPN GHN V.
WLOIUHGVVWLOOHQGH IO\YHIDUW XQGHU GUHMHW

(OHYHQ LQVWUXHUHYVY RP KYRUOHGHWHKEQMOH® DEW I1OQYH WN RQ\W WDX%&n |
'"HW I[UHPK YHV DW RSUHWQLQJHQ VNDWMLGENEHICRIQH Y WOHSIHVN KQG H | W

, IRUELQGHOVH PHG IXOGNXUYHU VRDHU HO\H YBI\DW] B @NW KIR @VGIH V LQIH
YLQGHQ 9HG RSUHWQLQJ L VLGHYURMHQND® HO RBHIQ Y& QGHDW Mn 7U L
EOLYHU ULJWLJ

(IWHU XGI{UHOVH DI HQ U NNH jYHOVH XN WHID KLHDYHIH Q@ P EH/G K G
KDQ EHILQGHU VLJ 2IWH YLO HOHMHQW KDY B HVGR YU W QRADHILIHWG H H

EHQ\WWHV WLO DW JjU RSP UNVRP SWHUWVYNKWBOUJBHRD UNQ WDHIQSIX
YDQGOE N\WWOLQMHU RJ IMRUGH \HNURYED @B W/ KWL HO O HH B\H QH Q JKID
QRJHQ WLG VNDO KDQ Sn LQVW UXHNWWUHH I HR'S IRY RU LIQQ B QIH VHQ

‘YHO
UHIOLJKW FKHFN ZDON DURXQG
&RFNSLW FKHFN
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,QGKHQWQLQJ DI YHMURSO\VQLQJHU
7DJ[L

%UXJ DI VWA\UHE{MOHQ

%UXJ DI JDVKnNnQGWDJ

'"UHM PHG f NU QJQLQJ JUDGHU
'"UHM PHG f NU QJQLQJ JUDGHU
'"UHM PHG f NU QJQLQJ JUDGHU
WDO PHG f NU QJQLQJ KDWNVWIKKHGIBO GG rEn N IRG
+iMGHQ IRG

+DVWLJIJKHG NP W
6LGHYLQGVNRPSRQHQW

XUV

5HIHUHQFH WLO KRULVRQWHOQ
6LWXDWLRQVIRUQHPPHOVH

7THUU QNHQGVNDE

%HP UNQ

X ,QJHQ
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.6 6WDUW

JRUPNO RJ EULHILC

$W O UH HQ IDVW SURFHGXUH IRU HQKMHRW®Y VWBHW WWHNXW GVHILP W EB
KROGHV OHWQLQJ PHG IO\HW VDPWWGUKHGE & DOWG 8 M Q XNeRHWQU B WWAHD K DF
7(0 7TKUHDW DQG (UURU ODQDJHPHQWP 5LV IPNRGY KOENMHRQJ JHQ

9HMU PL
6N\KiMGHQ - IRG $*/ RJ VLIWEDHUKHHGHQ NP HOOHU P

,QVWU X

$IK QJLJ DI PRWRUHQV VW\UNH YLO GHGDQUHNVDW R/H QRUNDIEG X Ginj UK Y
VYDJH PRWRUHU YLO GHW Y UH QiGY®Q ®GIGIW HW ¢ D PAHGI RD VR YH V KWWRIY |
L OXIWHQ PHGHQV 7ULNHV PHG NUDIOWG JHD WV X\WQ B Ul UV MWNCNHVE H & HYYHHWD
KRYHGUHJOHQ HU IXOG JDV XQGHU DWDIWANHWII ANS I WHUUNG HW WH>
NRPSHQVDWLRQ PHG KiMUH EHQ Y UH HYHWHIOHWN WVEHY LUHDNN KIRV  (
NRUUHNWLRQHQ PHG KiMUH EHQ VNDO NRWP RHGKWRBPDOIWL. VINLY K YLD/ HX
IRU DW Jn UXQGW LJHQ )XOG JDV SOnGRHRMRRUMHW NRBPYH YHNDIUPUKQ IHM

(OHYHQ VNDO NXQQH IRUKROGH VEHWRWD | KY RUE®@ G 8 JWELEDQWWEDHIUNHRIJ \
HQ 7ULNH VWDUWH Sn HQ PHJHW NQUGWY EQQHJYHQO®KW N BQ YNRPAH E
YLVVH IRUKROG HU L RUGHQ

X %DQHQV EHVNDIIHQKHG .RUW ODQJW WHMWWQ LR JOGQIRW U RYGIE

WHPSHUDWXU SODGVHQV KiMGH RYHU KDYHW"

X (ULQGIO\YQLQJVKDVWLIJKHGHQ NRUUHNW"

X (U GHU KLQGULQJHU L LQGIO\YQLQJHQ"

X .DQ IO\HW JOLGH XG WLO VLGHQ L VLGHYLQG Sn YnGW JU V"

(OHYHQ LQVWUXHUHYV RP VWDUWHQV ILUH IDVHU
$FFHOHUDWLRQ
JHWQLQJ
)DUWRSE\JQLQJ RJ VWLJQLQJ
6BWLJIQLQJ
JRUEHUHGHOVH WLO HYW DIEUXGW VWDUW

$FFHOHUDWLRQ
(OHYHQ Y OJHU HW VLIWHSXQNW OMDU W XNGH) LGKIRWUA N R QWVIHOWR Y NH.U

JHWQLQJ

YRU DW In IRUKMXOHW WLO DWGLOWS BMW WRW GHB; M O HIH W UGI\GIKHOQV |
WLOVWU NNHOLJ KDVWLJKHG HUEQOQHW) YHW HUW RM XID\W W LOJWW 3WL DW
QHXWUDO VWLOOLQJ L WDNW P HGOHU \I RNUIKQ GOHIWE M D WSAEHH UQNE RMIHG Bl Q
IDOG In YLQJHQ WLO DW VWDOOKDNIDGE IPWQDOHQEH NRQWURO RJ

, WLOI OGH DI VLGHYLQG YLO PDRSRSEOHWRUISW QO DHW L@ MH G ¥ V& WHM |
XGHQ DW NXUVHQ VRP VnGDQ SnYLUNHVYG&BUD\HMROBB8WPhQURIQUHDNG
KHQRYHU RYHU EDQHQ )ijUVW QnU PDQQKBIW S 8 B V¥ WQEIHQHKHEGH DN R
DW W QNH Sn HYHQWXHOOH GUHM

YDUWRSE\JQLQJ RJ VWLJQLQJ
+ROG E{iMOHQ L QHXWUDO VW L GALQY W HI LEUIW RHSE MIN.DHURG K@ QG Y
HU HQ YLJWLJ IRUXGVY WQLQJ IRU DWVNYQQ¥H G HDW HHUYH R MQOHLOIWY \PRR W |
1RJOH WULNHV KDU HW WULP KYRVWHEBWND @XHONQV WQ CHW D K NO@ER 3
GHWWH WULP EHQ\WWHV XQGHUUYWIBYWIRY ROQ QUQLQIV HRIOWHW |0
KYRUYHG IO\HWV WULPVSHHG QGUHV
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BWLJQLQJ RJ QGULQJ DI IODSV VWLOOLQJ
8QGHU VWLJQLQJ LQGijYHV HW IDVW P{QVWHU IRU VWDUWHQ
X S5HGXNWLRQ DI 530 IRG $*/
X +YLV PRQWHUHW VOXNNHV IRU EHQJLQSXPSH L IRG $*/

JRUEHUHGHOVH WLO DIEUXGW VWDUW
,QGHQ HOHYHQ JLYHU JDV RJ SNEHINORHHUHNVQ{BBHWBEFHMEXOHWORU DI
YHG EUXJ DI FKHFNOLVWH RJ KHUXQGHUWWYRUJYHGOHYOLEBBRMHQUDH
PHQWDOW IRUEHUHGW Sn KYLOMNYQWPR\VQRQ B &IV XOIO® D DVQNGH XG XC
KiMGH DW KDQ LNNH NDQ ODQGH QLYNDOHPQYMHGOB @6 Q(O(HYM L Q
PRWRUVWRS L ODY KiMGH DW V QNGHQOLHBA RIHRPPRGOYUIQGDHMW) ODQ

‘YHO
BUHIOLJKW FKHFN ZDON DURXQG
&RFNSLW FKHFN
,QGKHQWQLQJ DI YHMURSO\VQLQJHU
7DJ[L
7(0
6WDUWOiE
6WLJQLQJ
OHGYLQGVEHQ
%DVH
JLQDOH
+iMGHQ IRG
+DVWLJIKHG NP W
6LGHYLQGVNRPSRQHQW
XUV
%UXJ DI EHQ]JLQSXPSH
5HIHUHQFH WLO KRULVRQWHOQ

%HP UNQ
X ,QVSLUDWLRQ NDQ KHQWHV L $,& ®JGHUYHG®HUH®GMNFDIHIH IR

X %UXJ DI VLNNHUKHGVIDNWRU Sn WBBGEH HUHI1Q NG JOR Y\5\0 D UW/IGI
PHQ JRG DLUPDQVKLS

Z Ale]}v i

X
o
X
-
Qx
>
o
=
(@]



.6 /DQGLQJ

JRUPNO RJ EULHILC

$W O UH HOHYHQ DW V WWH HQ NRUUHNW ODQGLQJVUXQGH RS
$W O UH HOHYHQ HQ NRUUHNW GDRGBKROEQGHU IRUVNHOOLJH YLQ
$W O UH HOHYHQ DW EHG{PPH JQLIGRHYDQMNQBQD W IEX\Y QO S0 DSO/MG V H
$W O UH HOHYHQ DW VDPPHQKROGH 7 GLEHQVDRNVOGENIH QNRQUQJIHU
$W O UH HOHYHQ DW PLQLPHUH 8/ I9ODYMDIH@YN PLOM{P VVLJH E
9HMU PL
BN\KiMGHQ IRG $*/ RJ VLJWE DHIKHH GHYQ V N HOWHNWRUHQ ILQGH L

VLIWEDUKHGHQ UHGXFHUHYV WLOIUNMI VNNARUW WH B3LENWXQGHQ

,QVWU X
(OHYHQ LQVWUXHUHY RP DW ODQGLQJVURQEBRQNWHWXGHNR Y H/GWRE
EDQHQ W UVNOHQ RJ DW KDVWLJKHGBE&W ML HDKG XVRRJ RAN DIH ®
ODQGLQJVUXQGHQV IRUVNHOOLJH EHQ
(OHYHQ VNDO LQVWUXHUHV RP DW & DWRPL KKXH/NHHQ H.J DD Q/ANLDD) WU X 8
PRGYLQGVNRPSRQHQW RJ DW GHW L {YONHNPWIEDDUVNH QL RMHUGHERV \
f GUHM LQG Sn ILQDOHQ LQGIO\WHSXYEWQHEW Y OJHV SW PHGY L
7JULNHQ VNDO IODGHV XG 'HW HUQYSH WLHIQV NDRA WV MNDVEE H Of D\URAU HR 3 Ul LUND
NLJJHU HOHYHQ ODQJW IUHP L KRYRVRQ® H®I QRUNDW LRGOQGI\PRH QK V 10
YDQGUHWWH MRUGRYHUIODGH , FD |OMD-G/IQHQVHQMBH LSHhEHIOGE M VON
MR PHUH 7ULNHQ Q UPHU VLJ MRUGHQ
9HG GHQ SHUIHNWH ODQGLQJ VWDD®WHSXQMMNHKQY BU RRW\N GKM %6 WQV
KDOHKMXOVIO\ Sn GHW WLGVSRQGEWQ KYIRU DO ONHHWW UHU KV XNDRW & HIQ M
PHG YDQGUHWWH YLQJHU RJ NXUWNQ LOQLY M Y H 8 NDHG DE D Q X\g W (HOWI Oj U 7 L
(OHYHQ VNDO LQVWUXHUHV RP YDOJ DU B0 DHQL DN \ODXIGLH JVHXW OB JH
ODQGLQJVUXQGH HU GHQ RIILFLIROOE\$H S30-D GOHHWWIH GODXII W KDY B®IJH O
KDU IOHUH NODUH IRUGHOH RJ ND@®WRGVWRS HOHBHQ ) ZAMHYGYBGVF L
GLDJRQDOW EHQ PHOOHP PHGYLQGVEH@HWKRR E 3V ORNHQ \KIQQL B W EG
RJ GHQ IRUHJnU PHG PRWRUHQ L WRB JIDQ KYHRW YHES LHDWYEHG KN PH V
SODGVHQ RJ GHUPHG PXOLJKHGHQ IRW [BEWM @ © 5 QDB \PHHQ H< B W UNP VYD |
WRPJDQJ RJ VWDUWHQ Sn ODQGLQJIWXBHHQ SNEHIJ\QGHV L VW ;UUH
3n QRJOH IO\YHSODGVHU Pn ODQGLQJHMNDFHQHNRQ I0LY HI$ 0ODNG \GHHQ
UHVSHNWHUHY +YLV GHU HU YDOJIPOKSIGEDFH G H LODQLAONHY WX GG HRD &
NDQ PHGYLQGVEHQHW PHG IRUGHO S®WVH® UHM Y HG WLGHIH D |PIDDQ YHLSIO
ODQGLQJVUXQGHQ EOLYHU Vn NRUWH I RHA ® XSHIHV L QRUBR G7 UQ NHHE\
NRPSHQVHUH IRU DIGULIWHQ RJ PDQ@QLXIN® W DRPYWLG DD @B Y DR UWRRYKHGHE'

7ULNHQV YLQGEHJU QVQLQJHU

8/ 100\ KDU QRUPDOW QRJOH YLQGEHBD[QWQRQ@IJHRI +REnGB[ IRMLGHY
EHJU QVQLQJHU IUHPJNU DI 7ULNHQV W nRAER O RY HMN DR R Y X QR G R C
GHQQH YXUGHULQJ HQ QRUPDO GHOSLDRWG®&D YRR ORANN RFGHY IRUO 8/
FHUWLILNDW WLO PRWRUIO\ J\URWRSWHILD\ KNDONRBSWHY WHO GH G YP
EHDUEHMGQLQJ DI KROGQLQJHUUWN IBQ&HWRWADDS; UIW PIJOP I8J W ODY H
HW PRWRUIO\ HOOHU IRU HW PRWRS8NNY KHDOW' DWW GUMHIL GRY IQRG D$U
VLGHYLQG YLO 8/ 7TULNHQ NXQQH JOLGH XTHQVIRI VL& HKQ/ VKI® A B O GX (
EHJU QVQLQJVNDVVHUQH 3n VDPPH PnGHINDGHH WGSW L®\ VILEHRHUBI O
HU YnGW + RJVn VHOY RP SLORWHQH® WD\G JEDQBYW RRG GH GIKURB ®RJ Q

IDQGLQJVUXQGHQ
2%6/DQGLQIJVUXQGHQ SNEHJ\QGHV L HUWMEH@VXHOW7PKGWYR QGVEF

DOQGHQ KXUWLJHUH WUDILN EDJUXDR G&HWHGIOHUH HUHG VR/LG QWO JIHQ G
RSP UNVRPKHG Sn DQGHQ WUDILN

Z Ale]}v 1IX10X18 SETRT:



,QVWUXNW{UHQ YLVHU HOHYHQ KYRU OD/QBODBWIHNH QS nV NGB YQ ¢
REVHUYDWLRQVOLQLHQ 'HQQH iYGHD ¥ B UNDQ WM | BHMOHNVHRIGL DWH LY C
NRUUHNWH DIVWDQG IUD IO\YHSODGVHQRUYKIRGBINRPRP QGEYVRFGEHWDWM ¥
HU YLIWLJ IRUGL GHQ O UHU HOH YIHQDIPW H/ M LE@HNGH S nK HDO M H/S I0®HEQY HIh L
VLI WLO GHW YLO KDQ KHOW D XWLIRPDQV YW & HGH V j WD MVD § O\DHF B QHH G
YLQNHO KHOH WLGHQ +YLV KDQ NRPYLHIG OE B @HR U YKi WDLQD B XIMRAP D
O QJHUH XGH VnOHGHV DW YLQNOKQVORBHNLO IO\YHSODGVHQ HU GH

)DVWH SURFHGXUHU HU JDYQOLJH IRU DW KXVNH DOOH WLQJ

Standard landingsrunde Klasse A (1000 ft AGL)

(ca. 45° til banetaerskel

drejes base) Evt. benzinpumpe on Kald TWR/RDO ved 45° til baneende
\ _M,,--—"’"M' eller ved 1000 ft

drejes medvind

Evt. benzinpumpe off.

g,

500 ft. 300 ft. 500 ft.
Reducer RPM

*HQWDJHV SURFHGXUHUQH WLW QRNEGLYIHHY UWHQGH DSHhWUSIPRDAHYGXQU IR Jlj L
VDPPH PnGH NDQ PDQ O JJH SURFHGXUH LQG HSN EDD/® UKYGRU HI
LQGIO\YQLQJVKDVWLIJKHG RJ GHU VNWO NREFHHY HQBVSIRHQVODQLUNI LG

2YHUVN\GQLQJ

JRUXGV WQLQJHQ IRU HQ VLNNH U DO QGBL@LIQK U .R® PHUDEDR Q LI RK UKH\W W
HU KDVWLJKHG IRU ODY HOOHU KNMHWUD B OWOHMX @ IVl IV AWUROD ® HO 1B Q GV
(U PDQ LNNH VWDELOLVHUHW L PLQLPMP RYHRO/NtGELQPDR GDRHNQG
7ULNHQ 6.$/ Y UH VWDELOLVHUHW LQ RYRIG$NAGIQQQB UV ODYHV H
9HG RYHUVN\GQLQJ jJHV 530 ODQJVRPWL RIHRDK WLLG K HEXH) TR ODBLHV
ODQGLQJVUXQGH V WWHV RS

‘YHO
3UHIOLJKW FKHFN ZDON DURXQG
&RFNSLW FKHFN
,QGKHQWQLQJ DI YHMURSO\VQLQJHU
7D[L
7(0
6WDUWOE
6WLJIQLQJ
OHGYLQGVEHQ
% DVH
J)LQDOH
+iMGHQ IRG
+DVWLJIKHG NP W
+DVWLJKHG L LQGIO\YQLQJ NP W
/IDQGLQJ LQGHQIRU [ PHWHU
BLGHYLQGVNRPSRQHQW
'HPRQVWUDWLRQ DI DQIO\YQLQJ L PHGYLQG
XUV
2YHUVN\GQLQJ *R $URXQG
%UXJ DI HYW WULP
%UXJ DI HYW EHQ]JLQSXPSH
SHIHUHQFH WLO KRULVRQWHQ
30DFHULQJ DI ODQGLQJVUXQGHQ
'HQ HQJHOVNH ODQGLQJVUXQGH EULHIHV

Z Ale]}v 1IX10X18 SEERT:



%HP UNQ

”

Z Ale]}v i

(OHYHQ VNDO WU QHV L DW Y XUGHYHIU RS GHW B NWXHE B HUY® WQL
1nU HOHYHQ KDU QRJHQ UXWLQH POV RUGH YADGG IKYRHU HOPR G 1§
PHG Q VHQ RSSH L YLQGHQ RJ PHG YUQLBQIQHGH L YLQGHQ VLG
,QVWUXNW{UHQ VNDO Y UH RSP UNVRPPSNBW DHOHYH® RJIVn InU
,QVWUXNW{UHQ KDU GHUIRU HQ Y IGIW UL RSLUIH K ROBW LJQ YHUHW HY
EnNGH VLGH RJ PRGYLQGVNRPSRQHQW

6H RJVNn $,& %

%UXJ DI VLNNHUKHGVIDNWRU Sn V& HGVDHUFHHI HWINNHODQEBEQL
NRPPHUFLHO PHQ JRG DLUPDQVKLS

(OHYHQ EULHIHV Sn IRUKROG RHGYLL\QG L'MARBQ/MUILVQPURQ DIPDQIC
PHG KHQEOLN Sn DW DQVNXHOLJJ{UH PRIGYNRHORREY YBIG DQIO\YQ
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'.6 .U YHQGH VWDUWHU RJ ODQGLQJHU

YJRUPNO RJ EULHILC

$W O UH HOHYHQ DW VWDUWH IUD NRUWH EDQHU RJ L NUDIWLJ YLQG
$W O UH HOHYHQ DW VWDUWH L VLGHYLQG

$W O UH HOHYHQ ODQGLQJ L VLGHYLQG HIWHU NUDEEHPHWRGHQ

$W O UH HOHYHQ ODQGLQJ Sn NR UWHRE DUWQHAID MIMYHO DWWHIDWON L QIGH G\ Y (¢
$W O UH HOHYHQ P UNHODQGLQJ LQGHQ IRU PHWHU

9HMU PL
6N\K-MGHQ O~ IRG $*/ RJ VLIWEBPHKHGHQ NP HOOHU

2% 6
(OHYHQ Pn LNNH SNnEHJ\QGH GHQQH OHRWLNRGH jWL B YW¥HH Ql @R PQ QH E
l{jUW '.6 WLO WLOIUHGVVWLOOHQGH QLYHDX

,QVWUXNWLRQ

‘YHOVHUQH L GHQQH VNROLQJVQRUPUIRUHOMLGW QPGHHWH IRQKR BPIEO HG H
VNROLQJVYHMU 8DQVHW GHWWH VNDORAOBWHRQUKEMB R/SIQ DMAVNHGWL K
LQGHQIRU VLQH EHJU QVQLQJHU RB YLHME WNRPIS\RQHQWH PD[ VLG
BNROLQJVQRUPHQ VNDO VHV VRP HQ RSYRBPHQJI \DY DN L\G/DD U MUBH \RNIF
QRJOH {YHOVHU DOOHUHGH HU JHQQWPUWAMU XRUGE D QGL\QUHXNWNR Q
SXQNWHU MIU ")RUPnRO" VDPOHV RS RJ LQGjYHV

(OHYHQ VNDO O UH EHW\GQLQJHQ DIUVMWPEWDM/HW HW B Q| &VWORLBLIOE
HIWHUI{OJHQGH RYHUVN\GQLQJ *R $URXQG

6WDUW IUD NRUWH EDQHU

(OHYHQ UHJQHU VWDUWGLVWDQFH RGEGLEWDEFALWINQ LIRGM WK jBAGK
EDQHO QJGHU YHG IRUVNHOOLJH RYHPIDDGH W RBPIRQKROGH ¥ HUWM Bl U |
IDNWLVNH EUXJ DI EDQH WLO VW®LWN XRIHK Y QRMGH D O M YIHIY L JHHWD VN D O
WLO IRUKLQGULQJHU L XGIO\YQLQJHQ

6WDUW L NUDIWLJ YLQG

(OHYHQ VNDO IRUVWNn DW 7ULNHQV YUQBEHGHVQY GG LUHNH QNNH VRV DRIY
Sn GHQ IO\YHSODGV VRP KDQ IO\YHU WROG H D3Q & X G DL N QRUH 0\ DFP
Q UPHVWH OXIWKDYQ WLO VWDUWIO\YE SODIGNKHDY RJGHY QZIFHIRUL @
IO\YHSODGV VRP IO\YQLQJHQ VNDO Jn WLO

6WDUW L VLGHYLQG

(OHYHQ VNDO LV U IRUKROGH VLJ W\LIOU LRFPH G HW LON\HDX/H DIDNHV ¥ A IO HR VY |
(U GHW WLOI OGHW Pn KDQ LNNH UMW YR U&MX-OH\Y &/IOQ SYSHOU VIRV QB Q
RS PRG YLQGHQ YHMUKDQHHIIHNWHQG 2RHUKNDNXQHW RI D/ W W\UQD P HP(
NRQFHQWUDWLRQ RJ HUIDULQJ JW IDGH YLL@GHHHIWG YAMI W N 8 WQNDWY KB L L
XQGHU VWDUWHQ

/IDOGLQJ L VLGHYLQG

(OHYHQ VNDO SUjYH ODQGLQJ L VLGHNLUOE GIGWEVHNPBG EXPIHWRQH G
UHWWHVY RS VNOHGHV DW NXUVH® WU GHYHQ G HHU DGH B/D DNHNH V10 W Y
VLGHYLQG ULVLNHUHU 7ULNHQ DWQEHRYH WL®HYLG@BQKROGHY X & LOMHG
NUDEEHPHWRGHQ RJ IjUVW YHG V W G®MQJM 8 EIDILEDH KMXD HRWK MK O H W
VW\ULQJ PHG IRUKMXOHW

(Q V UOLJ SUREOHPVWLOOLQJ YHW DUDQBERQH L VG G YILQ®G GIHIQG U M MK V
DW GHQ VNXEEHU 7ULNHQ IRUELUIHWD OHQHBBWWHU' WWWH RSFWRU Q
IRUWYV WWH ILQDOHGUHMHW O QJHB i FHK@WEMUIRLLY DMWQN RHP\W W KV HOELD V'
PHQ QHWRS GHWWH GUHM IRUHJRU GHIHQBIWWY RGN W KYMEH WHNRIH Q V
IRUGL GHW NDQ Y UH XEHKDJHOLJW KD VN(YH KiMGH VDPWLGLJ

Z Ale]}v 1IX10X18 ST



VNXEEH VW\UHE{MOHQ XG KDU YL HQ XKHOGLJ NRPELQDWLRQ

(OHYHQ VNDO GHUIRU O UH DW NRP SHYQVGIG® HVIR UQHEQ OANREBDH B G HH @ GG
HIWHU RSUHWQLQJ IUD GHW VLGV WH{ W UHMD HAYE N GG/FWWH HDWY PSXGDDLE MU HH
DW 7ULNHQV Q VH YHQGHU LQG PRG SEMIGNHIQGIH \PIHBBWML B G UHM XIRG W
S UHGUHM L GHW VLGVWH GUHM LQG Sn ILQDOHQ

/DOGLQJ Sn NRUWH EDQHU

'"HW HU IDUOLJW DW IO\YH IRU ON@LIRWP W PIOQY & HW UHKXRIIVINI YBLL | L G
GHW NDQ PHGI{UH DW 7ULNHQ LNNI&\Qth U @H Q RPPGIHQHIB BED § WO Q/ D C
EDQHU jYHV VRP P UNHODQGLQJHU \WUIBQWVNWDIDO HB G \6\E XWNIK) FlIDGY
KDVWLJKHG ,QGIO\YQLQJVEDQHQ VND® WD P WLGH G HV UMHWIRUKREQV Y\
UHWWHW QHGDG L VWHGHW IRU K&8BDW L 7EULHNANQHN @H G-DQG URIGV WE BOHD G
7JULNHQ V WWHU VLJ Sn KRYHGKM X QEHHW EHOW YLHOH PWILHW NRUWJ DJGI
Y UH OLGW XQGHU QRUPDO LQGIO\YQLGJVID VW DPHQ QGIR/X D WL NNHHG B
GRJ DOGULJ Y UH ODYHUH HQG KYDGIBULNHQV KnQGERJ IRUHVNUL

O UNHODOQGLQJ LOGHQIRU PHWHU

(W IHOW DIP UNHV FD PHWHU HIWARHW UBWYNDGIRQONPMEG HRL Q H\PWW H U
EDQHQ PDUNHUHYV LIJHQ PHG PLQHVWUDWPEBUHQX HHIU NHVAHO WV E O HFE
EHOLJIJHQGH PHWHU IUD W UVNOHQUIOH®H®@ @ NDOR N XGHMAVWH W MW

2YHUVN\GQLQJ

JRUXGV WQLQJHQ IRU HQ VLNNH U DIXDQEBL@LQHU .RO PHVUDEDR Q LIRK UKW W
HU KDVWLJKHG IRU ODY HOOHU KNMHWUD B OWOHMX @ IVl IV AWUROD ® HO 1B Q GV
(U PDQ LNNH VWDELOLVHUHW L PLQLPKX® RYHRW $¥YGCEBLQ PD@ QDRKQG
Y UH VWDELOLVHUHW L IRG $*/ H)IOHUV ODYHV HQ RYHUVN\GQL
IDQJVRPW jJHV 530 RJ KDVWLJKHGHQ KRIOEMAP LOGIHE K Y REGH DO N OD S
ODQGLQJVUXQGH V WWHV RS

‘YHO
3UHIOLJKW FKHFN ZDON DURXQG
&RFNSLW FKHFN
,QGKHQWQLQJ DI YHMURSO\VQLQJHU
%HUHJQLQJ DI'Y JW RJ EDODQFH
%HUHJQLQJ DI VWDUW RJ ODQGLQJV GLVWDQFH
%HUHJQLQJ DI EU QGVWRI
%HUHJQLQJ DI VLGHYLQGVNRPSRQHQW
7JULNHQV EHJU QVQLQJHU
7(0
7D[L L NUDIWLJ VLGHYLQG
6WDUW L VLGHYLQG
6WDUW NRUW EDQH P HYHQWXHOW VLPXOHUHW
BWLJIQLQJ PHG 9]
/IDQGLQJVUXQGH
,QGIO\YQLQJ L VLGHYLQG KDVWLJKHG NP W
/IDQGLQJ L VLGHYLQG
/IDQGLQJ NRUW EDQH HYHQWXHOW VLPXOHUHW
0 UNHODQGLQJ [ P
%UXJ DI VLGHJOLGQLQJ
2YHUVN\GQLQJ *R $URXQG

%HP UNQ
" 6 UOLJ RSP UNVRPKHG RJ IRNXV Sn 7ULNHQV EHJU QVQLQJHU
" YRNXV Sn IRUPEDURPHWHU
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'.6 1, GSURFHGXUH QiGODQGLQJViYHOVHU

JRUPNO RJ EULHILC
$W O UH HOHYHQ QiGODQGLQJ L IRKGEGYQWH®WH FHCGH PERMERH WURBEHU
YXUGHULQJ I7ULV JOLGHWDO 'HVXGH QiGSURFHGXUH

9HMU PL
6N\KiMGHQ - IRG $*/ RJ VLIWEDHUKHHGHQ NP HOOHU P

,QVWU X

ORWRUVWRS PRWRUEUDQG HOOHU ShOGIRWWHOL DN GEH QG VHW XDNWHR Q@ k
IRU QnU YL IO\YHU 8/ .RUUHNW KnQGMNOLIVOHRNDEU XJHB IIRIUY NIHX®I
XGJDQJ DI HQ QiGVLWXDWLRQ

(OHYHQ WU QHV L DW YXUGHUHU IDUR®RRFHQWHNBU NG G HU CODQKHD
PRWRUVWRS HIWHU VWDUW HQ URBW H jHVIBIHH X GYHHIE RARDMORALLNQU D I'W HHWU L

(OHYHQ LQVWUXHUHYV L NRUUHNW EUXH DNDRQGKGHEMYLVEW K HD{G\8 U B Y
FKHFNOLVWHQ VNOHGHV DW SURFHGXIUR® X 8 Uj GHNQ STHUWDXX\® R PIDQV; IGN |
DI HOHYHQ SLORWHQ &KHFNOLVWHQVNNRBQWWR E 0 HUHL PHUH WYY VI @ H I
QiGSURFHGXUHQ RJ DW GHU ILQGXY JHW QHO REZ{ Ul MRF QS QW W HAW L BohIQ

(OHYHQ LQVWUXHUHV L JOLGHIO\YQD®Y WO G @RWIRUHHDH VY W REMID@ P H C
RJ + VW\UNH YHG YXUGHULQJ DI HOWD3$n WiDQBLRG R RUGHVD EWOJULNHQ\

(OHYHQ LQVWUXHUHV L YLIWLIJKHGHGHH WRW FHGM. GEHOEHQHWMLIKY LV
GLUHNWH Sn ODQJV DI QiGODQGLQJVXORGWHQY OJHYGQVND®H+ KWR \
Q VHQ LQG PRG SODGVHQ Sn PHGYLQGVEH@H® ERUW YDHNGKR DIGGHY MU 8 H
ILQDOH Vn NRUWH VRP PXOLJW

(OHYHQ LQGVN USHV DW KDQ XQGHEHNG QGW PHE WINDGU HjW 6 L\DLIH Q
IRUKROG WLO VWDUWIO\YHSODGVHQYRUHGNU LNQ QJ KHGHH @ { B U NVWW H U
(OHYHQ LQVWUXHUHV RP DW XQGJn RYHAOOQYGL@IU YDUORP UhHE M D QKN KR
VNRYH RVY

(OHYHQ LQVWUXHUHV L XGY OJHO VIHGIY I ¥HIG H UQKMQ ¥} G\ D QIEQ QUG & L ¢
RJ RYHUIODGH Sn QiGODQGLQJVSODGVHQ

(OHYHQ LQVWUXHUHV L DW YXUGHUMLQNIE® YRE BWQEWBYPEHGGBQG
VDPPHQOLJQH GHQ PHG GHW ELOOBGBH GWRPKKIDNE KD $n QOUYKBQDGVH:

(OHYHQ LQVWUXHUHV L Y UGLHQ DI GBQ QR HDWANQ/M®HE HWI N RGE M H
EHQ PHOOHP PHGYLQGVEHQHW RJ EDVH HKQRUO\KNQL&HY Y LRIN a3
QiGODQGLQJVSODGVHQ NDQ UHJXOHUHV

Engelsk landingsrunde

Observationspunkt

Diagonalben

anflyvningslinie

|
finale

'HQ HQJHOVNH ODQGLQJVUXQGH K DKD UOHWHGN D DRIGIDIRW GEHHAH P HOP® H P
EDVH DQIO\YQLQJVEHQHW KYRU SGOQR HRJ KGO W U @ BIiQU NFDHYG VAR B/G
KYRUYHG HOHYHQ KYHU JDQJ jYHU VLJQ ®®M RJ GHUPHG PXOLJKI
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SODGVHQ 6WDUWHQ Sn ODQGLQJVUXQGHR KY¥EE NHM HRIW.H VW Q UH |
QDYLJDWLRQVIO\YQLQJ

(OHYHQ PDUNHUHU QiGFKHFN IRU LQVWGX®RWW UHH G PHRWHRU HQH U W
KiMGH Sn FD IRG RJ QHG WLOUMQYWDBOWEVPYVHDPVWUXNW, IRC
XGY OJHU WR HOOHU WUH HJQHGH @0 OB &HYIM SHGM &8 UE HOW M A QY
GHQQH IRU LQVWUXNW{UHQ +HUHGMQUNLAD®DQIIH \Q 0D ®LIY XSO D
L IRG PHGPLQGUH GHQ SnJ OGHQ ®HGRIDUNGHQ JYR NGB QW WRLPP H U
LQG Sn LQGIO\YQLQJHQ NDQ VLGHIOHGALQMEHQ\VOWHR SPLONN\R PN 8 U
LNNH NDQ IRUWU\GHV +HOOHU HONAUGW IRU ODQJ ODQGLQJ HQG IRU

(Q SUDNWLVN jYHOVH Sn MRUGHQ NIHR XXG) GUHHUV WIH[G& XBONWLLDVY WW RN W j C
1nU PRWRUHQ EHJ\QGHU DW V WWHKIBGCXGHi¥HG BWHYHQ QiGSU

f CEQH EHQJLQKDQHQ L NRUUHNW VWLOOLQJ
f SNWLYHUH EHQJLQSXPSHQ

+ SNWLYHUH NDUEXUDWRUIRUYDUPHU

f 7JU\NNH Sn VWDUWHUHQ KYLV PRWRUHQ HU JnHW L VWn

(OHYHQ LQVWUXHUHV L EU

‘YHO

3UHIOLJKW FKHFN ZDON DURXQG
&RFNSLW FKHFN
,QGKHQWQLQJ DI YHMURSO\VQLQJHU
7(0
ORWRUVWRS Sn MRUGHQ
ORWRUEUDQG Sn MRUGHQ
ORWRUVWRS HIWHU VWDUW ODY KiMGH
ORWRUVWRS L OXIWHQ
ORWRUEUDQG L OXIWHQ
(OHNWULVN EUDQG
9D0J DI QiGODQGLQJVSODGV L WHUU Q
1iGODQGLQJ WLO IRG $*/
1iGODQGLQJ WLO IRG $*/
*OLGHODQGLQJ NXQ JRGNHQGW IO\YHSODGYV
6LGHJOLGQLQJ
%UXJ DI FKHENOLVWH
%UXJ DI 0$<".

%HP UNQ

X 1iGODQGLQJViYHOVHU Pn NXQ IRUHWDJHV Sn JRGNHQGWH SODG\

X $,& % L1{OJH KYLONHQ QiGODQDBLQUX\WHOWHU VNRG YYHEPLQ

YDOJWH PDUN KDU JLYHW VLQ VEUQIWONMHB VW UO@BDG MAOH WIIRA Q |
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'.6 67%$// 8QRUPDOH IO\YHVWLOOLJHU

JRUPNO RJ EULHILC
$W O UH HOHYHQ DW HUNHQGH HWHMMNYGOWQGHDYPWDIW UMW \BH X8 I
GHVXGHQ RSOHYH RJ Y QQH VLJ WQB IBDNYHA

9HMU PL
6N\K-MGHQ O” IRG $*/ RJ VLIWEBPHKHGHQ NP HOOHU

7ULNHQ
7LO {YHOVHU L VWDOO VNDO 7ULNHE IV UH[JRON HRDEWL K N H W.LIKDOMIELE H
Pn GHU V{JHV DVVLVWDQFH KRV HQ QDERNOXE HOOHU HYW KRV '8/)8

,QVWU X
(OHYHQ LQVWUXHUHV RP DW VWDCSEh REQWHQ EDLY HQ G & BA\RYUL QDND
YLQJHQ ULYHU VLJ OjV

(OHYHQ LQVWUXHUHV RP DW XG UHMW GHQG WHMHNY WWD ®RE® DWX QG DUL N |
IO\YHVWLOOLQJ RJ IO\YHIDUW LJHQ

JUHPSURYRNHUHYV HW VWDOO ODQJW\RPUW YVRIOYY QQ HQQEHGC LY G HW XMW
YLQJHQ RJ XGHIWHU 9LQJHQ VLJHV YOLRJR®VKEHU HE/E W WDO A NNKHDQ G
SURYRNHUHY NUDIWLJW 6n VQDHWW] MO M® VLWH\R @ LYQ DD W MO W R ¢
HW WXPEOH HU EnGH XRSUHWWHOLJW RJ IDWDOW

6SLQG NDQ LNNH IRUHNRPPH PHQ HQ VWKMLOVGH U DNOU NDIG! V¥ UNHIP S IWARLY,
9HG HQKYHU XQRUPDO IO\YHVWLOOLQJ JWO &H®Q GGHHW LRE PHG WELHON Y DI
RPNULQJ EnGH WY U RJ O QJGHDNVH SLWFK RJ NU QJ

BWDOO VNDO XGI{UHV L VLNNHU Ri®6H RH\NRSWLUPO@GHWU DW XGIjU

IRG RJ GHURYHU IRUGL GHU VhHH{Y HRGH®W LIR W HO HDWH QH & W\DH U |
GHPRQVWUHUHW GHQ (W IX0GW X&QLENHIH B/OOVA DFOROV WQGGH LI IGR G MUV |

IRG )iUVW jYHV VWDOO XQGHU 0Q JHWRIPIYQLQEW\ WG PiRORQ |jUF
HYHQWXHOW LQGWLO GHQ QnNWKRB® DWHPLWUE QVRQ@EBUDOIEWY | QWH O
RJ PRGVWDQGHQ L E{MOHQ YRNVHUW WLIONVHADD BGH@I N X ® VD | VWWDIOE
QHXWUDO SRVLWLRQ 7ULNHQ YHQGHRUPBCODIOAYHVWQ® ONLIQIERI K W W

(OHYHQ RSOHYHU LQGLNDWLRQHUQH Sn VWDOO

f 7ULNHQV Q VHVWLOOLQJ HU L BWQRURD®RNHUHW VWDOO KiMHUH HQ
f 7ULNHQ EOLYHU XUROLJ RJ UHDJHUHU WXQJW Sn VW\UHLQSXW

+t ) DUWPNOHUHQ YLVHU ODY KDVWLJKHG RJ HU PnVNH XUROLJ

f 7TULNHQV VWi{MQLYHDX HU DQGHUOHGHYV

S8GUHWQLQJ IRUHJNnU YHG DW VWHNWRE;D® N § L OUCH\Q W LOHENHHQWPLLADW H U
IO\ YHIDUW RJ QRUPDOH PRWRURPGUHMQLQJHUHU HU QnHW LJHQ

1nU 7ULNHQ UHWWHYV XG DI VW D GDHHWR SN D 8 VRPHY™MH D W KD WWULGKHGH
GHW JU{QQH RPUNGH Sn IDUWPROHUHQ

BWDOO XQGHU GUHM jYHV RJ GHW |YWRPRIHMPK G IPRGSIU VD PP PR M
XQGHU OLJHXGIO\YQLQJ

%nGH XQGHU VWDOO IUD OLJHXGNONDQLQUQRH QY WRQ® XREMGHIU 8 U HAVH ¢
VW\UHE{MOHQ PHQV JDVVHQ NRQWUROOHM KX PHIGI VRGOV B\ WH O
IO\YHVWLOOLQJ PHQV GHU L HW BBBWULROQRIWMHMO W HPRSRRYR B G H M MAC

‘'HW DOOHUYLIJWLIJVWH YHG VWDIKH®G YWOY HHQHHOHY HQY DWNXIQEJIJNn DW |
WLOV
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‘YHO
3UHIOLJKW FKHFN
&RFNSLW FKHFN
,QGKHQWQLQJ DI YHMURSO\VQLQJHU
7(0
SHWWH XG DI VWDOO XQGHU OIQHXGIO\YQLQJ PRWRU L WRPJD
5SHWWH XG DI VWDOO XQGHU OLSBEGIO\YQLQJ PRGHUDW PRWRU
SHWWH XG DI VWDOO XQGHU fGUHM
5HGHJ{UH IRU XGUHWQLQJ DI HQ VW\UWVSLUDO

+iMGHQ IRG
%HP UNQ
Xx ,QJHQ
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'.6 *UXQGO JJHQGH QDYLJDWLRQVIO\YQLQJ
JRUPNO RJ EULHILC
$W O UH HOHYHQ SODQO JQLQJ RYYDHQQHPG UHW® WHNVEG HQLOOHW DQG
SODQO JQLQJHQ RJ JHQQHPI{UHOVHQVMNDQDNQ HYW QRIRWDWNQ Y RQ HDR (
OXIWIDUW{M L UHODWLRQ WLO EWXOHBPLDM OHWWRIX RN HW K K6 G M OQ/HHWD
O JIJHV V UOLJ Y JW Sn I0O\YQLQJ LLVRWBWNIHDGIIOME KGMB HLh RDUBN RJ E
GHU DIYLJHV IUD GHQ SODQODJWH QO\UHEL BMVE HN R(@WM ¥ R Q O/HNWDHD ENLR Q @\

9HMU PL
6N\KiMGHQ - IRG $*/ RJ VLIWEDHUKHHGHQ NP HOOHU P

,QVWUXNWLRQ
JRUXG IRU GHQ SODQODJWH IO\YQQL@DHVYHW EMBY RIPLDWWRXEMY HB H
PHG WR YHQGHSXQNWHU

JO\YHWLGHQ VNDO Y UH Sn PLQ 10\QHB HQXMWMH G HRIRW XSOV V F
UHMVHKDVWLJKHGHQ IRU GHW SnJ OGHQGH 10\

'"HU XGIjUHV ODQGLQJ Sn PLQGVW pQ@ YBIMRPHG IO\YHSODGV XQGH
OHG XGJDQJVSXQNW L HOHYHQV IRUKBQHIG\EH XITH T QRIQN RADW WN KPS
IO\YHV YHG KM OS DI YLVXHO UHIHUHQFMHLQWMWU pBWWEHY NI QB MV J ¥
EHVWLNQDYLJDWLRQ

(OHYHQ LQVWUXHUHV L DW XQGJn RYHUQBI'HYLRU BN MRUNGHU VRP H

(OHYHQ LQVWUXHUHV L LQGKHQWQLQU RJ QVROH@E QIH DY HALWR/$O LV
IO\YHUHJOHUQH RJ SODQODJW IO\YHK{MGH Sn IRG

(OHYHQ LQVWUXHUHV L LQGKHQWQLKQ BhIUBGHYTOWBA\YDASDYV IRU G
(OHYHQ LQVWUXHUHV L EUXJHQ DIKDLMMGW K H & DROWH URN RS HEH BH JYQLHD
$OWHUQDWLYW LQVWUXHUHV L EUXUHQVRIP GHQ BEUKIWHY NWM.MRUER® S K
WHRUL

(OHYHQ LQVWUXHUHYV KHUHIWHU L EHUHJQLQJ DI HQ GULIWVIO\YHSO
(OHYHQ LQVWUXHUHV L EHUHJQLQHQIRIUQQRG VY WRGIIRIUB H X H ISBYWHE N KIR C
SODQODJWH IO\YQLQJ JnU JHQQHPHNREWQIR ORY WIP\S KADQW QX © J \DN DADL
LQG L GHW NRQWUROOHUHGH OXIWUXP JHQQHPJINnV

(OHYHQ LQVWUXHUHV L EHUHJQLQJ DHE W DOW G 50W B § FRHG SXNGG B Q JIWUS
KNQGERJ RJ $,& % RJ $,& % n"6WINEWGHVUWDQFHU S

)O\YQLQJHQ JHQQHPIjUHV XGHQ EQXY LDIDV36RYEMUOBSHEHBEGHO HQG
(OHYHQ JHQQHPIjUHU I0O\YQLQJHQ ¥ IVEHYOL CUD RQWMIWX X &/HQHIQQ G J
)O\YQLQJHQ IRUHWDJHV L IRG

(OHYHQ NDQ JHQQHPIjUH UDGLRNRUUHYVSRQGH\W FHRIQ WHIR O O\ UHHNGRHD \G
NDQ RJVn XGIjUHV DI LQVWUXNW UHQOHQHWWH QLYHDX DI XGGDQQ

(OHYHQ JjU UHGH IRU RYHUYHMHOVHGHRP NUNYRIS OW/G®VL NG R U KRIO GIHOQHA
KHUXQGHU NRUUHNW DQIO\YQLQJ DI NRIXBIWNUROOHUHW XNRQWUROOHL
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(OHYHQ SODQO JJHU RJ V WWHU ODQGYLISUDEBYG K@ LR H UN YD OGMQ W
,QVWUXNW{UHQ EHGHU XQGHUYHMV SInQYGOBQGLMHYBSQ DXGSHIH HIQH

(OHYHQ LQVWUXHUHV L SODQO JQLWDHY RQ I QOGP IHISOOGHN HDQ VK Y R L
IRUHWDJHW

‘YHO
3UHIOLJKW FKHFN ZDON DURXQG
&RFNSLW FKHFN
,QGKHQWQLQJ DI YHMURSO\VQLQJHU
,QGKHQWQLQJ DI 127%0
%HUHJQLQJ DI'Y JW RJ EDODQFH
%HUHJQLQJ DI VWDUW RJ ODQGLQJV GLVWDQFH
8Gl UGLJHOVH DI GULWVIO\YHSODQ
%HUHJQLQJ DI EU QGVWRI
%UXJ DI ,&$2 NRUW
7(0
6WDUW
(Q URXWH L IRG
$QIO\YQLQJ DI IUHPPHG SODGV
/IDQGLQJVUXQGH
/IDQGLQJ
5DGLR NRUUH'

%HP UNQ

X

xX X

Z Ale]}v i

1iGYHQGLJH KM OSHPLGOHU ,&$2 NRUGN HQP n 0N YOIQUHODL O WRH |
UHJQHVNLYH

(OHYHQ 6.$/ DOWLG EUXJH HW DNWMXHMWQWS$PUBRIYW NDQ Y UH H
)O\YQLQJHQ GHEULHIHV HIWHU 10\YH)Q Y HQ W HEH)XQGR B QH Y $)XOW MW |
Y VHQWOLJH IHMOGLVSRVLWLRQHW\ BQ L3 WHQ QHNPDQ HQ LOIHI@ H Q C
%UXJ DI VLNNHUKHGVIDNWRU Sn  HUVMNINHWO RYSOLJWDH GNLXQJT NR
DLUPDQVKLS
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'.6 IDYLJDWLRQVIO\YQLQJ

JRUPNO RJ EULHILC
$W EULQJH HOHYHQ Sn HW VnGD QW @QMF DX HOS/MDRIOQDYLQIDWIRQVIO\
RSQNHOVH DI 8/ FHUWLILNDWHW HXGL; VW DGI® WHIO \Y QP ¥ MU QG HIW 8D
ODQGLQJ Sn HQ DQGHQ SODGV RJ BHWGOI@HG KOWUNXRJ DI NRQWUROO

9HMU PL
6N\KiMGHQ - IRG $*/ RJ VLIWEDHUKHHGHQ NP HOOHU P

,QVWU X
(Q IO\YQLQJ PHG LQVWUXNW U SQICH® GVWHSO©DGXWWBUYWKOMBH Sn

IDYLIDWLRQHQ IRUHJNnU PHG NRUW RJ NRPSDV

1iGODQGLQJHU VLPXOHUHV XQGHUWY MY DHQWVMWQDW LEB® RN | LAH G H
VRP YLVXHO UHIHUHQFH

/ QJGHQ Sn QDYLJDWLRQVIO\YQLQJHQXNWDY QU IDE XFNHQH \K HILW HO\ Y Q V Q/J |
IO\ PHG UHODWLY NRUW U NNHYLGGH GMUB®Q GNMMO VDYUH LH § DWA/GHIGE B
SU VWDWLRQHU PHQ RJVn VhOHGHVRDW LW XWUHID R GG R QGQ -y MQG LY H.
DIO JIJHCBNLCHC

‘YHO
,QGKHQWQLQJ DI YHMURSO\VQLQJHU RJ 127$0
%U QGVWRI EHUHJQLQJ
9 JW RJ EDODQFH
%HUHJQLQJ DI VWDUW RJ ODQGLQJVGLVWDQFH
'"ULIWVIO\YHSODQ
,&$2 NRUW
'DJOLJ LQVSHNWLRQ
3UHIOLJKW FKHFN ZDON DURXQG
&RFNSLW FKHFN
7D[L
6WDUW
6WLJQLQJ WLO IRG
(Q URXWH EHVWLN QDYLJDWLRQ
(Q URXWH YLVXDO QDYLJDWLRQ
'"HVFHQG
30DFHULQJ L ODQGLQJVUXQGHQ
$QI0\YQLQJ
,QGIO\YQLQJ
IDQGLQJ
5DGLRNRPPX

%HP UNQ
X ,QGHQ XGI{UHOVH DI VRORQDYLJDWLRH ¥HWWQ H®/J M@ R/WNLDSIU HYGHDY
HU QiGYHQGLJ IRU XGVWHGHOVH DI HW 8/ FHUWLILNDW
X ,QVWUXNW{;UHQ HU XQGHU GHQQH QRUP IDUW{MVFKH
X '.6 RJ NDQ HYW NRPELQHUHWVHGYMWHOBWIDG H VW W INGHIU | D U L «
HOOHU PRWRUIO\YQLQJ
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'.6 IDYLIJDWLRQVIO\YQLQJ

YRUPNCEULHILQJ D
$W EULQJH HOHYHQ Sn HW VnGD QW @QMFAD X HOS/DRIOQDYLIDWIRQVIO\
RSQNHOVH DI 8/ FHUWLILNDWHW HXGL| VW DOIG WO \Y QP YMUQG HWV 8D
ODQGLQJ Sn HQ DQGHQ SODGV RJ BHG®HE XOWWNRMJI DI NRQWUROO

9HMU PL
6N\KiMGHQ - IRG $*/ RJ VLIWEDHUKHHGHQ NP HOOHU P

,QVWU X
(Q 10\YQLQJ PHG LQVWUXNW U Sn PLRGVW |RGWIHCHB HOI®H P B iQGELH J
PHG $),6 HOOHU $7& OXIWWUDILNWMBQHVWHI O B WL 3 DKMLLR@AGHU O S 6 -

/ QJGHQ Sn QDYLJDWLRQVIO\YQLQJHXNW QU I XVFNHQH \K HILW HO\ ¥ Q V Q/J |
IO\ PHG UHODWLY NRUW U NNHYLGGHQJ&HH QW NEHOV KD iHU HLQ S\DVG/IH® «
SU VWDWLRQHU PHQ RJVn VnOHGHVRDW LW XWUHKD R GG R QG H3Y HQ G LY HL
DIO JJHOVH DI 6NLOOWHVWQ

‘YHO
,QGKHQWQLQJ DI YHMURSO\VQLQJHU RJ 127$0
%U QGVWRI EHUHJQLQJ
9 JW RJ EDODQFH
%HUHJQLQJ DI VWDUW RJ ODQGLQJVGLVWDQFH
'"ULIWVIO\YHSODQ
,&$2 NRUW
'DJOLJ LQVSHNWLRQ
3UHIOLJKW FKHFN ZDON DURXQG
&RFNSLW FKHFN
7D[L
6WDUW
6WLJQLQJ WLO IRG
%UXJ DI *36 1DYLJDWLRQVVRIWZDUH
'"HVFHQG
30DFHULQJ L ODQGLQJVUXQGHQ
$QI0O\YQLQJ
,QGIO\YQLQJ
/IDQGLQJ
5DGLRNRPPX

%HP UNQ
X ,QGHQ XGI{UHOVH DI VRORQDYLJDWLRH ¥HWWQ H®/J M@ R/WNLDSU HYCHDY
HU QiGYHQGLJ IRU XGVWHGHOVH DI HW 8/ FHUWLILNDW
X ,QVWUXNW{;UHQ HU XQGHU GHQQH QRUP IDUW{MVFKH
X '.6 RJ NDQ HYW NRPELQHUHWVHKGYMWHOBWIOG H VW W INGHIU I D U L «
PRWRUIO\YQLQJ HOOHU .ODVVH %
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'.6 SURJUDPIO\YQLQJ IjU VROR

YJRUPNO RJ EULHILC
8QGHU SURJUDPIO\YQLQJHUQH VNDO HGOHDBY HQHPR QOWU KD G XPHQ
VNHU Sn PLQ I0O\YQLQJHU KYRU LBUWYKQ W W ISQRRUXB KRE JLNIHIVJ
LQGJULEHQ IUD LQVWUXNW{UHQ * IOWHUNW & P B Q\GOXOLQ MQ Bl @O Bl RPOIQ
NXQQH HUNO UHV HVR

9HMU PL
6N\KiMGHQ - IRG $*/ RJ VLIWEDHUKHHGHQ NP HOOHU P

L QVWUXNWLRQ

,QVWUXNW{UHQ VNDO Sn GH IHP SURJUDMIDORYQDP JHIR PV DLRRGHY W
JHQQHPJINV PHG HOHYHQ (OHYHQ VND @ HUUHLBHNHQGHVIPBIE KWDG\Y
JRGNHQGHV VRP EHVWnHW SURJUDPIO\YQLQJ

3URJUDPPHW VDPPHQV WWHV HIWHU LQVWKRIOWH WQVPDRIG ROBP M
XGGDQQHOVHQ VRP PXOLJW ){OJHQIGHLH@MHPHSWRIW VRO YERRDIBGQF

X 0 UNHODQGLQJ LQGHQIRU HW IHOWSSND OO0 HPSHWRHU DP | 0 \IYQE Dl H U

Xx WDOOHU RYHU HW IDVW SXQNWWLWKNGE RHWRRHNG B R QVND QWQK

X B6LPXOHUHW QjGODQGLQJ IUD QJ DIIRBQPMGPOINHRQLIRSY WQL:
ODQGLQJVUXQGH WLO PDUNHQ

X *OLGHODQGLQJ PHG PRWRU L WRPHD®DWLR QV SN WHGGRIRU W L
P UNHODQGLQJ

X 6WDOO IUD OLJHXGIO\YQLQJ PHG PRWRUHQ L WRPJDQJ

X ,QGKHQWQLQJ DI 127307V RJ YHMURSTHY RUQ7XH U VDPL XG KR O\ WO |
7ULNHQV YLQGEHJU QVQLQJHU RJ YHMUEGIHUQHW RILQ@IHU MIU 9)5

x 'DJOLJW WLOV\Q Sn 7ULNHQ PHG RHEMKRQGODDYPPR] NERQWGMND D
LQWHUYDO IRU PRWRU P Y

‘YHO
3UHIOLJKW FKHFN ZDON DURXQG
&RFNSLW FKHFN
,QGKHQWQLQJ DI YHMURSO\VQLQJHU
%HUHJQLQJ DI'Y JW RJ EDODQFH
%HUHJQLQJ DI VWDUW RJ ODQGLQJV GLVWDQFH
%HUHJQLQJ DI EU QGVWRI
%HUHJQLQJ DI VLGHYLQGVNRPSRQHQW
7JULNHQV EHJU QVQLQJHU
7(0
7D[L L NUDIWLJ VLGHYLQG
BWDUW L VLGHYLQG
6WDUW NRUW EDQH P HYHQWXHOW VLPXOHUHW
BWLIJQLQJ PHG 9]
BWLJQLQJ P 9\
1i{GSURFHGXUHU
IDQGLQJVUXQGH
,QGIO\YQLQJ L VLGHYLQG KDVWLJKHG NP W
/IDQGLQJ L VLGHYLQG
/IDQGLQJ NRUW EDQH HYHQWXHOW VLPXOHUHW
0 UNHODQGLQJ [ P
%UXJ DI VLGHJOLGQLQJ
2YHUVN\GQ $URX

%HP UNQLQJ

X ,QVWUXNW{UHQ VNDO VLNUH VLJ GWJIRONHMNG Q HK®WHRHD PVO & HN WH €
33/ $ WHRUL VDPW SUijYHQ L %/ HOOHU PLQLSUjYHQ
X ,QVWUXNW{UHQ VNDO VLNUH VLJ DWGHQHWRHIRKD\WY QL®BJ* HOOHU ¢

Z Al*]}v i T1iXioX17d Al Tl (B



(.6 BRORIO\YQLQJ

JRUPNO RJ EULHILC
$W HOHYHQ IO\YHU DOHQH RJ Y QQAWWH @ LINWUX@PGODUBICHIHBRUHLHIQX .
DI LOVWUXNW{jUHQ IR

9HMU PL

6N\KiMGHQ - IRG $*/ RJ VLIWEDHUKHHGHQ NP HOOHU P

T QVWUXNWIUHQ YXUGHUHU GHQ DNWXHORIP YNMRFNKWEDBLRWWLGRM)
VLGHYLQGVNRPSRQHW NWYV

,QVWU X
(OHYHQ VNDO LQVWUXHUHV RP 10\ ¥RIORIDQY Q QEH ¢ KHDYH Q0 VWD HY U
Sn DW IO\HW NDQ KDYH DQGUH NDU®NWHULVWLND QnU GHW IO\YHV

)O\YQLQJHQ VNDO IRUHJn VRP HQ KHOKM QRQ D SONBOHQOPHELE D IV W
YHG SODGVHQ VDPW HQ QRUPDO ODQGLQJVUXQGH RJ ODQGLQJ

(OHYHQ VWDUWHU RJ VWLJHU WLORRIDH G URG KMR D W B i¥Gil | ONRWY U
VROR /DQGLQJVUXQGHQ IRUHWDJH\D WILIR O S X Q NR\GH WH & REW PR W R U H
V WWHV L WRPJDQJ (IWHUI{OJHQGHJHQQHY IMDBWLIQJOUREBEHYQLQ

'HU VNDO XGI{UHV PLQ IO\YQLQJHU 5 nl 0GHQ QM VINRIOXBUWGIRUPR
EHU{ULQJVODQGLQJ WRXFK DQG JRGLQIHXN® DHDIVWHU I8 G W\ RS D MQ
VWDUW +HUHIWHU XGIjUHV \GHUOLQ@EHA EBJIYB MRMUXD ® VOWRLD 0V

)O\YQLQJHUQH VNDO IRUHJNn Sn GHW BNR®6 K®G D\ORMH G WY QV LRELQL R XPH '
IRUHJNHW Shn

)O\YQLQJHQ VNDO QDWXUOLJYLV XGIiUHWWVRKHYGER/V \R B FFHDM B WL
SU VWDWLRQHU RJ KYLV I0\YQLQJIBQW RIOH GEHWID B Q NJQ NGHH WHYG UH Qj (
JDVVHQ HOOHU Y OJH HQ VW{UUH KiMGHYIRQ REN 8 LRIVW DRIBHEX § RO R
VLQ SODFHULQJ L IRUKROG WLO OG\YWHSOBBYHRY VMV RRWRDHR Qm WU L V

‘YHO
7D[L
6WDUW
6WLJQLQJ WLO IRG
6 GUHM YHQVWUH RJ KiMUH
f GUHM KiMUH YHQVWUH
f GUHM
'"HVFHQG
30DFHULQJ L ODQGLQJVUXQGHQ
$QI0O\YQLQJ
,QGIO\YQLQJ
/IDQGLQJ PLQLPXP
5DGLRNRPPXQLNDWLRQ
%HP UNQ

X B6RORIO\YQLQJ EijU JHQQHPI{UHV LEGLUHNWH IRUO QJHOVH DI

X 8GRYHU EULHILQJ WLO I10\YQLQJMUWGQH LVND GLIRQR WELXNMH OV KHG
KDQ NDQ JLYH KDP JRGH UnG XQGHU IO\YQLQJHUQH

X ,QVWUXNW{UHQ VNDO Y UH I\VLVN WU @ WWNXGEH M EGH b [0 WOMQH.YH &
JLYH GHQQH UR IRUXG IRU RJ XQGHU IO\YQLQJHUQH
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(.6 3URJUDPIO\YQLQJ

YRUPNO RJ EULHILC

(OHYHQ VNDO Sn GHQQH VNROLQJVQRUP O/QMHG HD W LIQDQ \NFORY K\DRP K DQ
XGGDQQHOVHQ 'D HOHYHQ Sn GHW\MW @MWANDX KOG | &l I86W UV B D\RL N R
QRJOH XQRGHU L IO\YQLQJHQ 'HWWH RISBOJNYRRVESXNW jVUHD REVH L
IO\YQLQJ WLOEDJHPHOGLQ.

9HMU PL

6N\KiMGHQ - IRG $*/ RJ VLIWEDHUKHHGHQ NP HOOHU P
,QVWUXNWIUHQ YXUGHUHU GHQ DNWXHORIP YNMRFNKWEDBLRWWLGRM)
VLGHYLQGVNRPSRQHW NWV

,QVWUX
JRUXG IRU I0O\YQLQJHQ JLYHU LQVWDYNW RPHRQQIEGIHRIDE HW [IFOUYNEOR]
EiU SODQO JJHV VNOHGHV DW HOHMHI@YYQYQHBH®Y LXG DIW DS GBI QDN X
WUDILNVLWXDWLRQ RJ DQGUH IRUKROG SUjYHV DI

1RJOH DI IO\YQLQJHUQH EjU JHQQHP WUWHMUVWRLWGHNNWDWW HOIRGH K YR
V WWHV L WRPJDQJ RJ 7ULNHQ IO\®EQGALQOVGKQI®BMQ LQWWIHGN W LLCH C
SURJUDP VRP LNNH NDQ QnV XQGHU GH®¥H NXFQHQDIERJ) GHO HWHI@V
WLGVSXQNW KYRU HQ VLNNHU ODQGLQJMUHDGH NDQ GHYHELRS BHC
PXOLJW XGHQ DW VNXOOH VWiWWH LRHEOIFQVBQHR QNGB LQWBELQU
RYHUVN\GQLQJ 'HU jYHV RYHUVN\GQLQJ L ODY KiMGH IRG $*/

‘YHO
,QGKHQWQLQJ DI YHMURSO\VQLQJHU
%U QGVWRI
'DJOLJ LQVSHNWLRQ
BUHIOLJKW FKHFN ZDON DURXQG
&RFNSLW FKHFN
7D[L
6WDUW
6WLJQLQJ WLO IRG
6 GUHM YHQVWUH RJ KiMUH

f GUHM KiMUH YHQVWUH

f GUHM KiMUH YHQVWUH

f GUHM KiMUH YHQVWUH
'"HVFHQG
30DFHULQJ L ODQGLQJVUXQGHQ
$QI0O\YQLQJ
,QGIO\YQLQJ
/IDQGLQJ
*OLGHODQGLQJ
%HU{ULQJVODQGLQJ 7RXFK DQG *R
2YHUVN\GQLQJ DIEUXGW ODQGLQJ
5DGLRNRPPXQLNDWLRQ

%HP UNQ
X (OHYHQ JHQQHPIjUHU IO\YQLQJHWQH ¢RW B XHW HUH QQ VIMQUXN W HE Q
KYHU 10\YQLQJ
X ,QVWUXNW{UHQ VNDO Sn GHWWH QRWHDW NR QN VARWHXIWH PR HOH
"XQRGHU" XQGHU VLJ VRORIO\YQLQJ
X +YLV GHWWH HU WLOI OGHW ND® G HO® HGEHQ VL QOGWWLHO | OH M@ HEJ H U
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(.6 6ROR QDYLJDWLRQVIO\YQLQJ

JRUPNO RJ EULHILC
$W EULQJH HOHYHQ Sn HW VnGD QW @QMF DX HOS/MDRIOQDYLQIDWIRQVIO\
RSQNHOVH DI 8/ FHUWLILNDWHW HXGL; VW DGI® WHIO \Y QP ¥ MU QG HIW 8D
ODQGLQJ Sn HQ DQGHQ SODGV RJ BHWGOI@HG KOWUNXRJ DI NRQWUROO

9HMU PL

6N\KiMGHQ - IRG $*/ RJ VLIWEDHUKHHGHQ NP HOOHU P

T QVWUXNWIUHQ YXUGHUHU GHQ DNWXHORIP YNMRFNKWEDBLRWOLGRM)
VLGHYLQGVNRPSRQHW NWYV

,QVWU X
(Q VRORIO\YQLQJ Sn PLQGVW WUHIEHQ KPRUXWHMW HBE EHQ HHW L H(

IRG 7XUHQ IRUEHUHGHV VDRARHQGPKWGHYGN WIDXNW{UH L UDGL
HOHYHQ XQGHU IO\YQLQJHQ

/ QJGHQ Sn VRORQDYLJDWLRQVIO\Y QDY NHX NWQUH B G X\FNH{DH VK LW H O\ |
HW 8/ 10\ PHG UHODWLY NRUW U NNHGDGGH Q3BUIHQ®W NTHOVKWDW RHUHIQ SO
7JULNHQV SU VWDWLRQHU PHQ RJVn VKEAGHVJIDWHW XDPQ GHI RUGY H
LQGHQ DIO .6NLCC

‘YHO
,QGKHQWQLQJ DI YHMURSO\VQLQJHU RJ 127$0
%U QGVWRI EHUHJQLQJ
9 JW RJ EDODQFH
%HUHJQLQJ DI VWDUW RJ ODQGLQJVGLVWDQFH
'"ULIWVIO\YHSODQ
,&$2 NRUW
'DJOLJ LQVSHNWLRQ
3UHIOLJKW FKHFN ZDON DURXQG
&RFNSLW FKHFN
7D[L
6WDUW
6WLJQLQJ WLO IRG
%UXJ DI *36 1DYLJDWLRQVVRIWZDUH
'"HVFHQG
30DFHULQJ L ODQGLQJVUXQGHQ
$QI0\YQLQJ
,QGIO\YQLQJ
IDQGLQJ
5DGLRNRPPX

%HP UNQ

X ,QGHQ XGI{UHOVH DI VRORQDYLJDWLRH ¥HW\WQ H@/J W® RS HYCHY
HU QiGYHQGLJ IRU XGVWHGHOVH DI HW 8/ FHUWLILNDW
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,QGVWLOOLQJVSUjYH

JRUPNO RJ EULHILC
,QGVWLOOLQJVSUjYHQV IRUPNO HU DW DHSN VOO IR P NEDOH\RHGI\U 1 DWMHUL

BNLCIQ VWLOC

9HMU PL
6N\KiMGHQ - IRG $*/ RJ VLIWEDHUKHHGHQ NP HOOHU P

,QVWU X
)iOJHQGH PDQ{YUHU LQGJnU L ,QGVWLOOLQJVSU;YHQ

X ,QGKHQWQLQJ DI YHMURSO\VQLQJHU 90¥%DFRPHQJMROGWSP HRG 7
YLQGEHJU QVQLQJHU RJ YHMUEHJU QW@H ®IHMW/MIU 9)5 IO\VYHUHJ(

x 'DJOLJW WLOV\Q Sn 7ULNHQ PHG RHEMHKRQGQIDQFPRJ) NERQGNRD DI

IRU PRWRU P Y

0 UNHODQGLQJ LQGHQIRU HW IHOWSSnD O[O0 HPSHWRHIU DP | 0 \lYQE HrJ H U
WDOOHU RYHU HW IDVW SXQNWWLWKHNGE RHWRRNG N R QVND QWQK

*OLGHODQGLQJ PHG PRWRU L WRPUIDQYDIWDRQVSRQNWHEX &R IRU W

P UNHODQGLQJ KYLV 7ULNHQV SU VWDWLRQHU WLOODGHU GHWW

6WDOO IUD OLJHXGIO\YQLQJ PHG PRWRUHQ L WRPJDQJ

6WDOO XQGHU GUHM PHG PRWRUHQ L WRPJDQJ

6LGHYLQGVODQGLQJHU

xX X X

X X X

‘YHO
,QGKHQWQLQJ DI YHMURSO\VQLQJHU RJ 127$0
%U QGVWRI EHUHJQLQJ
9 JW RJ EDODQFH
%HUHJQLQJ DI VWDUW RJ ODQGLQJVGLVWDQFH
'DJOLJ LQVSHNWLRQ
3UHIOLJKW FKHFN ZDON DURXQG
&RFNSLW FKHFN
7D[L
6WDUW
6WLJQLQJ WLO IRG
'UHM f NU QJQLQJ WDOOHUQRYHU IDVW SXQNW
6WDOO IUD OLJHXGIO\YQLQJ RWRURRGRHMRGBUDWH P
6WDOO XQGHU GUHM PHG PRWRUHQ L WRPJDQJ
'"HVFHQG
30DFHULQJ L ODQGLQJVUXQGHQ
$QIO\YQLQJ
,QGIO\YQLQJ
/IDQGLQJ
BLGHYLQGVODQGLQJ VLGHJOLGQLQJ
5DGLRNRPPXQLNDWLRQ
%HP UNQ

X 'HU XGIjUHV PLQ WLOIUHGVVWLIHWHRGHIYHQWQL G@NHO O WRIF/ WH Q
LQVWUXNW{UHQ HOHYHQ WLO DIO JJHOVH DI SUDNWLVNH 6NLOOW

X B6NLOOWHVW EHVWLOOHV Sn '8/)8V KMHPRPGWURID CQRGWP NGB NDH!
IRU WLPHU
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-
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6NLOOWHVW 'XHOLJVKHGVSUjYH

YRUPNO RJ EULHILC

(OHYHQ VNDO KDYH JHQQHPJNHW RJ InDW WRONRR BMWGVNK O L QQINDHRW F
HQ DQGHQ JRGNHQGW FHUWLILNDWEBYW XQWLRFNDY KDROLQG | (KWRP L
IO\YQLQJ VNDO Y UH VNHW VRP '.6 VNRY U®QJMDRIBRY RR O RV VR U\ N\DNF
8GGDQQHOVHVIRUO;EHW VNDO Y UHRRWD®HEW BIHBPLQGVW  VWDUWH

3UiYHQ VNDO EHVWnV RYHUIRU HQ DIVBRQ38IRGSHXHBW RIRDWIINROQEBDQW
KDYH J\OGLJ VWDWXV L RYHUHQVVWHP P HODYWN HRMCH Q HII®H UIXHHY LS #6 G |
VNROHIO\ VRP GHQ IRUXGJNHQGH XGGDQQHOVH HU JHQQHPIjUW Sn

6NLOOWHVW EHVWLOOHV Sn '8/)8V KRHPPHV.IRGHN UGGV OQ QWD PPNNEHG H O
LQGHQ IRU WLPHU

9HMU PL
6N\KiMGHQ - IRG $*/ RJ VLIWEDHUKHHGHQ NP HOOHU P

7HRUHWLVN SUjYH

(OHYHQ PHGEULQJHU SU{YHVNHPDHW 3)7G NRRIP SKUQ © HKD U ERHYH @ KHDW
QDYLJDWLRQVIO\YQLQJ Sn PLQ NPVRDOVYHUBHSN PHW HQNPEHRU NC
RSIJDYHQ GLVWDQFHQ L IRUKROG WLW X®ILNBQYHMR WGRHHQ VI MMB Q DG
EU QGVWRIIRUEUXJ RJ UHVHUYH (OHRNAQAMDNOWUWG E JHYRV | BT &U B G K
KHUXQGHU IUHNYHQVHUQH Sn GLVVH HQKH@WHW (GHY HRU @NDQH K
OXIWUXPVRSO\WQLQJHU IRU WXUHQ RJHPNOAGMWRUEBHRWLRRY YY QNH @
UHJQHVNLYH HOOHU Sn YLQGWUHNDQW

3UDNWLYV

'HQ SUDNWLVNH SUjYH VNDO PLQ LOWBGHKROGH I{OJHQGH HOHPHQW

x OLQ RJPDNV VWDUWHUVREOIDDGUHRIMNDO Y UH PHGOAR B LR UMY N
X ODQGLQJHU VNDO XGIjUHV VRP SU FLVLRABWGIDQGLQJHU LQGHQ
X ODQGLQJ VNDO VNH VRP JOLGHODQGEBLOQUB U P HRSG P)RGV RRIH @V LU W
7ULNHQV SU VWDWLRQHU WLOODGHU GHW
X 1{GODQGLQJV{YHOVH IUD IRG P H G RFHERQMNWIU DYWHLARVCH D | DY VEX
(OHYHQ VNDO NXQQH ILQGH HJQHWQRBBHUGIDRG Y Q¥ WHX\Y GOl RI$GW /O
X JUDGHUV GUHM WLO KiMUH PH® VWDQ\G HKDW WUJBHGLRI NNRRQ V' V
IRG
X JUDGHUV GUHM WLO YHQVWUH P HGND QW DKOHVUNL BIKHGI R L QIR QW
IRG
. XUVIO\YQLQJ Sn VLGHYLQG PRG SXGNW GHU OLJJHU PLQ NP
6WDOO IUD OLJHXGIO\YQLQJ L RPRGHPMGLOPERBHUDWH PRWRU
BWDOO XQGHU GUHM L IRG PHG PRWRU L WRPJDQJ
1IDYLJDWLRQVIO\YQLQJ VRP HOHY HQ YKNUH IGRHNEHHQ KEGRWN X\WPIHIQ R M U E
QDYLJHUH RJ UHGHJ{UH IRU KYRU RDQJHDI SR YNXUHW H B GH ¥ GBOHC
WXUHQ DIEU\GHV Sn EHQ 1DYLJDWHRGVI CW®LQHHE DD G H RPE
SU{YHQ VNDO

X X X X

%HP UNQ

X 'HQ XGGDQQHOVHVDQVYDUOLJH L NOREEHQOKLD @\ M YORNNP HRW |
GRNXPHQWDWLRQ MI 8/+% PHGEULQJHV WLO 6NLOOWHVWHQ
$OOH NRUW RJ QDYLJDWLRQVLQIRUPDWLRQHU 6.$/ Y UH RSGDWH
.RQWUROODQWHQ HU IDUW{MVFKHI XQGHU GLVVH IO\YQLQJHU
'"HU Pn.( EUXJHV QDYLJDWLRQVVRIWZDUH LQN®H@RBYDNWRYS G\

xX X X

Z Ale]}v i 1IX10X13 SETNT
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Gruppe399
Bilag02
Sidelafl

DANSK UL-FLYVER UNION -
DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATION Dato: 06-07-2026

Dokumenterved ansggningom certifikat / rettighed

Navn: Fadt: / /

Dokumenter sendes sompdf-filer til: dulfu@dulfu.dk

Logbog scannes sa overfor hinanden sider ses pa 1 scan. Endvidere skal side
hvoraf pilotens navn fremgar, medsendes.

Efter grundskoling (certifikatansggning):

Ansggningm certifikat

Multiplechoiceark BL9-06 m/instruktgrunderskrift(Bilag399-07)

Bestaetteori

Bedgmmelsesskenra/indstilling af instruktarog godkendelseaf kontrollant (Bilag399-04)

Midlertidigt certifikat

Typekort

Helbredsgodkendelse-Medical

Pas

Fadsels-/navneattest

Kopiaf logbog

BEQevis

Typeomskolingsskema

Kvitt. Gebyr t kr. 60000

JAMA [Elevlog kontrolleret

2 stk. Pasfotos

Efter omskolingfra andet certifikat (rettighed):

Bedgmmelsesskenma/indstilling af instruktarog godkendelseaf kontrollant (Bilag399-04)

Multiplechoiceark BL9-06 m/instruktgrunderskrift(Bilag399-07)

Kopiaf PPLSPL

Kopiaf typekort

Bestaetteori / overbygnindhvis SPL-teori

Helbredsgodkendelse

Kopiaflogbgger

BEG N-BEMevis

Typeomskolingsskema

Kvitt. Gebyr t kr. 60000

JAMA/ Elevloglontrolleret



mailto:dulfu@dulfu.dk

s&7 Z IKW W, /E&KW iT8Xd6iU (TdXiiAU BETXIDIKHIGTGXI6TX
Z/&d"&>zs W> E dE ve%}v EW s&Z 6iii holAo]P Zovéo]VvPEGAI66T| 1}(
Ekd » "9 E L 4lr tls b hd d, ol | <wk/pe—>9%187 4P 4l z §1dd 1d(x  &fE «x
1EdX X gl ows EdX K
d/> >d ZE d/s >h&d, sE

h>,

i06rit A EX 1iXiiX1



N<f>>d Nd

h>&h ~ ]Jo P i66ride

Xh &z> ~ & <KEdZK>> Ed E
<}vS§E&}oo VvSW *%]|]E VSW <op X
StwW o}Irs] W &0CSC% W D ] o PCo ]P §]
A"]loo8 «SW hv E<IE&HSW u% o0-°
IS /] 5§ § ] 0A]e 3
Z *pos8 8§ ( M"Joos 8§
A 18] v iW A1ETW e AIETTTW e AW . ~IETTEW e
O: O E i a: O E i a: O E i a: O E i a: O E i
ES](]I S p S § % PPEuUV ~ }lpu vs 8]}v A
JAle i t ZAJol §W
Xh &z> ~ & "W/Z Ed E
&YEvV Av W (8§ Ev AvW &t « o+ 3}W
' oo E A iW W}eSVEX }P C
ru Jow d o (}JvvEXW
§} (}JE pv CE-IE](SWW E-IE](SW
Xh &z> ~ & /E "d/>> E JEAdZh<dTZ
E Av % JVveSEUISTEW ITE E X W <op W
K%Pt®E o ( (0CA 3Ju E
d}s o S W UlJveSEUISTEW "o} ~W/ W d] (I dw>
LAl ESI(] 8 p 8 o %o PPEUVWE Al Wo> PPW> I (IMI>MS §]vW
,AJol vW
§} (}JE pv CE-IE](SWW E-IE](SW
.RPPHQ\
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6HNWLRQ  35()/,*+7 2* 67$57 ¥2' . (1'7
-¢ 1(-
a | 3UH IOLJKW GRNXPHQWDWLRQ 127%$0 9HMU 'ULIWVIO\YHSODQ
b | 9 JW RJ %DODQFH EHUHJQLQJ
c | 6WDUW RJ /DQGLQJV EHUHJQLQJ
d | %UXJ DI FKHFNOLVWH
t | 7D[L 6WDUW 7DNH RIl SURFHGXUH RJ EULHILQJ LQNO 7(0
| | 6W R HI\VW FKH
J | 8GIO\YQLQJ , KHQKROG WLO ,8&%$2 RJ SODGVUHJXODWLY
K| $78& UDGLRNRUUHVSRQGDQFH %OHWRQE@UWXENWHU RJ HOOHU LIQWHQW
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BHNWLRQ (Q 5RXWH +DVWLJKHG IRGIP W +{MGH ¥2' (1'7
-$ 1(-
D| 'ULIWVIO\YHSODQ .RUW O VIQBEBBBBEDQODJW IO\YHK{MG
E| +ROGHV KiMGH NXUV RJ KDVWLJKHG
F| 2ULHQWHULQJ /XIWUXPV VWULNWXUI{WIL@L®J BU WUIMWLIGMUHRI DI (7$V
G| %UXJ DI DOWHUQDWLY SODGWRBOD@D JQLQJ RJ LPSOHPHQ
H| 3BRVLWLRQV FKHFN %U QGVWRI FKHFN R% EXJ @G WDRIFXYWWRU [IRUY D UP[H
|| $7& UDGLRNRUUHVSRQGHQFH %OHY $7& NODUHULQJ LQGKHQWHW"
BHNWLRQ  *(1(5(/ $,5:25. +DVWLJKHG GH NP MRG+jM *2' (1'7
- 1(-
6WLIJQLQJ WLO IRG $*/
bl L EHGVWH VWLJHKDVWLJIKHG 9\
LL GUHM XQGHU VWLJQLQJ RJ
L XGIODGQLQJ WLO PHG KDVW N\ NP k PS|
E| '"UHM PHG NU QJQLQJ Sn f KROGHV GHU XGNLN
)O\YQLQJ YHG NULWLVN ODY KDVWLJKHG P X IODSV
6WDOO VOXW KiMGH - IRG $*/
g|L LQGJIDQJ WLO VWDOO IODS
LL LQGJDQJ WLO VWDOO XQGHWU @HEVQWLISQLGI RJ GUHM PHG
LLQGJIVV ODQ NRQILJ>
H| 2SUHWQLQJ IUD XQRUPDO IO\YHVWLOOLQJ
I'| $7& UDGLRNRUUHVSRQGHQFH
BHNWLRQ 1'' 352&('85( +DVWLJKHG NARG +{MGH ¥2' (1'7
-$ 1(-
D| 6LPXOHUHW PRWRUVWRS HIWHU VGHW W6 N{DYQ \P LRWU R R B HQH MQ, GOIDGIHIUT7 (0
E| 6LPXOHUHW PRWRU EUDQG HQ URXWH IUD K{MGH = IRG $*
F| 16 ODQGLQJVSODGY UHDOLVWLVN ODQGLQJ VLNNHU"
G| 6WLJQLQJ WLO IRG $*/ ORWRUVWRS L $*/
H| 1,6 ODQGLQJVSODGY UHDOLVWLVN ODQGLQJ VLNNHU"
I'| %UXJ DI FKHFNOLVWH
J| 0XQGWOLJH VSjUJVPNnO HNV 3URFHGSUHIWHY nBMODU®;U HOOH|U FDQR
BHNWLRQ  $1)/<91,1* 2* /$1',1* PLQLPXP ODQGLQJHU *2' (1
-$ 1(-
D| RUUHNW DQIO\YQLQJ DI SODGVYMHR®EH R JG SO D/NIHNIXGDWW L[JKHG NP
E| 2YHUVN\GQLQJ IUD ODY K{MGH IRG $*/
F| 1\ ODQGLQJVUXQGH )jOJHV SURFH GXRYHQY RR COGRND PPH UMY WULNWLRQHU
G| 3U FLVLRQV ODQGLQJ [ P
H| 7ZRXFK DQG *R
I'| /IDQGLQJ KYLV VLGHYLQG FURV@HIUQ®nRIDBREKRDEZHQBSNLOOD
J| (IWHU ODQGLQJ ([LW DI EDQH L EUXJ 7DJ[L
K| %UXJ DI 7(0
L| %UXJ DI FKHFNOLVWH
M 5DGLRNRUUHVSRQGDQFH
Z Al+]}v o 1iXioXTiTo [
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Prgve i bestemmelser for UL piloter
BILAG 399-05
1. udgave 01.05.2025

Navn: Fadselsdato:
Adresse Telefon:
Postnr.: By:

Klub: UL-Klasse:

Prgve i bestemmelser for UL piloter

BL 9-6 Bestemmelser om ultralette flyvemaskiner, inklusiv referencedokumenter.

AIC B 37/12 Dispensation fra foroud mod overflyvning af taet bebyggede omrader.

AIC B 22/15 Dispensation fra BL 9-6 Ultralette Flyvemaskiner pkt. 8.2 FLYVESIGTBARHED.
AIC B 25/15 Dispensation fra BL 9-6 Ultralette Flyvemaskiner pkt. 8.2 FLYVEPERIODE.
AIC B 07/17 Dispensation fra visse dele af BL 9-06 (DULFU teoretisk uddannelse).

AIC B 05/19 Generel dispensation for at medbringe passager i henhold til BL 9-06.

AIC B 13/20 Andring af udgvelseskrav til vedligeholdelse af rettigheder pa UL.

AIC B 06/23  Mulighed for dispensation for krav i BL 9-6 til minimum nyttelast pa UL.

ULHB UL Handbogen

20 spgrgsmal, 30 min til radighed og hgjst 5 forkerte (75%)

1: Hvad forstas ved maksimal startmasse (MTOM)

A: Flyvemaskinens samlede masse i flyveklar stand med hjul, ski eller pontoner, men eksklusiv
pilot,passagerer og brugbart braendstof

B: Flyvemaskinens totalmasse ved start, inklusiv breendstof, bagage, pilot og passagerer samt materit
C: Flyvemaskinens samlede masse i flyveklar stand men eksklusiv pilot og passagerer

2: Hvad forstas ved periodisk flyvetraening (PFT)

A: Jeevnlig flyvning i lgbet af aret 12 maneder

B: Flyvetraening og afpr@vning, omfattende praktik og teori, der afholdes af en PFT-instruktar
C: Periodevis flyvetraening sammen med andre UL - piloter ved feelles udflugter til kontrollerede
flyvepladser

Side 1



Prgve i bestemmelser for UL piloter
BILAG 399-05
1. udgave 01.05.2025

3: Hvornar skal en pilot afleegge PFT for at bevare sin udgvelses ret

A: Inden 24 maneder fra sidste PFT eller hvis vedkommende ikke har flgjet 5 timer og 10
starter/landinger indenfor de seneste 12 maneder

B: Slet ikke, hvis der flyves minimum 50 timer arligt

C: Mindst en gang om aret

4: UL Handbogen er

A: En vejledende handbog, der giver anvisninger pa konstruktion og bygning af UL fly

B: Et vigtigt veerktgj for alle, idet den indeholder normer samt procedurer for naesten alt vedr. UL
flyvning i Danmark og er godkendt af Trafikstyrelsen

C: En vejledende handbog for elever, instruktgrer og kontrollanter, der anvendes i forbindelse med
skoling

5: En flyvetilladelse er ugyldig og skal indsendes til DULFU inden én maned,
hvis
A: Flyvemaskinen aendres vaesentligt, beskadiges alvorligt eller skifter ejer

B: Luftfartgjschefen ikke leengere opfylder udgvelseskravene
C: Der ikke skal flyves med flyet de naeste 12 maneder pga. sygdom eller lignende

: Hvem er ansvarlig for at et UL fly er i sikker stand for flyvning

: En af DULFU’s flykontrollanter
: Ejeren/brugeren herunder luftfartgjschefen
: Klubbens materielansvarlige i samarbejde med en af DULFU’s flykontrollanter

Owm>» O

. | hvilket tidsrum ma der flyves med et UL fly

. | alle dggnets lyse timer
: Fra solopgang til solnedgang
: Fra tusmgrkets begyndelse om morgenen til tusmgrkets afslutning om aftenen

OwW>

: Flyvning i luftrumsklasse G ma kun finde sted, nar

: Flyve sigtbarheden er mindst 5 km, afstand til skyer lodret 1000 fod og vertikal 1500 meter
: Flyet er i radiokontakt med den pageeldende lufttrafiktjenesteenhed
: Flyvesigtbarheden er mindst 3 km

Ol>» ©
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Prgve i bestemmelser for UL piloter
BILAG 399-05
1. udgave 01.05.2025

9: Flyvning med UL fly ma aldrig finde sted

A: | hgjder overFL95
B: Over teet bebyggede omrader
C: I luftrumsklasse C

10: Hvorfor skal et UL fly veere forsynet med et skilt, som indikerer

maksimum motorydelse i normalt operationsomrade

A: For at undgéa overbelastning af motoren i laengere tidsrum
B: For at kunne overholde de geeldende stgjkrav
C: For at undga at overskride Vne

11: Hvornar ma der flyves med hgjere omdrejninger end maksimum

motorydelser i normalt operationsomrade

A: Hvis det er pakreevet for at holde flyets hgjde
B: Kun i forbindelse med start eller stigning
C: Hvis motorens eller udstgdningens varmeindikatorer er under normal temperatur

12: Hvad er betingelserne for at en fartgjschef med UL Certifikat ma

medbringe en passager

A: Har har flgjet mindst 10 timer i de foregdende 12 maneder

B: Er vurderet egnet af en instruktar, og har passagertilladelse, samt 5 starter/landinger pa den
pageeldende flytype indenfor de sidste 30 dage

C: Er vurderet egnet af en instruktgr, og har passagertilladelse, samt 3 starter/landinger pa den
pageeldende flytype indenfor de sidste 90 dage

13: Hvilke dokumenter skal medbringes under flyvning som minimum

A: Logbog, certifikat, flyvetilladelse, forsikringspapirer, flyets rejsedagbog

B: Helbredsgodkendelse, typekort, logbog, certifikat, flyvetilladelse, forsikringspapirer, flyets
rejsedagbog

C: Helbredsgodkendelse, typekort og logbog

14: Flyets rejsedagbog skal fares i forbindelse med

A: Uforudsete problemer med motor eller materiel
B: Enhver flyvning eller f.eks. test af motor
C: Lange flyveture, hvor materiellet har veeret udsat for ekstraordineer belastning

Side 3



Prgve i bestemmelser for UL piloter
BILAG 399-05
1. udgave 01.05.2025

15: Hvad er betingelserne for at en luftfartgjschef ma anvende VHF radio

A: Skal veere treenet i anvendelse af den pageeldende radioinstallation
B: Skal veere i besiddelse af et certifikat som luftfartsradiotelefonist
C: Skal veere bekendt med den mest almindelige fraseologi, der anvendes indenfor luftfart

16: Hvad m& man ikke overflyveietUCZ> —ett” srrri

A: Teet bebyggede omrader, herunder sommerhusomrader, beboede campingpladser samt omrader,
hvor et stgrre antal mennesker er samlet i fri luft

B: Landomrader med teet bestand af kreaturer, heste og andre husdyr

C: Starre vandomrader med en udstraekning pa mere end 20 km

17: Hvor leenge er UL-certifikat / UL-rettighed gyldigt

A: 10 ar fra udstedelsesdatoen, hvorefter de teoretiske og praktiske praver skal bestas pa ny

B: Sa leenge vedkommende har en gyldig helbredsgodkendelse og overholder de gaeldende
udgvelseskrav, er certifikatet gyldigt

C: Sa laenge vedkommende har en gyldig helbredsgodkendelse, overholder de gzeldende udgvelsesk
samt betaler sit kontingent/bidrag til DULFU, er certifikatet gyldigt

18: Hvordan skal en pilot forholde sig ved en haendelse med et

A: Kontakte klubbens materielansvarlige
B: Kontakte en fra DULFU’s undersggelsesgruppe
C: Kontakte DULFU’s materielchef eller en flykontrollant.

19: Hvornar skal de ombordvaerende i et UL fly have en redningsvest med

under flyvning

A: Der er ikke krav om redningsvest under flyvning i UL fly

B: Redningsvest skal baeres ved flyvning over vand i perioden fra 1.10. til 1.4.

C: Redningsvest skal veere i umiddelbar naerhed af de ombordveerende ved flyvning over vand,
hvis flyvningen sker i hgjder, hvor flyet ikke kan glide ind til land.

20: Hvornar bliver et UL flys flyvetilladelse ugyldig og skal fornyes

A: Flyvetilladelsen skal fornyes, hvis ejerens certifikat udlgber eller havari

B: Flyvetilladelsen skal fornyes hvert 2. ar eller for hver 200 flyvetimer afhaengig af hvad der
kommer farst, samt ved ejerskifte eller havari

C: Flyvetilladelsen skal aldrig fornyes, forudsat at flyet holder sig indenfor de veegtgreenser m.v.,
der oprindeligt var geeldende ved flyets farste godkendelse

Side 4
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+YDG HU NRQVHNYHQVHQ DI DW EUXJH $9*$6 UHJQBK H (
WLO DW NjUH Sn RNWDQ EO\IUL DXWREHQ]LQ"

D ORWRUHQ KROGHU O QJHUH
E ORWRUHQ VNDO RIWHUH HIWHUVHV SJD EO\DIOH
F ,QJHQ XG RYHU DW $9*$6 HU G\UHUH

On DOOH RJ HQKYHU ODYH HIWHUV\Q RJ UHSDUDWLRQH

D 1HM GHW Pn NXQ 8/ NOXEEHQV PDWHULHODQVYDU!
E 1HM NXQ DXWRULVHUHGH I0O\Y UNVWHGHU
F -B IRUXGVDW DW GH IDJOLJH NYDOLILNDWLRQHU
GHOWDJHW Sn HW DI IDEULNDQWHQV NXUVHU KYL
3n GH PHIHW DQYHQGWH 5RWD]| 8/ RJ 8/6 PRWRUHU
D 'HW HU ULJWLJ JRG PRWLRQ IRU HQ 8/ SLORW L
E J)RU DW VLNUH DW PRWRUHQ GUHMHU PHG UXQG
F JRU DW SXPSH ROLHQ RYHU L GHQ EHKROGHU K-

PDQ NDQ DIO VH GHQ NRUUHNWH ROLHVWDQG

‘X NRQVWDWHUHU HQ UHYQH L IO\HWV XGVW GQLQJVU,j

D JRUXGVDW DW GHW VDW JRGW IDVW PHG | HNV 'V
UDPPH G\U HOOHU PHQQHVNHU

E 1HM

F -D KYLV NOXEEHQV PDWHULHODQVYDUOLJH JLYH

"X ILN ODQGHW OLGW IRU KnUGW RJ ILN LNNH IO\HW 10
JLN FD FP DI GHW HQH SURSHOEODG On IO\HW IO\YH

D -D GHW Pn GX KYLV GX PHIJHW QiMDJWLJW NDQ °
HOOHU GH DQGUH SURSHOEODGH VRP JLN DI GH

E 1HM 10\HW HU KDYDUHUHW RJ IO\ YHBWLOODGHO

F -D PHQ NXQ PHG EHJU QVHGH PRWRURPGUHMQL
PHIHW

S5HYLVLRQ DI 6LC
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+YRU WLW VNDO GX ODYH GDJOLJW WLOV\Q Sn IO\HW"
D )iU KYHU 10\YQLQJ

E )iU GDJHQV IjUVWH I0O\YQLQJ RJ HIWHU XV GYDQ
HIWHU DGVNLOOHOVH

F .XQ YHG IO\YQLQJ PHG SDVVDJHU

8QGHU GDJOLJW WLOV\Q RSGDJHU GX QRJOH VPn KDN 1
G\EH On GX IO\YH PHG GHP"

D -D KYLV GH KROGHU VLJ LQGHQ IRU GH WROHUD(
HOOHU IO\HWV KnQGERJ

E 1HM

F -B IRU GHU VWnU VOHW LNNH QRJHW L IO\HWYV

3n XQGHUVLGHQ DI KDOHERPPHQ Sn HW 8/ 10\ KYRU NLU
EDINURSSHQ Q UPHVW HU HW UjuU ILQGHU GX HW KXO
VWHQRSVODJ +XOOHWYV GLDPHWHU HU FD FP On GX

D 1HM IRU UjUHWV YULGQLQJVVW\UNH HU ERUWH
E -D GHW Pn PDQ JHUQH
F -D KYLV KXOOHW NO EHV WLO PHG O UUHGVWDSI

KHOH YHMHQ UXQGW

8QGHU PRWRUSUjYHQ NRQVWDWHUHU GX DW GHW HQH
RPGUHMQLQJHU PHUH HQG GHW DQGHW On GX IO\YH Pl

D -D KYLV GHW OLJJHU LQGHQIRU GH JU QVHU VREF
E -D IRUXGVDW DW KiMUH PDJQHW IDOGHU PHVW |
F 1HM RPGUHMQLQJHUQH VNDO IDOGH Q{MDJWLJW

8/ I1O\HWV IO\YHWLOODGHOVH XGO{E L JnUDQW ®RP KD
VIQH IO\HW RJ IRUQ\ IO\YHWLOODGHOVHQ PHQ KDQ YL
KDP .DQ GHW ODGH VLJ JjUH"

D +YLV GHU NXQ HU WDOH RP HQ I0\YQLQJ WLO IR
E -D GHW HU WLOODGW KYLV IO\HW IO\YHV DI HQ -
F 1HM GHW HU LNNH WLOODGW QnU WLOODGHOVH

S5HYLVLRQ DI 6LC
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'D 8/ VNROHIO\HW EOHY WUXNNHW XG DI KDQJDUHQ UD
KDQJDUVLGHQ RJ UHY KXO L KiMUH NU QJHURU '"HW NEC
JDUIDWDSH OHQ Pn PDQ GHW"

D -D KYLV WDSHQ HU DI JRG NYDOLWHW
E 1HM GD GHW NDQ JLYH IOXWWHU L NU QJHURUH
F .XQ KYLV NOXEEHQV IRUPDQG ODYHU UHSDUDWL

8/ 10\HW VRP KRYHGVDJHOLJW IO\YHV IUD KOXIMUXPH S
VNDO QX KDYH UDGLR LQVWDOOHUHW 6NDO PDQ DQVj.

D 1HM 8/ 10\ HU XFHUWLILFHUHGH RJ VNDO LNNH |
OXIWG\IJWLIJKHGVEHYLV

E -D RSUHWWHOVHQ VRP UDGLRVWDWLRQ VNDO DQ
IO\HWV UHJLVWUHULQJ VijJHV RSUHWWHW VRP NI

F +YLV HMHUHQ NDQ JDUDQWHUH DW IO\HW DOGUI
GHU LNNH V{iJHVY WLOODGHOVH IRUXGVDW DW IO
UDGLRFHUWLILNDW 1 %(* HOOHU %(*

8/ IO\HWV KiMGHPnOHU VRP HU HQ UHVW IUD )O\YHYnE
YLVQLQJ DI WU\NNHW L GHW OLOOH YLQGXIH®QHQWWO’

D -D GHW Pn GHW 'HU NU YHV LNNH FHUWLILFHUHC

E 1HM GHQ JnU LNNH +iMGHPNROHUHQ VNDO NXQQH
Sn IRG MIU %/

F -D Vn O QJH IO\HW IO\YHU L XNRQWUROOHUHW O

EHWLQJHOVHU L NRQWUROOHUHW OXIWUXP HU (

8/ IO\HWV $LUSDWK NRPSDV KDU PLVWHW VLQ@QWQEQUW R
On 8/ IO\HW IO\YH PHG GHQQH IHMO"

D -D GHW Pn GHW JHUQH 9HMUHW HU MR DOWLG JI
VOHW LNNH EHKRY IRU HW NRPSDV

E 1HM Pn GHW LNNH GD NRPSDVVHW HU HW DI GH
8/ 10\

F +YLV IO\HW KDU *36 LQVWDOOHUHW Pn IO\HW JH

S5HYLVLRQ DI 6LC
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‘X KDU EHVWHPW GLJ WLO DW LQVWDOOHUH HQDWRGH 6
PDQ VNDO KDYH HQ ELW ,&%$2 DGUHVVH +YRU InU PD(

D +RV ,&%$2 L 3DULV
E +RV IRONHUHJLVWHUHW L IO\HWV KMHPNRPPXQH
F +RV 7UDILNVWA\UHOVHQ HIWHU DQV;{JQLQJ JHQQH

+YRU VjJHU PDQ EHGVW KYLV PDQ YLO YLGH QRJHW R}

D +RV GHQ L NOXEEHU GHU JLYHU XGWU\N IRU DW
E , IO\HWV KnQGERJ RJ KnQGERJ IRU PRWRU RJ SU
F +RV NOXEEHQV IRUPDQG

'8/)8 MDQXDUY XGJDYH

S5HYLVLRQ DI 6LC



Svarark til prgve i bestemmelser for UL piloter

BILAG 399-07
1. udgave 01.05.2025

Navn: Fodselsdag.:
Adresse Telefon:
Postnr.: By:

Klub: UL-Klasse:

Pragvei bestemmelser for UL piloter Prgvei luftfartgjs- og motorleere
Spargsmal Svar Rettet | Spargsmal Svar Rettet
1 1

2 2

3 3

4 4

5 5

6 6

7 7

8 8

9 9

10 10

11 11

12 12

13 13

14 14

15 15

16 16

17 17

18 18

19 19

20 20

Antal fejl Antal fejl

Dato Dato

Instrukter Instrukter

Stempel og Signatur Stempel og Signatur




%LODJ

7(25,3(1680 7,/ 62/2)/<91,1* 8/ )/< 0,1,359¢(

er L'er. ska , at
GLVVH LNNH QiGYHQGLJYLV HU QWY \EHXGDINHD VKN R DIRUYBHWHOY DW XQ
B lig
% / %HVWHPPHOVHU RP XOWUDO H3W)\8 fiVI & QY LHRPOWKNWLAGER R J !

7LOODGHOVH WLO VRORIO\YOQOLXGJIHGIW G B OHWIWH I LONDXNCEDI IBXQ G

,QGHKDYHU DI J\OGLJW 8/ LQVW BDONW i WEBYLRONRD Q\YIMH WE O BD GO\

7LOODGHOVH WLO VRORIO\YQLQHBY $BVUILRGHY BHG MPDUIEBGBLWKO J\OGL
KHOEUHGVP VVLJH JRGNHQGHOVH OWLWHRUGAISIKINGHGDI| BHHOH Y J\O G
GHQ KHOEUHGVP VVLJH JRGNHQGHOVE HWN DD WILIKGHOEE/HOIVHQ GH Y B WP
J\OGLJKHGHQ DI HOHYHQV WHRHHW.IO/N R CGGRJ 0NN Q\LLQD) \& L OGD\ DHEGAH@H U W L (

S8GVWHGHOVHVNUDY

D (OHYHQ Pn LNNH Y UH XGHOXNNHWIUUDDW HUKYHUYH FHUWL
E (OHYHQ VNDO Y UH I\OGW  nuU
F (OHYHQ VNDO Y UH KHOEUHGVP VVLJW JRGNHQGW MIU %/
G (OHYHQ VNDO KDYH JHQQHPJNHW GRQ BWDRSWQWV N H \XE G DQHG-
VRORIO\YQLQJ 8OWUDOHWWH 10X YHDUD' M WDHQHI@GYH W H G 5 K X
IO\ Sn PLQ WLPHU
H (OHYHQ VNDO RYHUIRU HQ 8/ LQINW UWONW | R SKKONHW IR ISR/ J RIR LY
VRORIO\YQLQJ QiGYHQGLJH IRUNWW H\DNW \DE RW MM QYLQH R.J CPX
SHWWLJKHG
7LOODGHOVH WLO VRORIO\YQLQB\&/ WQOJDWHIX Q QHMHK D RIRUIBDQ W | MV F K H
9)5 10\YQLQJ RP GDJHQ L jYHOVHV|MHMRPGKOM GHQ WISHKGGDQQHW Sn
‘“YHOVHVIO\YQLQJHQ VNDO VNH HIVEHWH GQW X G GDIQ QMY VHNVQRIWE@ JR
8GiYHOVHQ DI UHWWLJKHGHQ HU EHWLQJHW DI
D DW LQGHKDYHUHQ KDU J\OGLJ KHOWUBGAM NOAYH JR AP H QI GU-

E DW HQ 8/ LQVWUXNW U IRUXGLRMWH & RN b QON QQEQUHKDQI R
SnJ OGHQGH 10\YQLQJ

F DW IO\YQLQJHQ IRUHJNU L XPIS®®KYEDURY U KHGVDIG D0Q YK M !
8/ IO\HW NDQ JOLGH LQG WLO SWRGVHQ L WLOI OGH DI PRWF

G DW VRORIO\YQLQJHQ IRUHJNU XQQHWW WXNSW U L& HR Q FoU HVQD
GHEULHILQJ HIWHU IO\YQLQJ

JRUO QJHOVH DI WLOODGHOVHQV J\OGLJKHG

*\OGLJKHGHQ DI WLOODGHOVHWWHD DR OIRI® PHGE @GH SN SNOWUDOR YQWH
IRUO QJHV DI HQ 8/ LQVWUXNW ;U

S5HYLVLRQ DI 6LGH



%LODJ

7LOODGHOVH WLO VRORIO\Y (UL 8IONNDWDEDHIW WXD IBOYWPPIH G FGHW O X

JRU LQGHKDYHUH DI DQGHW FHUWILR UNRSA nHROR/ B LYIHUHBDW LUK IQGH Q WL
IO\ J OGHU bQGUH UHJOHUG6VRP IUHPJNU DI %/
FHUWLILNDWLQGHKDYHUH VNDO LNNH{iYHQQHPJIJN Q UY UHQGH PLQLS

%/ XGJIJDYH DI QRYHPEHU
%HVWHPPHOVHU RP GHILQLWLRQHVWHGU{UHQGH OXIWWUDILNWMHQ

'"HILOLWLRQHU

)/<9(1,9(%$8 )OLJIJKW OHYHO )/
JODGH PHG NRQVWDQW OXIWWU\N VR® EHVWHBDPHYV PHREEWWRRY UGL
XGJIJDQJVSXQNW RJ VRP HU DGVNLEGEWMVMWB RWE DN LQWE HY DPOHEGH U

$QP (Q KiMGHPNOHU NDOLEUHUHW\WRQYGUDUHQMWWRYPHBQHRPHG

D ,QGVWLOOHW Sn 41+ Y UGL DQJLYHU KiMGH RYHU KDYHW
E ,QGVWLOOHW Sn 4)( Y UGL DQJL YHU \KY, MGHQREYHHUHHUHQEHSODQ HO
F ,QGVWLOOHW Sn WU\NNHW KB IRU PEV DNDIQ YOHQ V@B QLYHDXHU

Anm .
KiMGHPnOHUY UGLHU RJ LNNH JHRPHWULVNH KiMGHU

)/<9(6,*7%$5+(" )OLJKW YLVLELOLW\
6LIWEDUKHGHQ IUHPHIWHU IUX@EBHN SIOWVWWHWIL HW OXIWIDUW ;M

.21752//(5(7 /8)7580 &RQWUROOHG DLUVSDFH
(W Q UPHUH DIJU QVHW OXIWUXP HNQI®MQHNRQ MNUFOMNWAWH@HY WS WLO )
9)5 IO\YQLQJHU L RYHUHQVVWHPPHOR/® PHG OXIWUXPVNODVVLILNDWL

$QP .ROWUROOHUHW OXIWUXFRR GIQNHWHVEBWHI QX NWDDVVH $ 9

.21752/205c'( &aROWURO DUHD &7%
(W NRQWUROOHUHW OXIWUXP B&UDMAMWY NWHW VQVHRBMHWHMRIW®H QV HC
RYHUIODGH

.21752/=21( &ROWURO JRQH &75
(W NRQWUROOHUHW OXIWUXP B&UDMMW DNWHW VQVHRB MY HVHNMRIW®HQV HC(
RYHUIODGH WLO HQ IDVWVDW jYUH JU QVH

/[8)7)$57-6&+() 3LORW LQ FRPPDQG
'HQ SLORW GHU HU DQVYDUOGORJI VRN NODU MVH B ULWIOA RN W W U GUHLQD J

6.*1%$/205c'(_ 6LIJODO DUHD
(W RPUNGH Sn HQ IO\ YHSODGV S@ BYHOWNHW MRUGVLJQDOHU XG

6.*7%$5+(" 9LVLELOLW\

'HQ KRULVRQWDOH DIVWDQG XGWANN® G HOWQDIKHEB DKIMGEUDWRRYI ULV
PXOLJW RP GDJHQ DW LGHQWLILWHUI QMW\H B 6 GRIQRESR QOEHDNY LiMQF
JHQVWDQGH

6.*7%$5+ (" 9(' -25'(1 *URXQG YLVLELOLW\
6LIWEDUKHGHQ Sn HQ IO\YHSODGW REQBUYHW DJ HQ JRGNHQG

7(50,1$/205¢'(_7HUPLQDO &RQWURO $UHD 70$
(W NRQWURORPUNRGH RSUHWWB8WUHWQ ONHBOIGEVHUWLO HQ HOOHU

S5HYLVLRQ DI 6LGH
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9)5 )/<91,1* 9)5 IOLJIJKW
)O\YQLQJ XGIijuUWw L RYHUHQVVWHPPHOVH PHG YLVXHOIO\YHUHJOHUQ

9,68(//(9(-5)25+2/' 9LVXDO PHWHRURORIKDO FRQGWLRQV
IHMUIRUKROG XGWU\NW L Y UGLWUQ RANW.U VRE DUNQIBEGN DHYKWMDGH GHU H
VWiUUH HQG IDVWVDWWH PLQLPD

5$',27(/()21, 5DGLR WHOHSKRQ\
(Q NRPPXQLNDWLRQVIRUP PHG GHW SQLRUPH WRBRRMHU DPM XGYRINID M HG
WDOH

%/ XGJDYH DI QRYHPEHU $ RIDBW %/
%YHVWHPPHOVH RP OXIWWUDILNUHJOHU

IXIWIDUWiMVEKHIHQVY DQVYDU

/X IWIDUW{MVFKHIHQ HU DQVY DOXIW | CRUIJN iDW H QM B QHQQGIHWWHQYQLQJ F
WUDILNRPUNGH HU L RYHUHQVVWHPBBABVH MHEQEMW D RILRYGE OW JID\Y Q
RYHUHQVVWHPPHOVH PHG

D YLVXHOIO\YHUHJOHUQH HOOHUW LYWW XRHQWIO\YHUHIJOHUQH L
E GH NUDY GHU LIjOJH SNW WJ QDXGWW X R U NOMHWV HGNHPHGPLQGUH
DQJLYHW L $,3

IXIWIDUW{MVFKHIHQ NDQ NXQ DHYL RH VWD QCGELMKHH GHUO BB XQ@AJ VnGDQ |
DEVROXW QiGYHOQOGLJ DI VLNNHUKHGVP VVLJH JUXQGH

,OGWDJHOVH DI VSLULWXV RSVQWERAFPHCGCOHWHOOHU EHGiYH

5HJOHUQH L OXIWIDUWVORYHKGWHQODD GGNIK OWLIGMODUMWIRIBIU LQGHQ IRL
$QP 8GGUDJ IUD /I XIWIDUWVORYHQV t O\GHU VnOHGHYV

BWN ,QJHQ Pn JjUH HOOHU IRUVHMW OWW|DHWMHQERWHOSDI GH L t
VWLOOLQJHU QnU GHQ SnJ OGW QGG XQW RPGIVQUSDW. \EMQ QHHHU XGH I
WMHQHVWH Sn IXOGW EHWU\JJHQSH FNGHIQ GID BB U Wi IDHOA/R IGRI@MN R Q F F
EORGHW Sn SURPLOOH HOOHU GHURYHU

BWN (M KHOOHU Pn QRJHQ JiHHNNGIQHY WRIUSn JHWD W XIWIDUWiM L QRJ
RPKDQGOHGH VWLOOLQJHU QnU KINISO VKM XRGHDDYMGERPQUMOVH PDQ.
SNYLUNQLQJ DI RSVWHPPHQGH HO ®@H O EHEH 9868 GH WD GHOWH B FHHOQE HU V|
WLOVWDQG DW KDQ HU XGH BISWWDNVQ ® X\ WO DMWY N USH WXICHERW VB W U\ J J F

6 W N '"HW HU IRUEXGW DW ODIGHV)RXHY DWW WME QW \GWMID SnJ OGHQG
Q YOQW L VWN HOOHU EHILQGNQW LI LWNQ WLOVWDQG VRP Q

6 W N 1nU HQ SHUVRQ GHU HW GhQ-IW VR HH3 WIDW JWNEM YW SILULW XV  RJ
HOOHU KDQV PHGKM OSHU YH G H{ OIDW K B W/ NiD/H WL B WW HIHVIVH Sn H
JUXQG DI VSLULWXVQ\GHOVHQ@VHRPA@OWQW LOVEVOIL Y H \SNYQUWHWHQ HO
JiUH VLW HYHQWXHOW YHGOWLO XKRQGHB YV B W IKOROLL \G HOPHHWADLVO V W D Q
JiUH VnGDQ WMHQHVWH

6 WN SROLWLHW NDQ PHG KHQH®QMWANXEHO IRW HNIRYY VEBHVW M H HD H @ VHY WL
IRUODQJH DW HQ SHUVRQ GHHAMWD RIPUDXNCMIQWE LIDIIJVWN i YHIRU

6 WN SROLWLHW NDQ IUHPWWNVGOMH EQRGE URRQWLRG KXi{TWDHE HDMW HU JL
KDQ KDU RYHUWUNGW EHVWHPPHOYW KDQHQLIWWHN DW CPHKBY LUNB WLO H(

S5HYLVLRQ DI 6LGH
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1nU V UOLJH RPVW QGLJKHGHU WDWIHQWOG BIKW IIRVJKH PN IWWQ GRID IGMIHS NI OGF
XQGHUV{JHOVH DI HQ O JH

IXIWIDUWVORYHQV ¥ RPKDQGOMYMHHOUD UHGHUH DI OXIW

%HVN\WWHOVH DI SHUVRQ HMHQGRP RJ QDWXU

(W OXIWIDUW{M VNDO I{UHV Sn HQ W MH®DM B nHoMHH @GR B QGINHVX G V
/X IWIDUW{MVFKHIHQ VNDO GUDJH RAWRUY Q RGL IMWKDL QG H & WHIO OL
/X IWIDUW{MVFKHIHQ VNDO HQGY LGWUWH GUDJ HE ®RPWHRW WILRUV D W L (
RPJLYHOVHUQH VRP PXOLJW 'HWWHOIY@EBU U EHE\WIMBE RPHn
UHNUHDWLYH RPUNGHU VDPW GH I{OVRPPW DDMW XURPUNGHU GH
10J %/ Pn XOWUDOHWWH E)Y MOGHVRIPNNIKE RY H WIKHGY H EH
OLQLPXPVIO\YHK{MGHU

YO\YQLQJ VNDO ERUWVHW |UDHQNDUNG IR JVIRIPOG L Q O DIRMWWB JBW OLC
DI HQ QiGVLWXDWLRQ NDQ VNH NG HQMHRUGERPRINSMRVEBBEWHBOBU
PLQLPXPVIO\YHK{MGHU GHU HU WD VWAND/® VDPWQLUGYL.J RYHUKQDG

8Q0GJIJNnHOVH DI VDPPHQVW ;G

J)ONYOQOLOJ L Q UKHGHQ DI DQGUH OXIWIDUW{MHU
(W OXIWIDUW{M Pn LNNH IO\YH W @QHU DNQQURISUWIWIDUM {RHWDPPHQVYV

_ 9LJHSOLJW

1nU WR OXIWIDUW{MHU Q UPHUWIDJUK\Q¥D @GGHIQL N/NNHD ® DAH WL DS O LJW K
NXUV RJ IDUW (W OXIWIDUW M niBO G H KHIDKROBUWIOLQWGH QWO HDW YL
SDVVHUH RYHU XQGHU HOOHU IRNPQ IGHWWW\JPHG B HQIEV W BRI RJ GF
KHQV\Q WLO HIIHNWHQ DI UDQGKYLUYOHU ZDNH WXUEXOHQFH

0OiGHOGH OXIWIDUW{MHU
1nU WR OXIWIDUW{MHU VW\UHUVDRGW B WW H VHHQO RU Q WVUWHIQ IMDRJG IRU V
EHJJH QGUH GHUHV VW\UHQGH NXUV WLO KiMUH

[IXIWIDUWiMHU Sn VN UHQGH NXUVHU
1nU WR OXIWIDUW{MHU L VDPPH WOWHHURRWWHHUN VRP R/HN KUMGKLQDQC
OXIWIDUW{M VRP KDU GHW DQWGHWMW OWULWHBO WM JuVICHRMHIHBHIHO J

D .UDIWGUHYQH OXIWIDUW|{MHWNG®BUYHIHWRQJIBIXIWMRGEAXMY YHIO\
EDOORQHU

E /XIWVNLEH VNDO YLJH IRU VY YHIO\ GUDJHIO\ RJ EDOORQHU

F 6Y YHIO\ RJ GUDJHIO\ VNDO YLJH IRU EDOORQHU

G .UDIWGUHYQH OXIWIDUW{MH G NN D/G W DWW VROU EGIX DV WY ONKHW | D U W
JHQVWDQGH

,OGKHQWQLQJ
(W LQGKHQWHQGH OXIWIDUW jIMGKHDQWH.Q HSHOW JWWR J HMIN DIA UKQHGDG HOC
KROGH VLJ NODU DI GHW L QG KM®WHH G HQOWWMWUI BIGW | MXYUNGWRW KiMUH
QGULQJ L GH WR OXIWID UMW MHQD QGWHLID OULLQN DL HRIUG R O GG G IQHQ W H Q G
IRUSOLJWHOVH |{iU GHW KDU SDO®DH WH VG RW HQ GXO G VWA @GH. JO X I W ID U W

/IDQGLQJ

(W OXIWIDUW{iM XQGHU 10\YR IPO®X HOWHHWH H W5 1© KIIRAU G H §Y VO MHRY LYBIQ G H V
IRU OXIWIDUW{MHU GHU HU RUHMEDBH G/ DGW & BIQGHOHMI OGS IO\YQLQJI W

S5HYLVLRQ DI 6LGH
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1nU WR HOOHU IOHUH OXIWIDOXWWM HQUUBHU WIUIJ WIXQQIITHY H SHODGH VDIR U D W
GHP YLJH IRU HWKYHUW DQGHW. DK IQ/DYHWHVK SIEWH EMIVOIGHNW M HU L O
XGQ\WWH GHQQH UHJHO YHG DWHOQWHH MWQBQGHWQONODIIDW WRNHKGHU |F
LQGIO\YQLQJ WLO ODQGLQJ W BRNGUOHYMQHHOWILVOI DWWYMHU IRU VY YH

1iGODQGLQJ
(Q OXIWIDUW{MVFKHI GHU HU YW3BQW®WHMRIPU DNWY XI@J B @Y GW WOLODMY 1B D Q G H
GHWWH

ODQijYUHULOQJ Sn RJ L Q UKHGHQ DI HQ IO\ YHSODGV

(W OXIWIDUW{M GHU PDQjYUHUHQ I YHBMDWG Y HUKSHEHY IDI WLO

LDJWWDJH DO DQGHQ IO\YHSODG VMOUH LIN FB8 PKHHIDBEDIIGN Sn XQGJn
1{jOJH HOOHU KROGH VLJ NODU DI WUDILNUXQGHQ

IRUHWDJH DOOH GUHM WLO YBQQW UG JIXEHHULQIGN B UY QWQU W LRHG P
LQVWUXNWLRQ HU PRGWDJHW IUD WHBRRHAEBH @G B HUK IDAVGUHD LHNWV MRHUX
7UDILNVW\UHOVHQ VDPW

G ODQGH RJ VWDUWH PRG YLQGHQ HRUHKGIRALHIW®G UM LIOHEQ® WY & WRNW YV X
WLO jYULJ WUDILN PHGI{UHU DW UHRNHYG HRI WHWDQLG@H @ E DRWHHE H Q\\
YHGNRPPHQGH OXIWWUDILNWMHQBWWHH®OXH G HG PIIDYGW/HD W HQRR GEHDV
VLNNHUKHGHQ PHGI{UHU DW HQ DQGHQ EDQH IRUHWU NNHYV

MmO

9LVXHOIO\YHUHJOHU
9)5 10\YQLQJ VNDO PHGPLQGUH GHQ XGIYQHQ I RFGBIHRLEO® BLE VNnGDQ
OXIWIDUW{MHW IO\YHU XQGH U DIVIMDEDGA KHIB WINRBIKR GG R LNNHOHU PLQC
VRP DQJLYHW L QHGHQVWNHQGH VNHRD YGN X HAMIH YBUY HI RUKHROGH 90 &
6H VNHPD Q VWH VLGH

OHG PLOGUH GHU IRUHOLJJHW WO \OQD G B QXN HUXDGTBEH P

D RYHU W W EHE\JJHGH RPUNGHU KHUXQBRKGWHRPP P 8KXVRPLGGHW VD
RPUNGHU KYRU HW VW{UUH DQW DX PHM QIQ HONK{WM GH DDPOG®VMWIUL P
RYHU GHQ KiMHVWH KLQGULQJ PE ®HQI RWDHMXUW DLW i BMHW )O\YQLQ
GRJ WLOODGW L IRUELQGHOVB BRGNHQIBWWI BUYBISQBGY¥J Sn H

E 2YHU DQGUH HQG GH RPUNGHU ©@WU HP Q YQR\GL PYHU MRUGHQ HOO
)O\YQLQJ L ODYHUH KiMGH HU FGR3 WADOWQRY ODRGEQIGHOVH

)O\YQLQJ PHOOHP EURHUV S\ORQ ) V®PHU X¥HPDEHHWU BRI QB Q@I W O H. N N H
7UDILNVW\UHOVHQV V UOLJH JRGNHQGHOVH

$QP 8DQVHW KRYHGUHJOHQ L YL\OXHMNIONYRIWHUCCHY B HERE\8JHGH RPUn
RYHUKROGH EHVWHPPHOVHUQH L %/

S5HYLVLRQ DI 6LGH
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+iMGHENQG/XIWUXPVNODYNWLIWEDIVMWHD® G [UD VN
, HO RYHU )/ $ % &' () F NP P KRULVRIQWDC
P )7
YHUWLNDOW
8QGHU )/ RJ RYHU
P 7) 06/ $ % &' () F NP P KRULVRIQWDC
HOOHU RYHU P P )7
)7 YHUWLNDOW
RYHU WHUU Q DIK QJLJ
DI KYDG GHU HU KiMHVW
, RJ XQGHU P
)7 06/ HOOHU $ % & ' ( NP P KRULVRIQWDC
P
P )7 RYHU )7 YHUW[LNDO
WHUU Q DIK QJLJ DI
+YDG GHU HU Ki{MHVW
) * NP .ODU DI VN\HU RJ
NP 1 PHG MRUGMLJW

$QP 9)5 10\ YQLQJ L OXIWUXPVNODVVH $ HU LNNH WLOODGW

8/ 10\ Pn LNNH IO\YH L IO\YHK{MGHU RYHU

8DIJWHW 9)5 UHJOHUQH IRU IO\VRRQPB L XNRQ WNNRK OB\ HW. X IW EDUKH

S5HYLVLRQ

DI 6LGH
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)$570c/(5 )$59($)05.1,1* 2* %(7<'1,1* +(5%)

(NVHPSOHU Sn HQ IDUWPNOHU

(Q IDUWPNOHU DQJLYHU IO\HWV | DQYXWW HRQ Q<HDRU GHOQVR R LY MIQ @ RJHW P H
MRUGHQ DW JjUH

)DUWPNOHUHQV RSE\JQLQJ
J)DUWPNOHUHQ HU WLOVOXWW H VG HW YSHQGRMUU N B QU RBPHHUIGHB 1G O/ WV \
IO\HW EHY JHU VLJ JHQQHP OXIWH®RLWRBEWUNVNGMWU HOMWYRNVHU PHG
KDVWLJKHG 'HWWH WU\N 1jUH YV RIHDHUHFQ H @ WRAD PH A BAJIDA) GIWWQ YLO X
PHG DW KDVWLJKHGHQ YRNVHU 'HQGHMVRQINDEUDQJ DH W SREIDN WP nOH
IO\HWV KDVWLJKHG JHQQHP OXIWHQ

*UiQOW RPUNGH
JDUWRPUNGH KYRU GHU Pn EUXJHV IXOGH URUXGVODJ
ODNVLPXPVKDVWLIJKHGHQ L GHW JU|iQQ@HMLPXPVED HWLHRIBE LGKURORD O

*XOW RPUNGH
YJRUVLIJWLIJKHGVRPUNGH EHJU QVWGH URUXGVODJ L UROLJ OX
)DUWRPUNGH KYRU GHU HU EHJUXGVQDQJ \BmOWHRBHY DGHEBHY W HG RPUN
KDVWLJKHG Pn DQYHQGHV WLOQ UPHOVHVYLV IXOGH URUXGVODJ
9HG VWLJHQGH KDVWLJKHG EHJU QW HVLORRIXG V O ¥ HGQ R PIULIEGWLY VW j U
'"HU Pn NXQ IO\YHV L GHW JXOH RPUNGH L UROLJ OXIW
.RQWUROOHU DOWLG IO\HWV LQVIWOHNRPBQVKY QG BRI WRUHSEMW\G QLG

5iG VWUHIJ
ODUNHULQJ GHU DQJLYHU IO\HWV PXNWLPXP KDVWLJKHG L UROLJ

+YLGW RPUNGH
3n IDUWPNOHUH L 10\Y GHU HUURUN\IQWW RMG BHD SA/HHBWGADUNHUHW
.RQWUROOHU DOWLG IO\HWV LQVW UG N VRIPRIQ'\GKINVQ G AVRDIMRIUI B HEW W\ G Q L ¢

S5HYLVLRQ DI 6LGH
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+:-1(0c/(5

(NVHPSOHU Sn KiMGHPNnOHUH

+iMGHPNOHUHQ HU HW DQHRULGBBURPWHWIRG VE WV\RW nGIQIGMWWBRPPH PHPE!
HU VWLYH QRN WLO DW KLQGUHVOKX IDNWBONNHWYUYNNBWI WR/RRNRHWN Q
VDPPHQWU\NNHY GnVHQ OLGW RJ GHQGQHEHLW BH OLV HQR/YNHUUNX PUHHWW WW V
+iMGHPNOHUHQ HU EDVHUHW Sn ONMIGHQU\NNHWY DIWDJHQ PHG Kj

+iMGHPNOHUHQ HU IRUV\QHW PHG HQ@W\QDSP P6E PKHYN.DOINP M8 OWVHQ LG U
+HUPHG NDQ KiMGHPNOHUHQ LQ®VVRIOWIHPWWE 0J! R D QNEHEDWCRPHW. N QY W D
DIO VHV L HQ OLOOH UXGH L LQVWUXPHQWHW

‘X VNDO NHQGH I{OJHQGH EHQ YQHGOWHWDHWK{MGHPNOHULQGVW

41+ IXIWU\NNHW YHG KDYHWV RYHUIODGH
OHG GHQQH LQGVWLOOLQJ YLVHUDKHWMGHPNOHUHQ KiMGH RYHU
OHG DQGUH RUG HW OXIWIDUW ;M RBKBRWVGEBUKSM G 8 PHIDSHDIGC
Sn GHQ RSJLYQH 41+ YLO DIO VHDSYO-DNG 8H QAL (& jKv GG HRFYHQUH K)

4)( IXIWWU\NNHW YHG IO\YHSODGVHQV RYHUIODGH
OHG GHQQH LQGVWLOOLQJ YLVHUOK YMIGOPCGOHHQ KiMGHQ RYH
OHG DQGUH RUG HW OXIWIDUW;{M) RBKBRBOGBUKSM G 8 PHDFHWDIGE
Sn 4)( YLO DIO VH PHWHU Sn VLQ KiMGHPNROHU

BWDQGDUGLQGVWLOOLQJIHQ K3D
BWDQGDUGLQGVWLOOLQJHQ DQY HNQGHV WWQ JIW Q O KYIHU LS E\IWUH]

8QGHU QHGJDQJ YLO PDQ In RSO\WW BGWIDQK/(LMGLHR QK ¥HRYUH PD ¥ R.P
Jn WLOEDJH WLO GHQ RSJLYQH 41+

S5HYLVLRQ DI 6LGH
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67$// .$5%$.7(5,67,.%

6WDOO

.RUW IRUWDOW LQGWU GHU HWOXWDH@®D/ QWW {lPANGIPO G VRUKROEQVLO Y
PHG IRUPLQGVNHW KDVWLJKHG jJHVYHQ IPNHNHW QIM RIP\NDQ; Pi@LU® RYH
YLQJHQ GHU GHUPHG PLVWHU VLQ OjIWHHYQH

(W VWDOO LQGWU GHU GHUPHG DB@LG YHG VDPPH LQGIDOGVYLQN

. _.DUDNWHULVWLND
.DUDNWHULVWLND DIK QJHU EO D DI

D )O\W\SH

E 2P VWDOOHW VNHU YHG PLQLPXP I®\YWIKQLWVW HEE BUXRQRGEHUOG UHHM
IO\YHKDVWLJKHGHU VW{UUH HQG PLQERMNE NOVDIOIODVWLJIKHG KLJK

F ,QGOHGQLQJHQ WLO VWDOOHW

Et sta - OLJH IjU XQGHU RJ HIWHU VWDOOF
[O\W\SH WLO IO\W\SH RP HQG GHUQWMDVHY URWGEJIHD BY IYWH BOASX OGHU

D /LJH IiU VWDOO
JOV\HW U\WWHU GHW DGYDUHU 3B'GW UOGLLIHNXEI ON YL R JMHLLOH HQ G Q
IO\YHIDUW PDQJOHQGH HOOHLUW GLQIWURWWYMNGEG NERUHWHNDQEUWI DI

E 80GHU VWDOO
ORGHUDW WLO NUDIWLJ IRUD QG VMQHQL VIG\KMLY @\ NMNVWLBQG®L OLJH
VWDOOHU EHJJH YLQJHU VRP UHJHG) YH RWIDGLIH b Y LV VGH QN B Q HG
NRUUHNW EUXJ DI URU

F (WHU VWDOO
,QJHQ WHQGHQV WLO DW IRUEQH YEO L YWHAD IOXOUHWL WL ONLW R QRBP BRWKRJI G
(YW URWDWLRQ RPNULQJ KiMDNYW QY MG NRE UWWN RSEWBIX/J HI | HNRWL

_ B6WDOOLQJVKDVWLJKHGHQ
BWDOOLQJVKDVWLIJKHGHQ jJHV YHB YVIW UMDP WUX Q BIQHQYLYWHU YDQG
LQVHNWHU

_ 2SUHWQLQJ
2SUHWQLQJ IUD VWDOO VNDO DOWWD K NRH PHG EUQYG\DW PR OU B M\WMXGG U |

_ )JRUVNHOOLJKHGHU
JRUVNHOOHQH L NDUDNWHULVWLKD R B O/GHDFO @ WKIDAEM WU G UGHIM H X B P ®A KQ

JHQHUHOW DW VWDOO XQGH U GUUHMRRG K RAPHEIHH GG Y W DIODGHIEOUH VW
[O\YHVWLOOLQJ VDPW VW jUUH bPXI® VWBGORU | POV WQ WD E IDQ JHLQJH

S5HYLVLRQ DI 6LGH
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7(25,35'9( 7,/ 62/2)/<91,1* 8/ )/< £ 0,1,35°9(
(1o 0U7

+YHP NDQ JLYH WLOODGHOVH WLO VRORIO\YQLQJ 8/ IO\"
'DQVN 8/ )O\YHU 8QLRQ
(Q 8/ IOLNRQWUROODQW

(Q 8/ LQVWUXNW ;U PHG J\OGLJ VWDWXV
6WDWHQV /XIWIDUWVY VHQ

O T Mo

+YDG HU J\OGLJKHGVSHULRGHYQRQJIJWLAQODGHOVH WLO VRORIO

)iOJHU NDOHQGHURUHW

+HOEUHGVDWWHVWHQV J\OGLJKHIBY'S HUQLRGH HCMBHUW PGILSU Y
PNnQHGHU

+HOEUHGVDWWHVWHQV J\OGLIJKHGWDHGULURGEE HSHIHR GHQKSUYYE B

iUV W

O Tmo

,QGHKDYHU DI WLOODGHOVH WQDHURORRIP\YQLQJ 8/ IO\ NDQ IX

6ROR HOHY XGHQ DW HQ LQVWUXNW{U HU WLO VWHGH
IXIWIDUW{MVFKHI XGHQ DW HQ LQVWUXNW;U HU WLO VWHGH
IXIWIDUW{MVFKHI XQGHU LQVWUXNW{jURYHUYNJQLQJ
IXIWIDUWiMVFKHI Snh WR V GHW 8/ IO\ PHG SDVVDJHU

O T mo

+YLV HQ SLORW HU SnYLUNHW DIHOWAMKBOG NRKIBERPPPISGORMIHQ LNN
VRP IjUHU DI HW IO\ PHGPLQGUH GHWQGIBD @NVANH $VURXRABY EHYHGCHQ
SNnVWDQGH HU NRUUHNW"

D ODQJHO Sn ViYQ HOOHU KYLOH KDSL QR WMVQUHDAN W LRV GH HQ

E 6RP 8/ SLORW EjU PDQ DOGULJ Q&EBJH W CNKRRQ JH QOIQ® UHOIL D G H
EHVWHPPHOVHU HU GHW XORY ORO\S UDRP Il QUOHH BW. 1DQ R IGHIW HDWD N R KH

F +iMHVWH WLOOODGWH DONRKRIOCBRMPLOOH L EORGHW HU IRU HQ

G ,QGWDJHOVH DI DONRKRO SnYLUNHU LNNH UHDNWLRQVHYQHQ

[8)7580 2* /8)Y775%8). . 5(*/(5

IXIWIDUW{MVFKHIHQ HU DQVYDHW LLJ R R H UDAVQ \OVXWW FCPUHVO MWHH WHIG G H D C
OXIWWUDILNUHJOHU £+ KHUXQDWU Q\WRQKUEE LNANH HE WLO IDUH HOC
OXIWHQ HOOHU Sn MRUGHQ +YRUQnWH NDDQ ®@XVWHDWANIiMH/UFKHIHQ

$OGULJ

+YLV OXIWIDUW{MVFKHIHQ KDUABWHY3] H IDDYWIHIWVNDW NDQ U
I1nU GHW HU DEVROXW QiGYHQGLIJIXWQBHVLNNHUKHGVP VVLJH JU
5HIJOHUQH NDQ IUDYLJHV KYLVRNK@Q 8/QI OOMYWHEHODGOXIWHQ

O T MmO

+YLONH DI QHGHQQ YQWH OXIWUXP WW&HVIUXPUHW VRP NRQWUROOF

.RQWURO]JRQH &75 WHUPLQDORPUNGS 70$ NRQWURORPUNGH ¢
7UDILNLQIRUPDWLRQV]RQH 7,= WIBDILNLQIRUPDWLRQVRPUNGH

8GHOXNNHQGH OXIWUXPPHW L ODQGMWQ IVWHE®HWGWYHG HQ JRGNH
.XQ NRQWURO]JRQHU &75 HU NRQWUROOHUHW OXIWUXP

O Tmo

SHYLVLRQ DALGH
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+iMGHPNOHUHQ DQJLYHU KiMGHQ RYHUGQMLG G H Q YD GY GADWD IGCHMH W 63 n

41+
4)(

4'5

K3D

O Tmao

+YLONH PLQLPXPVY UGLHU IRU IO\ QIS\HL JWE Y N KHHG R O GIN W | BUVI\W DY Q|
8/ 10\ L XNRQWUROOHUHW OXIWMXRPONBWHIRUL * RMUIONYRIXK |

IO\ YHKDVWLJKHGHQ HU NP W "

D NP IO\YHVLIJWEDUKHG +*+ NODU DI VN\HU #+ MRUGVLJW

E NP IO\YHVLIJWEDUKHG = P YDQBIWAWD RG WLE® VYR\GIWHW MRUGVLJ\
F NP IO\ YHVLIJWEDUKHG * NODU DI VN\HU £ MRUGVLJW

G NP IO\ YHVLIWEDUKHG *+ NODU DI VN\HU £+ MRUGVLJW

OLQLPXPVIO\YHK{iMGHQ RYHU HW W WIGNE\IOBDWWRUKHEH W W YHG

D P RYHU KiMHVWH KLQGULQJ LQB HQDRIWD HHW UD BLXWQ ISQJ L ODYH L
GRJ WLOODGW L IRUELQGHOV R @®NHHEQGWDIDWY RSB OD@GLQJ Sn J
E P RYHU KiMHVWH KLQGULQJ LQB HQDRIWD QW URIGDOW IS@ PLQ F

DIVWDQG WLO \GHUJU QVHQ DI GNWLEHELNJOB®HURP KNNGIHYONU GRJ
IRUELQGHOVH PHG VWDUW RJ ODREL®V Sn HQ JRGNHQGW IO\YH

F P RYHU KiMHVWH KLQGULQJ LQB HQDRIWD \HW URIGRRWIS@ PLQ P
DIVWDQG WLO \GHUJU QVHQ DI GHW EHE\JJHGH RPUNGH
G P RYHU KiMHVWH KLQGULQJ LQB HQDRIWD HQW URIGRRW IS@ PLQ P

DIVWDQG WLO \GHUJU QVHQ DI GNWLEHENIJOB®HURP KnPNEGHYOHU GRJ
IRUELQGHOVH PHG VWDUW RJ ODSX®WD®V Sn HQ JRGNHQGW IO\YH

9 *(3/ . *765(*/(5

+YRU W W Pn PDQ IO\YH Sn HW DQG®HHDWHWDY\ DWW RDMHONNHW IRUYHMHQ
WLOODGHOVH WLO DW IO\YH L IRUPDWLRQ

D P
E P
F P
G 0DQ Pn LNNH IO\YH Vn W W Sn DQGIDK HOR WD WD R B Q\DW; &S VW n

+YLV HQ (XURVWDU XQGHU IO\YQLQJ D@EKHQWHU HQ &HVVQD

D (XURVWDUTHQ VNDO RYHUKDOH YHQVWUH RP

E (XURVWDUJHQ KDU YLJHSOLJW RBHWNDNQ BMBCGHBQWH QOGHIQUVWLQ G
NODU DI &HVVQDYHQ YHG DW Qi®WH VLQ VWN\UHGH NXUV WLO K

F (XURVWDUTHQ VNDO ELEHKROG Hh IVIH® W XGHURR SI\DW W RGLNKQWH 1D L
VDPPHQVW;iG QGUH IO\YHK{MGH

G &HVVQDYHQ VNDO JLYH SODGV IRU (XURVWDUTHQ

8QGHU OLJHXGIO\YQLQJ Sn NXUV RSEEWIHHWGR NWHCQ LYRROG\GGH 'X H!
DW

D QGUH GLQ NXUV WLO KiMUH

E 3 DVVHUH OLJH RYHU VY YHIO\HW YHG DW JLYH JDV RJ VWLJH

F 3DVVHUH OLJH XQGHU VY YHIO\HW WMG DW G\NNH QHG XQGHU GH
G *QGUH GLQ NXUV WLO YHQVWUH

8QGHU OLJHXGIO\YQLQJ RSGDJHU GN GIH) BGBHHVUL&OXEHIQVIVRIMHH K1 U Y L(
VDPPHQVW{G KYLV KYHUNHQ GX H@MWNHWD SNEVHDQ G UH Q RIAHW L 3" L

SHYLVLRQ DALGH
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"X VNDO YLJH IRUGL GX KDU 3LHSHWL&KEfHQ Sn GLQ YHQVWU

8/ IO\ NODVVH % VNDO DOWLG Y IMEHHNRY ERMWRIUIO\ PHG O UUHG
BLEHU &XEYJHQ VNDO YLJH IRU GLSIDPBHWWY WKO/VNBMWOYGRE YKYHY PRWRI
WHJQ Sn RYHUKROGHOVH DI VLQ YLIJHSOLJW

G 'D GX IO\YHU QRIJHW KXUWLJHUH HRGW IBHIR B KE 1GHHQQ NKDYQL G X6 X J L)Y
JDV )RU DW Y UH KHOW VLNNHU GNUPHGERLGW WQRAIHED3NVSHHUMH & X E

mmao

3n PHGYLQGVEHQHW L ODQGLQJVUXQGER RWGYVE LYW BI\IOWRRPSGDJJHU
SODGVHQ PHQ QRJHW O QJHUH X ®HI VMQO KNWUGGX KWYIOMYHRLQG Sn
GX QX"

D'D 8/ IOV\HWV JOLGHWDO HU ODQJW GNDQLG MK UIHAQWGQOY YDWHVO\ M H LC
GHWWH ODQGH RJ IRUODGH EDHQD 8WOMIGH V YD WHEBI\H WU QRU G H\
ODQGLQJ

E'D PRWRULVHUHGH 10\ YLJHU IRVWMWUYHIR\MBH GDODDQ GLOQVUXQGH
IO\ L ODYHUH KiMGH HU GHUW BB W RR YNQYWNLHW IRUMWHODQGH
HOOHU GX DIEU\GHU GLQ ODQGL QYN WXSXBEMHGM B IDWLEL WH & D WHO D Q

F'X NDOGHU VY YHIO\HW RS Sn UDGLRHGXRVYND GMD UHG KBP RP KD P |
ODQGH IjUVW

G 'X JLYHU JDV LJHQ G\NNHU RJ IBYYMHIQHGEVY NG SLGRWHQ L GHWW
iQVNHU DW ODQGH IjUVWw

1)$570c/(5 +$67 . *+(' (5 2* 67%//

'X iYHU GLJ L DW ODYH IXOGNXU BBX GWLHO Y 8l QVWWHORHE UXHWP UNI
NU QJQLQJHQ HU VW{UUH HQG GXWOQRQHQ S<DMWMWRKHGNWUBGLND ODY
Y UH JDOW RJ KYDG JjU GX"

D 'HU HU LQJHQWLQJ JDOW GD GWWGHX NOWWW BDUWH RLIGEBXHNVHQ
E JO\HW HU QRN L EHJ\QGHQGH VSLIDEWRIGXWPRQQVQAHU EnGH
F )O\HW HU VWDOOHW Vn GX I|{UHU SDYGHQKMGH §HQVWUH RJ
G )O\HW HU Q U YHG DW VWDOOH JVin UHU | $HQ GHQY WILIK K GMHDH R

+YDG VNHU GHU PHG VWDOOLQJV KDY WILH Y HKGHEMH UQN X UNWH @@ RQ O J"

D )RUEOLYHU GHQ VDPPH VRP XQGHU OLJHXGIO\YQLQJ

E 7LOWDJHU

F $IWDJHU

G )RUEOLYHU GHQ VDPPH VRP XQGHWOQLBIBQOMUQXQGHKY LV WG H U
WLOWDJHU KYLV NU QJQLQJHQ HU RYHU JUDGHU

+YLONHQ EHW\GQLQJ KDU GHW JXOH RPUNnGH Sn IDUWPNOUHQ"

D )DUWRPUNGH IRU ODQGLQJHU L NUDIWLJ RJ VWiGHQGH YLQG

E )RUVLIWLIJKHGVRPUNGH LQJHQ IXOGH HOOHU KnUGH URUXGVOD
F )DUWRPUNGH IRU QRUPDO UHMVHKDVWLJKHG

G )DUWRPUNGH IRU EUXJ DI IODSYV

+YDG HU nUVDJHQ WLO DW HQ K IMIBMPGOEBW HWHWB/MDPPWRIO\YHSOD
IRUVNHOOLJ KiMGH IUD GDJ WLO GDJ"

, QVWUXPHQWHW HU GnUOLJW RJ VWUG O LICNMK PHG WLOEDJH WLO
JRUNHUW MXVWHULQJ L IRUKROG WLO VWDQGDUGDWPRVI UHQ
*QGULQJ L WHPSHUDWXUHQ

*QGULQJ L OXIWWUINNHW

O Tmo

SHYLVLRQ DALGH
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6. *1$/5(*/(5 9(-523/<61.1*(5 % (*5161.1*(5

+YDG EHW\GHU HW KYLGW HOOHWEBDDW JSh HRUP\WWSRODEM"DQ

D6Y YHIO\YQLQJ IRUHJNU

E '"HU IRUHJnU 10\YQLQJ PHG 7ULNHV 8/ 10\ £+ NODVVH $

F /IDQGLQJ VNDO VNH SDUDOOHOW QHEGRGHWWWVWWDRPHYHRG L UHWQL
G 7D[L PHG OXIWIDUW{MHU VNDO IRUHJn Sn EDQHQ

, ODQGLQJVUXQGHQ WLO HQ 10\ WHHSIO/IH®\H B H5GX | ®\W HANrRUQQMWAR & HROEG H U
O\V RS PRG GLW IO\ +YDG EHW\GHU GHW"

D 'HW HU IRUEXGW DW ODQGH

E )O\YHOHGHUHQ KDU RSGDJHW DW I®HU HU QRJHW JDOW PHG GL

F ) RUWV W ODQGLQJVUXQGHQ PHQWIilW¥ SGDNGWNWOOODQGHW ;O X3WIDU
G 'HW HU IRUEXGW DW ODQGH RQWXRWNBQHQ@Vn IRUODGH NR

7$)IHQ IRU GHQ Q UOLJJHQGH PLOAL®HGHMO\YHSODGV O\GHU
(.63 ] N W VFW WHPSR J ONW QVZ ENQ

6NROHIO\HW KDU HQ PDNVLPDO PROWLGX WNRRPPBRQRIOHSINSN BMI O\ IC
SnJ OGHQGH GDJ"

D 1HM GHW Pn GX LNNH GD YLQGHQ NIDOQHWW ENH U HQN'W LN\QRPIRIH RYHU

E 1HM GHW Pn GX LNNH RJ | UGLJXG@DOBUYW HI BN 3WORNMWHHORH®E LN N
8/ SLORWHU PHG 33/ $ FHUWLILNDW JRGW Pn

F-D GHW Pn GX JRGW KYLV LQVW UHMWRUMQDLU OMUMW WP KR QR W BO
Sn DW VNXOOH DIEU\GH VNROLQJHQ\HKWVVPDINYERAQROH WRIPE NRP SR

G )O\HWV YLQGEHJU QVQLQJHU Pn NXQ R®HU \LNQWIVGUHY/N W YL \P KEGI W 10O\

'LQ KHOEUHGVJRGNHQGHOVH XGOQENNY ULFDIN HKBWHD DW "XNKIOODOH LQGVYV
GX KbU DOOHUHGH WUXIIHW DIWDRHR REGHOVYHOOVHQWLPRBRUKQ\HO V|
KHOEUHGVHUNO ULQJHQ On GX IO\YH VROR L GDJ"

D GHW Pn GX JHUQH IRU KHOEUIHGVWUNOG LPLLAEIGIMWX 610 MEGHQ EV G D J
1HM GHW Pn GX LNNH

+YLV GX LNNH [{OHU GLJ V\J HUGBY DWW DW P Q@ \GXUXNIW UHRQ VLJIHU
D GHW Pn GX JHUQH 6n O QJH LQN@WKM R JURHMY nSIH UOGYKDSIAD \ Y C
KHOEUHGVHUNO ULQJHQ LQJHQ WEH W DAQINGIINV B GLMAWGEHG W LHEO K B E U +

O Tmao

[2.$/( 758). . 5(*/(5

*iU UHGH IRU KYRU IO\ Pn EHY JH VLJ Sn IO\YHSODGVHQ

*iU UHGH IRU IO\YHSODGVHQVQUNLXHG HRRR IJVAMDQUGLU ODQGL

*iU UHGH IRU HYW V UOLJH UHYIHWQ L LRY BKMHGH@VBI RBGY HE OD GV H G
+YRU LQGKHQWHY OXIWUXPVRSORSD\E QH Q@ RIUHRHQGHWM QR i) YGHM UK Y
IO\YHSODGVHQ OLJJHU" +YLONHQ V$J RXWGEHISHVIRDJODMD @ XQQH YXUG
YHMU"

+YDG HU UDGLRIUHNYHQVHQ Sn GHQ ORNDOH IO\YHSODGV"

SHYLVLRQ DALGH
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+DVWLIJKHGHU

OD[ KDVWLJKHG L UROLJ OXIW
OD[ KDVWLJKHG L XUROLJ OXIW
OD[ KDVWLJKHG IRU IXOGH URUXGVODJ

OD[ KDVWLJKHG IRU IODSV L ODQGLQJVVWLOOLRB
6WDOOLQJVKDVWLIJKHG XGHQ EUXJ DI IODSV

%,/$*

NP W = NWV
NP W + NWV
NP W = NWV

W + NWYV
NP W = NWV

6WDOOLQJVKDVWLIJKHG PHG IODSV L ODQGLQJVMWMD & LNQW V

%YHGVWH VWLIJHKDVWLIJKHG XQGHU VWDUW

,QGIO\YQLQJVKDVWLIJKHG L UROLJ OXIW

3U VWDWLRQHU YHG PRWRUVWRS L OXIWHQ

%HGVWH JOLGHWDO
+DVWLJKHG IRU EHGVWH JOLGHWDO

9 JWEHJU QVQLQJHU P Y

YO\HWV PDNVLPDOH Y JW 072:
YO\HWV WRPY JW

OLQ WLOODGWH Y JW L I{UHUV GHW
OD[ WLOODGWH Y JW L IjUHUV GHW
OD[ EU QGVWRI L WDQNHQ

0D[ SRVLWLYH * SnYLUNQLQJHU
OD[ QHJDWLYH * SnYLUNQLQJHU

ORWRUSU VWDWLRQHU RJ EHJU QVQLQJHU

OLQ ROLHWHPSHUDWXU IRU IO\YQLQJ
0D[ ROLHWHPSHUDWXU XQGHU IO\YQLQJ
0D[ RPGUHMQLQJHU PLQXWWHU

0D[ YHGYDUHQGH RPGUHMQLQJHU
*RGNHQGWH EU QGVWRIW\SHU
*RGNHQGWH PRWRUROLHU

NP W = NWV
NPW W £ NWV

NP W = NWV

NJ
NJ
N J
N J
OLWHU

B JUDGHU
B JUDGHU
B USP
B USP

%ODQGLQJVIRUKROG YHG HYW WR WDNWYV PRWRUHU

SHYLVLRQ

DALGH
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$GUHVVH
SRVWQU % \
.OXE 8/ NODVVH
,QGHKDYHU DI FHUWLILNDW QU 8/ IO\YHWLG L

2PVNROLQJVVNHPD 8/ 10\ W\SHRWRUW\SH

+YDG HU IO\HWV PD[ Y |JW LQFO EU QGVWRI
EHV WQLQJ RJ EDJDJH"

+YRU PHJHW EDJDJH Pn|KiMVW SODFHUHV L
EDJDJHRPUNGHW"

+YDG HU PLQ ROLHWHRSHUDWXU |IjU VWDUW"

+YDG HU PD[ ROLHWHPSHUDWXU™"

+YDG HU PD[ F\OLQGHUKRYHGWHPSHUDWXU"

+YDG HU PRWRUHQV PLQ ROLHWU\N"

+YDG HU PRWRUHQV PO[ ROLHWU\N"

+YDG HU IO\HWV PD[ KPDVWLJKHG"

+YDG HU IO\HWV PD[ KDVWLJKHG IRU IXOGH
URUXGVODJ"

+YDG HU IO\HWV PD[ KDVWLJKHG L XUROLJ OXIwW"

+YDG HU IO\HWV PD[ KDVWLJKHG IRU IXOGH
IODSV"

+YDG HU VWDOOKDVWLJKHG YHG IXOGH IODSV"

+YLONH W\SHU EU QGVWRI Pn IO\HW DQYHQGH"

(U GHU UHVWULNWLRQHU YHG EHVWHPWH
EU QGVWRIW\SHU"

+YDG HU KiMHVWH VLGHYLQGVNRPSRQHQW"

+YDG HU KiMHVWH PHGYLQGVNRPSRQHQW"

+YDG HU KiMHVWH PRGYLQGVNRPSRQHQW"
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+YDG HU KDVWLJKHGHQ(

IRU EHGVWH JOLGHWDO"

+YDG HU SURFHGXUHQ
1O\YQLQJ"

YHG PRWRUVWRS XQGHU

+YDG HU SURFHGXUHQ
1O\YQLQJ"

YHG PRWRUEUDQG XQGHU

+YDG HU SURFHGXUHQ

YHG DIEUXGW VWDUW"

+YDG HU SURFHGXUHQ

YHG DIEUXGW ODQGLQJ"

+YDG HU SURFHGXUHQ
HPHUJHQF\ ODQGLQJ

YHG QiGODQGLQJ"

+YRUGDQ VNDO JDVKnQ
YHG VWDUW DI

NROG PH

GWDJ RJ FKRNHU VWn
*WRU™

+YRUGDQ VNDO JDVKnQ

YHG VWDUW DI YDUP PR

GWDJ RJ FKRNHU VWn
WRU"

IODSV KHOW RSSH"

+YDG HU VWDOOKDVWLJ

KHG YHG IXOGY JW RJ

+YDG HU VWDUWGLVWD
IRGV KiMGH"

ODFHQ Sn JU VEDQH WLO

J)O\HWV WRPY JW HU

SDVVDJHU YHMHU NJ

EU QGVWRIW Pn GX KDY,|

NJ RJ SLORW R1J
+YRU PDQJH OLWHU
H PHG"

+YRU ODQJW NDQ GX 10
PHG GHQQH EU QGVWRI

1O\YQLQJ
PRWRU'

RJ GX IO\YHU

DOWLG VNDO KDYH EU (

\'YH L YLQGVWLOOH YHMU
EHKROGQLQJ KYLV GX

PGVWRI WLO PLOQXWWHUYV
PHG | HNV

'DWR

BBBEBBBBEBBBBBBBB

BBBEBBBBBBBBBBBBBBBBBBBBBBBB

3,127

2%6 9HG HJHQRPVNROLQJ VNDO HQ LQVWUXNW U VLIRHUH W\S

SHYLVLRQ

(JHQRPVNROL 1(

BBBBBEBBBBBBBBBBB
,16758.7°5

6LGHDI

BBBEBBBBBBBBE



206.2/,1*6% (9,6 7,/ 8/ 6*)/<

%,/

$*

ORGWDJHW YHG
GHQ
1DYQ &35 6HNU4
$GUHVVH 7/)
3RVWQU %\
.OXE 8/ NODVVH
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6NROLQJ PHG V GHW XOWUDO| 'DWR IRU E 7LG| ,QVWUXNW U VLJQ
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6)2 2ULHQWHULQJ RJ WLOY QQLQJ WLO [ViIO\\WQLQJ
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6)2 3UHIOLJKW FKHFN RJ RPUNGHLQVSHNWLRQ
6)2 7D[LLQJ
6)2 6WDUW
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DWXU R.
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,QGVWLOOLQJ WLO ¢
8/ UHWWLJKHG Sn NODV

$QYHQGHYVY YHG RPVNROLQJ WLO 8/ M\F$HUJWILXONSDOMD MDU D2Q/IGH  SNW R
1DYQ )iGW
$GUH 701 QU
3RVWQU %\ 8/ NODVVH
&HUWLILNDW 7LPHU RJ ODQGLQJI U 8/ IO\YHWLG
M D

+DU DVSLUDQWHQ PLQLPXP WLPHUVYWRQU'EHW VNRTURHURJI VRORIO
+DU DVSLUDQWHQ PLQLPXP ODQGLQJHU" |:| /IDQGLQJHU

$OOH {YHOVHU MI 8/+% JHQQHPIjUW" ]

9HG RPVNROLQJ Sn JUXQGODJ DI V KHGWLILNDW XGHQ 70* UHWWLJIMD
(U 33/ $ WHRULIDJHQH )O\YQLQJHQRI{SHDY® JQLQJ RJI JHQQH
RJ /XIWIDUW{MVNHQGVNDE RJ IO\YHO UH EHVWnHW'RSL YHGO

+DU DVSLUDQWHQ EHVWNHW SUiYHQ L %/ | | oHGO J3Hv [ ]

(U SU{YHQ L /XIWIDUW{MV RJ PRWRUO UH JfiodHPineimco Janv [ ]

+DU DVSLUDQWHQ J\OGLJ KHOEUHGMRENHIGHPVH LREHIHGORORI_]

+DU .RQWUROODQWHQ GHOWDJHW L VNROLQJ DI DVSLUDNQWH@HW WDG@GIJBBBBB 0D DI QRI

6WHPSHO
-HJ LQGVWLOOHU SLORWHQ WLO RBU DO WHNQYQRY QWIS KW@ NVYMDPHMULERUUHNW
DQJLYHW

'DWR L, QVWUXNW{UHQV XQGHUVNULIW

8QGHUWHJIQHGH NRQWUROODQW HUNKDUHW@EHFHG WD&W 6WHPSHO
RYHQQ YQWH SLORW GHU EHVWR®DPWG WLOIUHGVVWLOOH

'DWR .RQWUROODQWHQV XQGHUVNULIW

SHYLVLRQ DALGH
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Organisation

Materielsektionenbestaraf falgende
- DULF$ materielchef

- Flykontrollanterne

- Materielansvarlige klubberne

Materielchefenhar det overordnedeansvarfor materielletder hgrerunder DULFU herunderrapportering
til TRSMaterielchefenkoordinererarbejdsgangemforbindelsemed godkendelseng registreringaf fly samt
stgjmaling,0g er medlemmernebehjzelpeligned spargsmavedrgrendematerielforhold.

Flykontrollantensyner, godkenderog registrerer fly for sa vidt respektivetype eller version af type er
godkendtaf materielchefen | den sammenheaenger flykontrollanterne autoriseredetil at veje flyene med
de veegte, som Trafikstyrelsenhar tilladt anvendti DULFU-regiFor neerveerendeer falgende veegte
godkendt KernVaegteDE150K20D

Materielsektionen udarbejder og gennemfarer kurser for flykontrollanter og materielansvarlige i
samarbejdemeduddannelsessektionen

Definitioner
Hvorintet andeter anfart, geeldersammedefinitioner, somanvendti BL9-6.

Ultralet flyvemaskine
En flyvemaskine, som hverken har et eksperimentalluftdygtighedsbeviseller et standardluft
dygtighedsbevishg somopfylderfalgendebegraensninger

SaederMaks.2

Maksimal startmasse(MTOM) ma ikke overstige, jf dog nedenfor mht. fly udstyret med ngdsystemtil
udskydningaf redningsfaldskeerm
4 300kg.for et ensaedetlandfly
4 450kg.for et tosaedetlandfly
4 330kg.for et ensaedetamfibieflyeller pontonfly
4 495 kg. for et tosaedet amfibiefly eller pontonfly, forudsat at det ligger under begge relevante
0 MTOM-graenseveerdienar det anvendessompontonfly og somlandfly.

For nedennzevntdly udstyretmed ngdsystentil udskydningaf redningsfaldskeerrma maksimalstartmasse
(MTOM)ikkeoverstige

4 315kg.for et ensaedetandfly

4 475kg. for et tosaedetlandfly

Godkendtaf DKCAA
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Minimum nyttelast, d.v.s. vaegtenaf ombordveerendepersoner bagageog veegtenaf anvendeligtraendstof,
der somminimumskalkunnemedbringesombord,udenat MTOMoverskridesskalmindstveere:

4 100kg.for ensaedeffly
4 175kg.Fortosaedetfly.

@nskerejerenbrugerenaf flyet det, kander for pagaeldenddly, efter vejningaf flyet og registreringaf dets
udstyr, fastlaeggeamindre nyttelast for flyet. Det sker efter regleri AICB 09/12, beskreveti handbogens
gruppe410, siderne9 og 10 (Individueltberegnetnyttelast)

Ultralet flyvemaskine/klasseA:
Enultralet flyvemaskineder styreshelt eller delvisved veegtforskydning

Ultralet/klasseB:
Enultralet flyvemaskineder styresmedror.

Safly

SaflyklasseA eller Ber en ultralet flyvemaskineder af DULFLer godkendttil landingpavand.Detskalher
bemzerkesat en ultralet flyvemaskineder landerpaland, stadigbetragtessomet sgfly,dersomdet er
pamonteretpontoner,eller det paandenmadeer byggeteller udstyrettil landingpavand.

Fabriksbygget
Enultralet flyvemaskinebetragtessomfabriksbyggetnar den er fremstillet og samletklar il flyvningaf en
virksomhedmed det formal at szelgeflyet til denendeligebruger.

Samleseet

Enultralet flyvemaskinebetragtessomet samleszetnar den er fremstillet paen virksomhed der fremstiller
ultralette flyvemaskineogblot skalsamlesaf ejeren’ byggerenDeter en forudsaetning at ingenvitale dele
af flyvemaskinersasombaerendekonstruktioneri krop, vingerogror skalkonstrueresog tilvirkes af
ejeren/byggeren

Konstruktionssaet

Enultralet flyvemaskineoetragtessomet konstruktionssagtnar dener fremstillet pa en virksomhedder
fremstiller ultralette flyvemaskinermen hvor vitale dele af flyvemaskinersdsombaerendekonstruktioneri
krop, vingerogror skalkonstrueresogtilvirkesaf ejeren/byggeren.

Selvbyggerseet
Enultralet flyvemaskinebetragtessomet selvbyggersagnar denfremstillesog samleser af ejeren.

Note vedrgrendekonstruktionssaetog selvbyggersaet.
Flybyggetpa grundlagaf konstruktionssaebg selvbyggersaet kan kidarventesgodkendt hvisde er

Godkendtaf DKCAA
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bygget efter planer, sorforud er forelagt forog godkendtaf materielchefenMaterielchefenkan betinge
godkendelsemf seaerligdilsyn, belastningspravemv., som ejeren afholder udgifterne til.

Praveflyvningsperiode

For hvert fly, der ikke tidligere har veeret danskregistreret, udstedermaterielchefeneller sekretariateten
flyvetilladelse. De fagrste 5 timers flyvning efter udstedelse af flyvetilladelse betragtes som en
praveflyvningsperiodeog i denne periode ma der kun flyves med passagereri forbindelse med evt.
omskolingeller tilsvarende uddannelsesmaessigbrmal. Efter praveflyvningsperiodensidigb skal ejeren
rapportere flyvningernesforlgb og hvilke eendringer,der evt. er foretaget pa flyvemaskinenpa DULFU
Formular Rapporttil DULFLbm praveflyvningsperiode(bilagtil dennehandbogsdel 400),samtindsende
kopi af flyetsrejsedagbodil DULFU sekretariat

Godkendtaf DKCAA
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MTOM
MTOM (Maximum Take Off Mass) er hgjeste tilladte startmasse. Denne inkluderer saledes jeftfaltto
materiel, bagage, braendstof og personer.
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Der skal for motoren veere udarbejdet et eftersyns- og vedligeholdelsesprogram. Et prodaabejdet af
motorfabrikanten kan godkendes. Hvis et sadan ikke forefindes, skal ejer/bruger udarbejde
eftersynsprogrammet, som skal godkendes af DULFU’s materielchef.
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Gruppe 420
Side Jaf2
Dato: 01-03-2026

Tilsyn medUL-flyvemaskiner:

DULFU slsyn medUL-flyvemaskinewvaretagesdelsaf flykontrollanter og dels af flyets ejer.

Alle udgifter i forbindelse medlsyn, herunder karselsgodtggrelse til flykontesiten, athol-
desaf ejeren.

Derespektive ansvarsomrader i forbindelse med godielse,dagligvedligeholdelse, vaesent-
lige eendringer samt efter havari mfremgaraf nedenstaende beskrivelser.

Flyejeren:

Flyejeren har ansvaret for at flyvemaskinen er vgeholdt ogi sikker standor flyvning samt
opfylder gvrige krav jfr. BL 9-6 pkt. 5.1.

Flykontrollanter:

Flykontrollanterindstillesaf DULFU til godkendelse af Styrelsen, og de uddaahB&JLFU.
Klubberne kan indstillegnede % E&e+}v E S]o h>&h[e u S & flybordro(lxntef | v S
syner ultraletteflyvemaskinerog indstiller dem til godkendelse bl.a. i forbinske medfal-

gende

4 Registreringaf nye UL-flyvemaskiner

Ejerskifteaf UL-flyvemaskiner

NarUL-flyvemaskinenglyvetilladelseer 2 &r gamme| eller nar Utflyvemaskinerhar
flgjet 200 timer hvad der matte komme farst (fornyelsesgyn

Alle reparationerefter havari

Alle strukturelle reparationeaf vinger, krop, ror, understel samt motorophaeng m.v.
Vaesentlige eendringeaf flyet

Ved udskiftningaf beklaedning, eller delberaf (Flykontrollanten skal kontrollere vinge-
strukturen ogflystellet inden beklaedningen monteres)

Ved skift til anden type motor eller propel elledstadningssystem. Disse aendringer
kreever hver iseer en ny stgjmaling.

EEE

A A DD

I

Flykontrollanter er ikke i gvrigt ansvarlige fornémaskinens tilstand.

Periodiske fornyelsessyn:

Et flysyn er under normale omstaendigheder gyldigtaix. 200 flyvetimer / 2 ar, hvilket der
kommer farst.

Fornyelsessyn, ddoretagesindenfor 3 manederfgr synsperiodensidigb, hagyldighedfra
tidspunktet for dengamlesynsperiodesudigb.

Godkendt af DK-CAA
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Ved synaf UL-flyvemaskineibrugesformularerne, soner vist undergruppe430.De kan rekvi-
reresfra sekretariateteller downloades fravww.dulfu.dk

Flykontrollanterneudfgrer vejning og stgjmalinger pa Byvemaskineru h>&h[e P} r
kendte udstyr.

Efter farste stgjmaling og syaf en ULflyvemaskineforetagetaf enflykontrollant, skal det kun
stgjmalesigen hvis der bliveforetaget aendringer, som kraever en ny stgjmalinfgeks ud-
skiftning/sendringaf propel, udstgdningssystem, eller motor til ande/pé¢, nygearkasseeller
udveksling o.s.\ naermereoplysningkan indhentes ved materielchefen.

Efter hvert syn, vejning og/eller stgjmaliafjen UL-flyvemaskineindsenderflykontrollanten
flykontrolrapporten og/eller veje- o STiu 0]JVP*E % % }ES v S]o. h>&h[e « IE §

Hvis det i forbindelse med flykontrollantegennemganaf en UL-flyvemaskinekonstateres at
det har fejl ellemangler,tilsikrer ejeren at fejl og mangler udbedres ogddeler det til fly-
kontrollanten, der herefter kontrollerer, evt. vefdtodokumentation, at udbedringen er fore-
taget tilfredsstillende. Farst herefter kan flykeallanten godkende synet og kvittere herfor
pa flykontrollant rapporten og i rejsedagbogen.

| forbindelse med flykontrollantengennemganaf flyvemaskinen skadjeren og/eller dennes
stedfortraeder veere til stede og foresta evt. adkde af dele af flyvemaskinen. Stedfortreede-
ren skal have et godt kendskab til flytypen.

Finderflykontrollantenat flyvemaskinen kan godkendes til sikker flyvnirag) kan forleenge

flyvetilladelsen med 2 ar/200 timer eller udstede midlertidigflyvetilladelse derhar gyldig-
hed i maksimalt 30 dag&ventuel forleengelse heraf skal foretages af matehefen.

Godkendt af DK-CAA
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Vejning af UL-flyvemaskiner og beregning af tomvaeqgtstyngdepunkt (@enter of Gravity)

Denne gruppe indeholder emnerne

Vejerapport

Veegt- og balanceskema
Beskrivelse af DULFUs vejeseaet
Vejledning i brug af KERN vaegte
Tyngdepunktsberegning
Udfyldelse af vejerapport
Udstyrsliste

Kalibrering af vejeseaet

AP D

Vejerapport

Vejning af UL-flyvemaskiner skal dokumenteres ved en vejerapport, og skal foretalgesnde
tilfeelde:

4 Ved import (modtagelsessyn) og/eller farste gangs syn til dansk registrering.
4 Efter reparationsarbejder og/eller modifikationer

Flyet skal vejes pa et plant underlag og totalt vindstille, kun pafgtstbrolie og ikke brugbart
breendstof, kalerveeske og med ngdvendigt udstyr i cockpittet (f.eks. headset oHigdvidere
skal flyet nivelleres ud som beskrevet i AFM/POH.

Vejerapporten findes som en Excel-fil, hvor CG automatisk beregnes wigeetiutomatisk, om
CG ligger indenfor de veerdier der er angivet fra POH/AFM.

Vejeseet

Et saet vaegte bestar af 3 enkeltvaegte:

Alle veegte er af mrk. KERN, og hvert vejeseet bestar af
1 stk. KERN modBIEL50K20D
2 stk. KERN modBIE3S00K50D

De benaevnes soejeseetZZAX iU TU i Y }+A
Vi har 6 vejeseet fordelt saledes:

Jylland 4. seet
Fyn 1 seet
Sjeelland 1 seet

Godkendt af DK-CAA
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De enkelte vaegte i hvert veegtsaet identificeres ved veegtenes DULFU nr. lolestdarejesaet nr.

+ id.nr. f.eks2-3, der betegner vejesaet nr. 2, veegt nr. 3, og skal fremga af vejesaettets kalibre-
ringsattest.

Det skal af hver vejerapport fremgd, hvilket vejeseet der er anvendt.

Veegtene opbevares som hovedregel hos et enkelt medlem, der har ansvaret for hverdeseg-
tene befinder sig. Der er et vejesaet i Nordjylland, to i Midtjylland, enhid8gylland, et pa Fyn og
et pa Sjeelland.

Sekretariatet kan oplyse hvem der har ansvaret for de enkelte vejeseet.

Veegtene er lidt sensitive, sa det foretraekkes, at der treeffes aftale media@meste om afhent-
ning og tilbagelevering, sa vi undgar at sende dem med fragtmand eller lignende.

Veegtene skal tilbageleveres snarest muligt efter brug.

Vaegtene bruges saledes:

Der udleegges tre vaegte pa et fast og plant undetlédce pa jord, grees eller teepper og lignende.
Flyets 3 hjul placeres péa veegtefumdga at skubbe flyet op pa veegtene, lgft i stedet hjulene og
skub veegtene ind under hjulene eller brug en rarhperefter flyet nivelleres ud jfr. beskrivelsen i
AFM/POH.

Veegtene nulstilles nu hver for sig s de medfglgende displays & NaideXr faldet til ro, |of-
tes/rulles flyet ned fra vaegtene, og displayet vil nu pa hver veegt visbelastning der har hvilet
pa hver isaer (med negative tal).

Disse tal indfgres pa vejerapporten, og tomvaegtstyngdepunktet beregnes og detlkenets med
AFM/POH at det ligger indenfor tilladt omrade. Er dette ikke tilfeelsled) der kompenseres med
trimvaegte indtil tomvaegtstyngdepunktet er korrekt.

Tyngdepunktsberegning (CG = Center of Gravity)

Vejerapporten forefindes som et Excel ark, h@@beregnes automatisk pa grund af de indfarte
veerdier.

CGma flytte sig s& meget, som det ifalge flyets handbog er tillagger CG for langt fremme, kan
det veere sveert at rette flyet ud af et dyk og ligger det for langt tilbagdeerisiko for at flyet kan
ga i spind, som der ikke kan rettes ud fra.

Pa tegningen nedenfor er vist beregning af tyngdepunktet pa en VTC SAVANNAH.
ReferencepunkteD er et punkt pa underlaget, som kan veere bestemt som det lodrette punkt
der forkanten af vingen ud for rodrippen. Det er beskrevet i AFM/POHefioenkelte fly.
D1ogD2er mal fraD til akslen i naesehjul/halehjul hhv. linjen mellem de to aksler i Hbjtdene.
Er malene ikke beskrevet i AFM/POH, skal disse bestemmes i forbindelse med vejningen.

Pler vaegten pa neesehjul/halehjul, & er den samlede vaegt pa hovedhjulene.

Godkendt af DK-CAA
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Tyngdepunkteik = (P2*D)/(P1+P2)D1.
Hvis vi forudseetter at veegten pa naesehjulet er 76 kg og veegten pa holeahgamlet er 250,95
kg, findes x saledes: (250,95*(750+690))/(76+250,95)-356,27 mm

Af POH fremgar:

Forward C of G limit: 25% +/- 0.9 % MAC
Rear C of G limit: 38.5%+/- 0.9 % MAC
MAC: 1320mm

Tyngdepunktet skal altsa ligge mellem 25% +/- og 38,5% +/- af 1320 mm.
25,0% = 330,0mm
38,5% = 508,2mm

| nogle AFM/POH fremgar malene for tyngdepunktets tilladte vandring direkte, deleskal om-
regnes fra MAC.

Godkendt af DK-CAA
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Vejerapporten udfyldes med:

Dato for vejning
Flyets registrering
Type og serie nr.
Lokalitet for vejning

A DdDdDN

ringsmade

VeegtP1

VeegtP2
MomentarmDlogD2
MTOM

A DA DMDMD

bagerste)
Herefter beregnes automatisk:
4 CG
4 Nyttelast

4 Det vises om CG ligger ndenf

sine tolerencer

Referencepunkt og nivelle-

Tillad CG vandring (forreste o

Q.

BEMZRK:

VEJERAPPORT Dato: 22-03-2026
oY- Type Serie nr.: Sted
9394 ICP Savannah 08-06-51-728 Nr.Felding
Referencepunkt: h.vingeforkant ved rod Nivelleringsmade: Krop vandret
Udfyld kun de skraverede felter
kg

Momentarm i mm:
P1 - Neese-/halehjul 69,7 D1 690,0
Venstre hovedhjul 109,7 D2 750,0;
Hgjre hovedhjul 107,1
P2 - samlet vaegt p& hovedhjul 216,8

Veegt af: (i kg)
lalt 286.,5

P1 /veegt af naese-/halehjul 69,7

P2 / samlet veegt af hovedhjul 216,8!

Tomvaegtstyngdepunkt i mm: 399,9
Tomveegt 286,5 Forreste tilladte i mm 330,0!
Maximal tilladt veegt jfr. handbogen 450,0 Bageste tilladte i mm 462,0

Tomvaegtstyngdepunktet er

konstateret indenfor sine
Mulig last 163,6 begraensninger ja

Hvis mulig last <175 kg ( 100 kg for ensaedet fly ),

skal der sgges dispensation for formindsket nytt elast

Denne vejning er alene foretaget for konstatering af tomveegtstyngdepunkt.
[

Vejning er foretaget med vejesaet nr. "1

Flykontrollant nr.

Hvis referencepunktet ligger foran naesehjulet, didlindtastes som negativt tal.
Geelder f.eks. for RANS 6, hvor referencepunktet f.eks. er anfart til umiddbbuggropellen, og

tillige for halehjulsfly.

Veaeqgt- og balanceopfglgningsskema

Skal udarbejdes efter hver foretagen vejning og opdateres ved enhveratistal udskiftning eller
af-installation af udstyr der har indflydelse pa flyets vaegt.

Veegt og balanceskemaet skal til enhver tid udvise flyets CG.

Nedenfor er vist et eksempel, hvor der er foretaget udskiftning af ef-Kdio og en akkumula-

tor, og effekten heraf pa CG.
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VAGT- OG BALANCE OPFJLGNINGSSKEMA

Flytype : Savannah VGT
Registrering : 09394
Serienr. 1 0836-51-728 Side 1
Datum : Vingeforkant/-rod h.vinge
Dato Beskrivelse (vejning eller zendring) / Vaegt Arm Moment | Tom veegt Tomveegts-
Date reference Kilogram tyngdepunkt
+ = montering | Milimeter Udfyldt af
- = demontering CofG
08-09-201§Data fra seneste vejerapport 286,60 399,50 hh
15-05-2020 Icom VHF-radio demonteret -1,650 / 25! \387,5 285,0p 400,31 io
15-05-2020 TQ KRT2 VHF-radio monteret (,;’7/’0 0 92,5 285,42 400,12 io
18-08-2029 Akkumulator monteret 4,9§0 A0 400 289,47 408,41 asm
18-08-2025 Akkumulator demonteret /5,00&2{0,#375 -4B75 28442 153 asm
V4 i. '
&
2 N—"
N3
y 2
4

Ejeren/brugeren er efter vejning og efter enhver sind; som har betydning for luftfartgjets vaegt og balanckédd,
ansvarlig for at indfgre den nye tomvaegt og det nye tomvaegtgde punkt pa denne vaegt og balanceformular.

Udstyrsliste:
Til hver UL-flyvemaskine skal der foreligge en udstyrsliste, hvorpa alr aéstindgar i beregning
af CG er noteret det geelder f.eks. for fastmonterede instrumenter savel som lgst udstyr i form a

headset m.m.
Det kan veere specificeret i stagrre eller mindre grad som f.eks. med producenhisarieer etc.

En formular kan findes p&ww.dulfu.dk men det er ikke et krav at denne benyttes.

Kalibrering af vejeseaet:

Veegtene skal kalibreres for ibrugtagning og efterfglgende justeres/reeezda en gang hvert 5
ar. Vejerapporter der er udfeerdiget efter vejning pa en vaegt, der ikke-gerificeret indenfor de
seneste60 maneder far vejningen, vil blive afvist som ugyldige.

DULFU kan efter aftale med Styrelsen selv foresta kalibrering og/eller rieenénij, som udfares
pa fglgende made:

Indledningsvis bliver 9 lodder med en samlet vaegt pa ca. 170 kg vejetvénkél en godkendt og
kalibreret veegt (referencevaegten). Disse lodder er maerket med numre fra 1-9.

Godkendt af DK-CAA
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UL-flyvemaskiners max. egenvaegt er 385 kg. Med op til 170 kg pa hvert hovedhgpltil 100 kg
pa naese-/halehjul skannes det at dette er tilstreekkeligt.

Ved kalibrering af DULFUs vejesaet, skal de enkelte veegte belastes saledes:
4 KERN - DE150K20D belastes med et lod ad gangen fra nr. 1-5, sa vaegtear tiedastet
med 5 lodder (= ca. 100 kg.)
4 KERN DE300K50D belastes med alle 9 lodder (=ca. 170 kg.)

For hvert lod noteres den samlede veegt i et skema, der til slut anvendesadimekngsattest.
Kalibreringsattesten vil vise evt. afvigelser fra referenceveegtens tal, og hvésramypt interval

afviger mere end-/- 2%, skal der foretages en justering af vaegten. Er det ikke muligteetilstlig
grad at justere den, sa den kommer indenfor angiven tolerance, skal veegtdasstl reparation.

Eksempel pa kalibreringsattest

N
yélibreFmgsattest for vejeseet nr. 3
/ |
/e N
Veegt3-1 /  Yed2e ,/  Veegt3-3

Sn 130 015621 /| 5620 130 015 622
P
Referenceveegt:  Kg. AKK. Veegt 1 Ak];/ Afv( V‘thVAIgl( Ajv.%  VaegARk Afv.%
Lod nr. f
1 19,8 19,9 200 /20,0 R0 200 D,7 20,0 20,0
2 19,8 39,4 20,1/ 401 7 200/ 401 D,7 20,1 40,1
3 19,7 59,1 204 60 10 Y204 60,1 1,0 20,0 60,1
4 20,C 79,1 201 8029 26,1 80,2 D,8 20,1 80,2
5 19,8 99, /201 003 Qo 200 1002 0,9 20,1 100,2
6 1986 1191 / 201 W20 _ 1o/ 201 1202 0,9 20,1 1203
7 1986 1389/ 207 My S 20,0 140,22 0,9 20,1 1403
8 20,1 159/ 28,260 5¥ 20,0  160,1 0,7 20,0  150,4
9 10C 69,0 Qw05 s 101 170,2 0,7 99 1703
AR B 4V
Anvendt referencevaegt: Dapﬁaegt, WMQ,WZ /
4
AR A N4
< ‘J - / Nr. Felding, den 22. marts 2(
AN s /
AN v/
N / Stempel og underskrift
NS
N
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DANSK UL-FLYVER UNION

Stgjmaling af UL Fly

Instruktion

for stgjmaling og brug af stgjmaleudstyr

Godkendt af DK-CAA
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Ref..
Brugervejledning for Cirrus stgjmaleudstyr type CR:306 / kalibrator CR:514
(forkortet udgave fglger med udstyret).

Denne instruktion indeholder:
x Vejledning i brug af stgjmaleudstyr
x Dynamisk stgjmaling, herunder brugen af stgjmaleudstyret i forbindelse hermed
x Statisk stgjmaling, herunder brugen af stgjmaleudstyret i forbindelse hermed
x Eksempel pa udfyldning af stgjmalerapport
x Eksempel pa skitse af malested
Forkortet brugervejledning for Cirrus stgjmaleudstyr jf. ref. falger med stgjmaleudstyret.
Stgjmaleudstyr forefindes, nar det ikke er lant, falgende steder:
x DULFUs sekretariat, Urnehgjen 16, 7400 Herning (telefon 5370 7664)
X Lars Godtfredsen, Lergravsvej 61, 4100 Ringsted (telefon 2021 1296)
x John Carlsen, @ster Parkvej 5A, 4100 Ringsted (telefon 5761 1247)
DYNAMISK ST@IMALING
Dynamisk stgjmaling foretages ved overflyvning med 1 person svarende til 80 tegg&@éder bade for 1

og 2 seedede UL-Luftfartgjer.

Brugen af Stgjmaleudstyret:

1. Seet det medfglgende batteri i kalibratoren
2. Seet kalibratoren ned over mikrofonen pa stgjméteog pres den forsigtigt helt i bund.
3. Teend farst for stajmaleren med kontakteWOFF, szet kontakten_ | iposX _og dernaest ef-

ter 10. sek. aktivér kalibratoren med teend/sluk kontakten i toppen af denne - ventadamingen
er konstant pa 93,7 dB(A).
Bliver dette ikke tilfeeldet, foretages justering i henhold til brugervejledningensi§ide

4, Fjern kalibratoren og sluk den for at spare pa batteriet - den slukker dog selv efter ca. 5 min.

5. Monter vindhaetten over mikrofonen og stil stgjmaleren pdmed _, | >kontakten
Pa forsiden af stgjmaleren er to sma lysdiodgren og rad. De skal ikke ngdvendigvis lyse, men
ZAle v Et o0oCe EU]JV]IE E vU 3 ,I>1}v3 158 Vv (}@Bu s§o]P> GX
JAlJe u X «31i«3CEIl I 0 u o * 3-EpQdkten p@d forsibenf si@maleren i ca. 3
sek. @& AlJo (E uljuu & _,K> ] tA E+35 ADerriuEtlles]igen yedlet®ore C 3 X
nyet tryk pa kontakten.

6. Hold stgjmaleren ud i stralrm imod flyet for at du ikke reflekterer omgivende stgj.
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7. Efter endt brug:
x Sluk al udstyr
x Demonter batteriet fra kalibratoren
X Send stgjmaleudstyret tilbage hvor det kom fra (eller efter aftale med sekretariatet)

NB:
Foretag ikke stgjmalinger i naerheden af bygninger eller andet der kan reflektere stg;.

Foretag ikke stgimalinger i vindstyrker over 5 m/s svarende til 10 kn

Overflyvning

Der foretages en direkte overflyvning i 500 fod (150 m + 10 m - 20 m). Start med maksitmigldelse. E
veerdien over 60 dB(A), skal der overflyves med redwuzeneotoromdrejninger. Dette gentages til stgjveer-

dien ligger pa eller under 60 dB(A).

Kan flyet ikke flyves sikkert med denne reducerede ydelse skal der foretages yderligere stgjdeempning af
udstadning - indsugning - propel etc.

Der foretages 4 stgjmalinger og motoromdrejningstallet svarende til 60 dB(A) nctenesnax. vedva-

rende ydelse. Hgjden males med det medfglgende instrument til afstandsmaling nar flyet er lige over male-
stedet. Det vil ofte vaere en fordel at veere to personer pa jorden, en til at betjene afstandsmalezartibg

at betjene stgjmalerudstyret.

Der tillades en afvigelse i flyvehgjden pa +10m og -20m. Er der spagrgsmal eller problemereineees h
delse herom rettet til DULFUs materielchef.

STATISK ST@IMALING
Stgjmalingsudstyret klargares som beskrevetundezE D/"< ~dT:D >/E'_

Foretag ikke stgjmalinger i naerheden af bygninger eller andet der kan reflektere stg;j.

Foretaqg ikke stgimalinger i vindstyrker over 5 m/s svarende til 10 kn

Stgjmaling pa jorden:

Der foretages 8 malinger rundt om flyet (se stgjmalerapport). Der startes med maksimaydelser. E
lydtrykket starre end 80 dB(A) skal motoromdrejningerne reduceres indtil middellydtrykket liggéepa
under 80 dB(A). Omdrejningstallet noteres ned som max. vedvarende ydelse.

Alle malinger foretages 10m fra flyets midte. Mindst en af malingerne foretages ud for prope|ptamet
undga malepunkt midt i propellens luftstrems midte.

Ved udregning af middellydtryk leegges alle malingerne sammen og divideres med antallet gémalla
malingerne skal dog noteres pa stgjmalerapporten.

Godkendt af DK-CAA



Gruppe 25
Side 4f6
Dato: 1501-2025

Flykontrollantens ansvar.

Flykontrollanten er ansvarlig for at lydmalingerne er foretaget korrekt, sa vaer omhyggaslighalingerne.

Vi skal veere troveerdige, sdledes at vort arbejde til en hver tid kan tale en kontrol. Stgjméaielkissyer
20.000 kr. sa pas godt pa det og husk at slukke for udstyret inden det pakkes bort. Nar du har brugt udsty
ret sender du det tilbage hvor du fik det fra. Der checkes det for at batteri er taget ud og ait adsbe-

hold.

Stgjmalerapporten.
Stgjmalerapporten udfyldes jf. eksempel vist nedenfor og sendes til sekretariatet.

Pategning af flyvetilladelser
Flykontrollanten der har foretaget stgjmalingen, skal sende stgjmalerapporten til sekretariatet, téeemo
max. vedvarende ydelse samt resultatet af afleest lydtryk i flyejerens flyvetilladelse.

SEEKSEMPEL PA UDFYLDT ST@JMALERAPPORT PA NASTE SIDE:
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EKSEMPEL PA SKITSE OVER MALESTED
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DANSK UL-FLYVER UNION

Formularer vedrgrende materiellet

Folgendeformularer skatil enhvertid forefindes i dette afsnit og kdih enhvertid rekvireresfra
materielsektionen eller DULF§ sekretariat.

- Stgjmalerapport for ultraletfyvemaskiner 1 side
- Flykontrollantrapport for ultraldtyvemaskineklasse A 4 sider
- Flykontrollantrapport for ultraldtyvemaskineklasse B (nysyn) 4 sider

- Flykontrollantrapport for ultraldtyvemaskineklasse B (fornyelsessyn) 4 sider

- Flyvetilladelse 2 sider
- Midlertidig flyvetilladelse 1 side
- Midlertidig flyvetilladelsei forbindelse med importflyvning 1 side

- Skema tilansggningom og tildeling af importflyvningstilladelse (uden

landskregistreretly) 1 side
- Skema tilansggningom og tildelingaf importflyvningstilladelsgmidler-

tidig danskregistrering 1 side
- Udstyrsliste 1 side
- Vejerapport 1 side
- Rapport onpraveflyvningsperiode 1 side
- Skema til kontinuerlig veegbg balanceopfalgning 1 side

Herudover kopaf AIC B 09/12 om dispensation faravetom kontinuerlignyttelast



Gruppe 430t bilag 1
Sidelaf 1
Dato:15-01-2025

ST@IMALINGSRAPPORT FOR ULTRALETTE FLYVEMASKINER.

Dulfu modt. dato:

Flyet: Malesituation:
Klasse: Evt. reg: Dato: KI.:
Fabrikat: Sted:
Type: (skitse af malested vedlaegges)
Terraenoverflade:
Motor: Vindretning:
Fabrikat: Vindstyrke:
Type: Temperatur:
Nr.: Lufttryk:
Slagvol. Baggrundsstgj: dB (A)
Propel: Malemetode:
Fabrikat: A: (overflyvning i 150 m (+/- 10-20 m)
Type: B: (stationaert pa 10 m afstand)
Mal:
Udstadning: Motoromdrejninger:
Betegnelse: Fuld ydelse: RPM
Fuld vedvarende ydelse: RPM
Maleudstyr: Maleresultater:
Fabrikat: Malemetode A: 1. dB (A)
Type: 2. __dB(A)
Nr.: ellerB_ 3. dB (A)
Mikrofon: (ved malemetode B, 4. dB (A)
Kalibreringsdata: (metode, niveau) forskydes positionerne, 5. dB (A)
sa de kommer til at ligge 6. dB (A)
i propelplanet) 7. dB (A)
8. dB (A)

Malepositioner:

Maling udfgrt for:

Maling udfgrt af:

Adresse:

TIf:

(underskrift og stempel)

Godkendt af DK-CAA




Gruppe 430t Bilag 2

DULFU Flykontrollantrapport klasse A Side 1 af 4
Dato: 15-01-2025

FLYKONTROLLANT
RAPPORT
Klasse A
FLYKONTROLLANT . .
D Nyregistrering
Navn
D Ejerskiftesyn
TIf.nr.
Synsdato D Periodisk syn
Flykontrollant stempel
D Konfig.aendring
Flytype: Serial nr.
Flyets fabrikant: Typecertificering:
Reqistrerings nr. Argang/farste req.
Motortype: Serial nr.:
Argang: Motortid:
Karburator: Gear:
Propel: Stgjmalt dato:
Max kontinuerlig RPM Flyvetid:
Operationelle begreensninger: Dato for vejning

Séafremt flyet er udstyret med mode S trahsponder, ELT eller PLB skal der sgges om
kode for respektive ejer hos TS.

Operationelle begreensninger:

Ejer: Tlf.nr.
Adr.

UL-Klub:
Fors.selskab. ) Lovp.fors. nr.:
Anmeaerkninger godkendt af: dato:

Flykontrollant navn og stempel.

FLYET GODKENDT Ny udlgbsdato :

Stempel

Ny udlgbstid:

Modtaget DULFU, dato:

Materielchefens/flykontrollantens underskrift og stempel

Gadkendt af DK-CAA



DULFU Flykontrollantrapport klasse A

Gruppe 430t Bilag 2

Side 2 af 4
Dato: 15-01-2025

Eft. Anm. Godkendt
pkt. G EN ERELT nr. sign.
Al Identifikation af UL-flyet. Registreringsmeerker pa v inge i.h.t. gaeldende bestemmel-
ser.
A.2. Kontrol af at modifikationer, inspektioner, konfigur ationsaendringer og eftersyn m.v.
er udfart i.h.t. geeldende bestemmelser og flyets handb gger.
A.3. Kontrol af flyvetilladelse.
A.4. Kontrol af at driftsjournal er korrekt ajourfart.
A.5. Flyet er forsynet med faglgende skilt: Dette fly opf  ylder ikke standard luftdygtigheds
kravene.
A.6. Check at relevante SB; TM, AD m.v. er udfgrt og noter et i rejsedagbogen
Eft. Anm. Godkendt
pkt. TRIKESTEL nr. sign.
B.1. Rar, beslag, seederamme, ssederammebeslag, motorbeslag, h  julaksler og forgaffel
undersgges for tegn pa brud, deformation, revner og korrosion.
B.2. Virerne undersgges for stikkere, beskadigede kovser og taluritter samt for korrosion.
B.3. Check at alle bolte og matrikker er af godkendt kval itet, fejlfrie og sikret korrekt.
B.4. Check at k&be og hjulskaerme er korrekt monteret og si kret.
B.5. Check at bremsesystemet er fejlfrit, korrekt monteret og sikret, samt at bremsen ikke
utilsigtet kan blokeres.
B.6. Check at hjullejerne er rensede, indfedtede og korr ekt justeret.
B.7. Check at feelgene er fejlfrie, at deekkene har korrekt  lufttryk og megnster.
B.8. Check at der er en sikkerhedsvire i tarnet.
Eft. Anm. Godkendt
pkt. VI NG EN nr. sign.
C.1. Vingen undersgges for mgrhed og beskadigelser af sej Idug, syninger, fastggrelses-
stropper og forkantmateriale.
C.2. Vingearealet optreeder som kontrast til flyvemaskinens omgivelser under flyvning.
C.3. Vingergrene, tvaerspaerene, kalrgr, kingpost og styre  bgjlen undersgges for tegn pa
brud, deformation, revner og korrosion.
C.4. Neesepladerne, tvaerspeerhaengslet, vingebeslagene, kingpo stbeslaget, styrebgijle-
beslagene og opheengsbeslaget undersgges jf. pkt C.2.
C.5. Wirerne undersgges for stikkere, beskadigede kovser og taluritter samt korrosion.
C.6. Virebeslagene undersgges for tegn pa brud, deformat  ion, revner og korrosion.
C.7. Check at alle bolte og mgatrikker er af godkendt kval itet, fejlfrie og sikret korrekt.
Cc.8. Check at sejlpindene har korrekt profil og justerin g, at snore, elastikker og fjedre er
fejlfrie.
c.9. Check at washoutpindene og befeestigelserne er fejlfr ie og korrekt justeret.
C.10. |[ Check at luftlinerne og befaestigelserne er fejlfrie og korrekt justeret.

Gadkendt af DK-CAA



DULFU Flykontrollantrapport klasse A

Gruppe 430t Bilag 2

Side 3 af 4
Dato: 15-01-2025

Eft. Anm. Godkendt
pkt. STYR ESYSTEM nr. sign.
D.1. Check at vingen kan be vaeges let i ophaengsbeslaget, at ophaengsbolten er af
godkendt kvalitet, fejlfri og sikret korrekt.
D.2. Check at triken er parallel med vingens kal.
D.3. Check at propellen er mindst 10 cm fri af vingens kgl , sejl, sejlpinde og virer ved fuldt
udslag af styrebgjlen.
D.4. Check at der er monteret en sikkerhedsstrop i mellem fr ontstangen og vingens keal.
Eft. Anm. Godkendt
o« | UDRUSTNING / UDSTYR or. | sign.
E.1. Check at instrumentbraet og instrumenter er forskrift maessigt fastgjort, at termofla-
sker, omformere, radioer og lign. er forsvarligt fas  tgjort. Instrumentslanger er uden
knaek og er forsvarligt fastgjort.
E.2. Check at teendingskontakten er hensigtsmaessigt anbragt og afmaerket med ON/OFF.
Det skal tydeligt fremg& om braendstofventil er ABEN/LUK KET.
E.3. Check at pitotsystemets statiske og dynamiske indtag er fri for fremmedlegemer.
E.4. Check at fastspaendingsseler er fri for slitage og ha  r sikker fastgarelse og lasning.
E.5. Saedet undersgges for mgrhed og beskadigelser af mater  ialet, syninger og fast-
gerelsesstropper.
E.6. Check at ledningsnettet og evt. batteri er forsvarl gt fastgjort, at ledninger er
aflastede, at kabelsko og stik er korrekt monteret, og at ledninger er intakte.
E.7. Check at skalaerne pa omdrejningsindikator, hgjdemale r, fartmaler og magnetisk
kompas tydeligt kan afleeses fra fartgjschefens plads og at instrumenterne er af en
type og indretning som angivet i afsnittet om materiale r.
Eft. Anm. Godkendt
« | MOTOR, MOTORBESLAG OG PROPEL or. | sign.
F.1. Check at motor og motorbeslag er rengjort og fri for gammel olie og fedt.
F.2. Check motorfundament/-beslag for: Sikker fastggrelse , slar, slidmeerker, beskadigel-
ser, lgse dele/nitter, revner, korrosion, at bolte og matrikker er af godkendt kvalitet,
fejlfrie og sikret korrekt.
F.3. Check at alle slanger, ledninger og komponenter ved motoren er placeret hensigts-
maessigt, forsvarligt fastgjort og sikret. Veer opmaerks om pa skamfiling/slidmaerker
p.g.a. vibrationer.
F.4. Check kalesystem for veeskestand, at kagleslanger og sp  andband er i god stand,
kaler for teering og korrosion.
F.5. Check udstgdningssystem og -beslag for revner, teering/ korrosion, at fiedrene er
sikret, at gummiopheeng ikke er mgre, og at lydpotten e r sikret med mindst een
sikkerhedsuvire.
F.6. Check oliestand i gearkasse og evt. oliebeholder.
F.7. Check at alle motorens gummidele, ledninger, taendrgrsh getter, startersnor og
slanger er i god stand. Check at nedad vendte teendrg  rsheetter er sikret.
F.8. Check at luftfilter er rent, sikret og korrekt inds murt i luftfilterolie.
F.9. Check propel for hele kanter, korrekt pitch (kun st ilbar), balance (med motor i gang)
tracking, korrekt fastggrelse og sikring.
F.10 Check at gashandtag/-pedal og gaskabler er korrekt  justeret, gar let, er fri for korro-
sion og stikkere, at bevaegelige dele er rene og indf  edtede. Check stop pa gaspedal.

Gadkendt af DK-CAA



Gruppe 430t Bilag 2
DULFU Flykontrollantrapport klasse A Side 4 af 4
Dato: 1501-2025

= | BRENDSTOFSYSTEM | e

G.1. Check at breendstoftank er af godkendt type, at dene  r forsvarligt anbragt, fast-
spaendt og sikret.

G.2. Check at der er monteret et breendstoffilter af trddveev  stypen far braendstofpumpen,
samt at filteret er korrekt fastgjort.
G.3. Check at tank, filter og breendstofsystem errentoga  t der er mulighed for at draene
breendstofsystemet (laveste punkt).
G4 Check braendstofslangernes kvalitet, at de er fri for slidmaerker, at der er anvendt
o spaendband ved alle studser, at slangerne er korrekt aflastede/fastgjort.NB:
Braendstofslangerne ma ikke veere fastgjort direkte til et rarstel/strukturen, saledes

vibrationer kan medfgre, at slangerne slides.

G.5. Check at breendstofpumpen er monteret, sa der ikke kan opsta luftlommer i pumpen.

G.6. Check at breendstofventil (ABEN/LUKKET) er placerets & den kan betjenes fra
pilotseedet.

A ANMZERKNINGER Gosend

Gadkendt af DK-CAA



Gruppe430 t Bilag3
DULFUWIlykontrollantrapportklasseB Sidel af4
Nyregistreringl2. udgave2025 Dato: 01-07-2025

FLYKONTROLLANT
RAPPORT af syn til nyregistrering
Klasse B

FLYKONTROLLANT

Navn
TIf.nr.

Synsdato . Dato for vejning _
Stempel

Typecertificering

Flyfabrikant: . Flyets serienr.
Flytype : Flyets argang:
Reqistreringsnummer . Motors serienr:
Motortype: . Motortid:
Motors Argang: . Gear:
Karburator: . Stgjmalt dato*):
Propel: _ Flyvetid:

Operationelle begraensninger:

*\medmindre flyet er fritaget for stgjmaling, jf. vedlagte attest fra materielchefen.

Safremt flyet er udstyret med mode S transponder, ELT eller PLB skal der sgges om
kode for respektive ejer hos TS.

Ejer: TIf.nr.
Adr.
UL-Klub:

Emailadresse

Fors.selskab. Lovp.fors. nr.:
Anmeerkninger godkendt af: dato:
Flykontrollant navn og stempel.
FLYET GODKENDT Ny udlgbsdato :
Stempel
Ny udlgbstid:

Modtaget sekretariatet dato:

materielchefens underskrift og stempel



Gruppe430 t Bilag3

DULFUWIlykontrollantrapportklasseB Side2 af4
Nyregistreringl2. udgave2025 Dato: 01-07-2025
Pkt. Anm. Godkendt
GENERELT Anm. | God
A1l Identifikation af UL-flyet . Identifikationsbetegnelser pa vinge og fuselage i.h.t. geeld-
- ende bestemmelser.
A2. Hvis flyet har dispensation til individuelt beregnet nyttelast, oplyses den herved
godkendte nyttelast: kg. Check at der er den skiltning, der er ngdvendig i den
forbindelse
A.3. Er relevante SB; TM, AD etc. fra flyfabrikanten udfert og noteret i rejsedagbogen
P4 | KROP OG UNDERSTEL pom. | Sodkend
B.1. Kroppen undersgges for udvendige tegn pa beskadigelser, afskalning af maling,
korrosion samt olieret eller mgr bekleedning.
B.2. Kroppen undersgges indvendigt for beskadigelser og god konservering. Metaldele
er fri for korrosion.
B.3. Check at bolte og mgtrikker er af godkendt kvalitet, fejlfrie og sikret korrekt.
B.4. Check vinge- og streeberforbindelser for: Sikker fastgarelse, slar, slidmeerker,
revner, beskadigelser, lgse dele/nitter, for korrosion og god konservering.
B.5. Siderors haengsler og haleplansforbindelser checkes jf. pkt. B.4.
B.6. Understel, hjulaksler og affiedring checkes jf. pkt. B.4. Check at lejer og led er renset
og indfedtede .
B.7. Bremsesystemet checkes jf. pkt. B.4. og det checkes at bevaegelige dele er rensede
og indfedtede .
B.8. Check at feelgene er fejlfrie, at deekkene har korrekt manster.
P4 | VINGER OG HALEPLAN pnm. | Godkend:
C.1. Vinger, rorflader og haleplan undersgges for udvendige tegn pa beskadigelser,
afskalning af maling samt olieret eller mgr bekleedning.
c.2. Check vinge for-, bagkant, ribber og hovedbjeelker for tegn pa: Brud, deformation,
revner og korrosion.
C.3. Check haleplan for-, bagkant og evt ribber jf. pkt C.2.
C.4. Check at bolte og mgtrikker er af godkendt kvalitet, fejlfrie og sikret korrekt.
C.5. Check at vingemontagebeslag og haleplans ophaeng er fri for: Slgr (hullerne ma
hgjst veere 1/10 mm starre end de tilsvarende bolte ).
C.6. Check at samtlige rorheengsler er fri for slar, korrekt fastgjort og sikret, fri for
korrosion, rensede og indfedtede.
C.7. Check at der er dreenhuller i bagkant af vinge, haleplan og rorflader.
Pkt. Anm. Godkendt
STYRESYSTEM Anm. | Godk
D.1. Check at rorflader og flaps kan bevaeges let. Veer opmaerksom pa mislyde samt uens
modstand. Check at hgjde-, kreenge- og siderorsudslag samt trim- og flapsudslag er
i.h.t. manual.
D.2. Ved gennemgang af styresystemet: Check afskalning af maling, korrosion og god
konservering.
D.3. Check styrepind og ophaeng for: Sikker fastggrelse, slgr, slidmaerker, beskadigelser,
lgse dele/nitter, revner, at bolte og matrikker er af godkendt kvalitet, fejlfrie og sikret
korrekt. Check at alle bevaegelige dele er renset og indfedtede.
D.4. Check forbindelse fra styrepind til hgjde- og kreengeror: Jf. pkt. D.3.




DULFUWFlykontrollantrapportklasseB
Nyregistreringl2. udgave2025

Gruppe430 t Bilag3

Side3 af4
Dato: 01-07-2025

P’ | STYRESYSTEM (fortsat) il

D.5. Check samtlige styrewirer for slidmeerker, stikkere, beskadigede kovse og taluritter
samt passende spaending. Check at alle trisser har hele kanter og gar let.

D.6. Check pedaler og bremsekabler: Jf. pkt D.3.

Pk- | UDRUSTNING / UDSTYR Anm. | Godkendt

E.1. Check at instrumentbraet og instrumenter er forskriftsmaessigt fastgjort, at termofla-
sker, omformere, radioer og lign. er forsvarligt fastgjort. Instrumentslanger er uden
knaek og er forsvarligt fastgjort.

E.2. Check at cockpittet er udstyret med de ngdvendige afmaerkninger som ex. VNE,
VNO, VSI, VSO og VFE. Teendingskontakten er hensigtsmaessigt anbragt og af-
maerket med ON/OFF. Det skal tydeligt fremga om breendstofventil er
ABEN/LUKKET.

E.3. Check at der er monteret et rustfrit skilt min. 22 X 50 mm med flyets nationalitets- og
identifikationsbetegnelse indgraveret

E.4. Check at pitotsystemets statiske og dynamiske indtag er fri for fremmedlegemer.

E.5. Check at fastspaendingsseler er fri for slitage og har sikker fastgerelse og lasning.

E.6. Check at ledningsnettet og evt. batteri er forsvarligt fastgjort, at ledninger er
aflastede, at kabelsko og stik er korrekt monteret og at ledninger er indtakte.

E.7. Check at skalaerne pa omdrejningsindikator, hgjdemaler, fartmaler og magnetisk
kompas tydeligt kan afleeses fra fartgjschefens plads.

E.8.

Check at instrumenterne er af en type og indretning som angivet i afsnittet om
materialer *ULHB gr. 410.

E.Q. Hvis godkendt hgjdemaler er installeret, angives fabrikat, type og serienummer :
Hvis ikke: check at der pd instrumentbreettet er falgende skiltning: Max hgjde 3500
ft. MSL

E.10. Check, at der i cockpittet er et korrekt pafgrt, rgdt skilt: Dette fly opfylder ikke
standard luftdygtighedskravene ~ samt det bla skilt for godkendelse.

E.11. Hvis ngdsystem er installeret, angiv fabrikat, type og serienummer
og check, at det er godkendt til brug i Danmark og korrekt installeret.

Pk | MOTOR, MOTORRUM OG PROPEL Anm. | Godendl

F.1. Check at der er brandskot, og at motor og motorrum er rengjort og fri for gammel
olie og fedt.

F.2. Check motorfundament for: Sikker fastgarelse, slar, slidmeerker, beskadigelser, lgse
dele/nitter, revner, korrosion, at bolte og matrikker er af godkendt kvalitet, fejlfrie og
sikret korrekt.

F.3. Check at alle slanger, ledninger og komponenter i motorrum er placeret hensigts-
maessigt og forsvarligt fastgjort. Veer opmaerksom pa skamfiling/slidmaerker p.g.a.
vibrationer .

F.4. Check kglesystem for veeskestand, at kegleslanger og spaendband er i god stand,
kgler for teering og korrosion.

F.5. Check udstgdningssystem og -beslag for revner, teering/korrosion, sikker
fastgerelse, at fijedre er sikret, og at gummiophaeng ikke er mare.

F.6. Check oliestand i gearkasse og evt. oliebeholder.




Gruppe430 t Bilag3

DULFUWIlykontrollantrapportklasseB Side4 af4

Nyregistrering12. udgave2025 Dato: 01-07-2025
Pk | MOTOR, MOTORRUM OG PROPEL (fortsat) Anm.. | Godkendt
F.7. Check at alle motorens gummidele, ledninger, teendrgrsheetter, startersnor og

slanger er i god stand. Check at nedad vendte teendrgrsheetter er sikret.

F.8. Check at luftfilter er rent og korrekt indsmurt i luftfilterolie.

F.9. Check propel for blat skilt og at der er hele kanter, korrekt fastgarelse og sikring.

F.10 Check at gashéndtag og gaskabler er korrekt justeret, gar let, er fri for korrosion og
stikkere, at bevaegelige dele er rene og indfedtede .

P4 | BRENDSTOFSYSTEM Anm. | Godkend:
G.1. Check at breendstoftank er af godkendt type, at den er forsvarligt anbragt, fast-
spaendt og sikret.
G.2. Check at der er monteret et breendstoffilter af trddveevstypen fagr breendstofpumpen
samt at filteret er korrekt fastgjort.
G.3. Check at tank, filter og breendstofsystem er rent, og at der er mulighed for at dreene
braendstofsystemet (laveste punkt).
G.4 Check breendstofslangernes kvalitet, at de er fri for slidmaerker, at der er anvendt

spaendband ved alle studser, at slangerne er korrekt aflastede/fastgjort.
NB: Breendstofslangerne ma ikke vaere fastgjort direkte til et rarstel/strukturen,
séledes vibrationer kan medfgre, at slangerne slides.

G.5. Check at breendstofpumpen er monteret, sa der ikke kan opstd Iuftommer i pumpen.

G.6. Check at breendstofventil (ABEN/LUKKET) er placeret, s& den kan betjenes fra
pilotseedet.

Anm. AN M/ERKN'NGER Godkendt

pkt. sign .




DULFU Flykontrollantrapport klasse B
11. udgave 2025

Gruppe 430t Bilag 4
Side 1 af 5
Dato: 01-07-2025

FLYKONTROLLANT
RAPPORT
Klasse B

FLYKONTROLLANT

D Ejerskiftesyn

Navn

Tlf.nr.

Synsdato

D Periodisk syn

|:| Konfig.eendring

Flykontrollant stempel

Flytype:

Flyets fabrikant:

Reaqistrerings nr.

Motortype:

Argang:

Karburator:

Propel:

Max kontinuerlig RPM

Operationelle begraensninger:

Serial nr.

Typecertificering:

Argang/farste reqg.

Serial nr.:

Motortid:

Gear:

Stgjmalt dato:

Flyvetid:

Dato for vejning

Safremt flyet er udstyret med mode S trahsponder, ELT eller PLB skal der sgges om

kode for respektive ejer hos TS.

Ejer:

Adr.

Fors.selskab.

Tlf.nr.

UL-Klub:

Lovp.fors. nr.:

Anmeaerkninger godkendt af:

dato:

Flykontrollant navn og stempel.

FLYET GODKENDT

Stempel

Modtaget DULFU, dato:

Ny udlgbsdato :

Ny udlgbstid:

Materielchefens/flykontrollantens, underskrift og stempel

Godkendt af DK-CAA



DULFU Flykontrollantrapport klasse B
11. udgave 2025

Gruppe 430t Bilag 4
Side 2 af 5
Dato: 01-07-2025

Erkleering

Undertegnede ejer/medejer af UL-fliyregistreringOY- erkleerer herved,

x at flyet er vedligeholdt og efterset i henhold til et af producenten udfaerdiget eller

andet af DULFU godkendt vedligeholdelsesprogram

x at der Igbende bliver fulgt op pa servicebulletiner, tekniske meddelelser etc., udgi

flyets producent eller rettighedshaver

X at relevante mandatory og anbefalet service i henhold hertil er udfart og noteret i

flyets rejsedagbog

X eu3 i P ve E (0C & (}E _-]ll-@E 3]o (0CAvV]VP_ i(E

den

Underskrift:

et af

Eft. Anm. Godkendt
pkt. GEN ERELT nr. sign.
A.l. Identifikation af UL-flyet. Registreringsmaerker pa vinge og fuselage i.h.t. gaeldende
bestemmelser.
A.2. Kontrol af at modifikationer, inspektioner, kon figurationseendringer og eftersyn mv.
er udfart i.h.t. geeldende bestemmelser samt flyets han dbgger.
A.3. Kontrol af flyvetilladelse.
A.4. Kontrol af at driftsjournal er korrekt ajourfg rt.
A5. Check at relevante SB; TM, AD m.v. er udfgrt og  noteret i driftsjournalen
Eft. Anm. Godkendt
« | KROP OG UNDERSTEL or. | sign.
B.1. Kroppen undersgges for udvendige tegn pa beska  digelser, afskalning af maling,
korrosion samt olieret eller mgr beklaedning.
B.2. Kroppen undersgges indvendigt for beskadigelse r og god konservering. Metaldele
er fri for korrosion.
B.3. Check at bolte og matrikker er af godkendt kval itet, fejlfrie og sikret korrekt.
B.4. Check vinge- og straeberforbindelser for: Sikker fastgarelse, slar, slidmaerker,
revner, beskadigelser, lgse dele/nitter, for korros  ion og god konservering.
B.5. Siderors heengsler og haleplansforbindelser chec kes jf. pkt. B.4.
B.6. Understel, hjulaksler og affjedring checkes jf . pkt. B.4. Check at lejre og led er
renset og indfedtede.
B.7. Bremsesystemet checkes jf. pkt. B.4. og det che  ckes at bevaegelige dele er rensede

og indfedtede.
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B.8. Check at faelgene er fejlfrie, at deekkene har ko  rrekt lufttryk og manster.
Eft. Anm. Godkendt
o« | VINGER OG HALEPLAN or. | sign.
C.1. Vinger, rorflader og haleplan undersgges foru  dvendige tegn pa beskadigelser,
afskalning af maling samt olieret eller mgr beklaedning
c.2. Check vinge for-, bagkant, ribber og hovedbjeelke  r for tegn p&: Brud, deformation,
revner og korrosion.
C.3. Check haleplan for-, bagkant og evt ribber jf. pkt C.2.
C.4. Vingearealet optraeder som kontrast til flyvemask  inens omgivelser under flyvning.
C.5. Check at bolte og matrikker er af godkendt kval itet, fejlfrie og sikret korrekt.
C.6. Check at vingemontagebeslag og haleplans ophaeng er fri for: Slar (hullerne ma&
hgjst vaere 1/10 mm stgrre end de tilsvarende bolte).
C.7. Check at samtlige rorhaengsler er, fri for slar, korrekt fastgjort og sikret, fri for
korrosion, rensede og indfedtede.
C.8. Check at der er dreenhuller i bagkant af vinge,  haleplan og rorflader.
Eft. Anm. Godkendt
o | STYRESYSTEM . sign.
D.1. Check at rorflader og flaps kan be vaeges let. Vaer opmeerksom pa mislyde samt
uens modstand. Check at hgjde-, kreen ge- og siderorsudslag samt trim- og flap-
sudslag er i.h.t. manual.
D.2. Ved gennemgang af styresystemet: Check afskalnin g af maling, korrosion og god
konservering.
D.3. Check styrepind og opheeng for: Sikker fast  garelse, slar, sl idmeerker, beskadigel-
ser, lgse dele/nitter, revner, at bolte og meatrikker er af godkendt kvalitet, fejlfrie og
sikret korrekt. Check at alle bevaegelige dele erren  set og indfedte de.
D.4. Check forbindelse fra styrepind til hgjde- og kreengeror: Jf. pkt. D.3.
D.5. Check samtlige styrewirer for slidmaerker, stikke re, beskadigede kovse og
taluritter samt passende spaending. Check at alle tr  isser har hele kanter og gar let.
D.6. Check pedaler og bremsekabler: Jf. pkt D.3.
Eft. Anm. Godkendt
o« | UDRUSTNING / UDSTYR fr. sign.
E.1. Check at instrumentbraet og instrumenter er fors kriftsmaessigt fastgjort, at
termoflasker, omformere, radioer og lign. er forsvarl igt fastgjort.
Instrumentslanger er uden knaek og er forsvarligt fas tgjort.
E.2. Check at cockpittet er udstyret med de ngdvendi  ge afmaerkninger som ex. VNE,
VNO, VSI, VSO og VFE. Taendingskontakten er hensigtsmae  ssigt anbragt og af-
meaerket med ON/OFF. Det skal tydeligt fremga om breendstof ~ ventil er
ABEN/LUKKET. Check at der er monteret en vaegttavle
E.3. Check at der er monteret et rustfrit skilt min. 22 X 50 mm med flyets nationalitets-
og registreringsmeerke indgraveret
E.4. Check at pitotsystemets statiske og dynamiske ind tag er fri for fremmedlegemer.
E.5. Check at fastspaendingsseler er fri for slitage og har sikker fastggrelse og lasning.
E.6. Check at ledningsnettet og evt. batteri er forsv  arligt fastgjort, at ledninger er
aflastede, at kabelsko og stik er korrekt monteret 0 g at ledninger er intakte.
E.4. Check at skalaerne pd omdrejningsindikator, hgj  demaler, fartmaler og magnetisk
kompas tydeligt kan afleeses fra fartgjschefens plads.
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Check at instrumenterne er af en type og indretning som angivet i afsnittet om

ES8. materialer ULHB gr. 410.

E.Q. Hvis godkendt hgjdemaler er installeret, angiv  es fabrikat, type og serienummer:
Hvis ikke: check at der pa instrumentbreettet er falge nde skiltning: Max hgjde 3500
ft. MSL

E.10. Check, at der i cockpittet er et korrekt pafe  rt, radt skilt: Dette fly opfylder ikke
standard luftdygtighedskravene  samt det bl& skilt for godkendelse.

E.11. Hvis ngdsystem er installeret, angiv fabrikat, type og serienummer
og check, at det er godkendt til brug i Danmark og k  orrekt installeret.

Eft. Anm. Godkendt

. | MOTOR, MOTORRUM OG PROPEL . sign.

F.1. Check at motor og motorrum er rengjort og fri for gammelt olie og fedt.

F.2. Check motorfundament for: Sikker fastgarelse, s lgr, slidmeerker, beskadigelser,
lgse dele/nitter, revner, korrosion, at bolte og mgt  rikker er af godkendt kvalitet,
fejlfrie og sikret korrekt.

F.3. Check at alle slanger, ledninger og komponenter i motorrum er placeret hensigts-
maessigt og forsvarligt fastgjort. Veer opmaerksom pa skamf iling/slidmeerker p.g.a.
vibrationer.

F.4. Check kglesystem for vaeskestand, at kaleslanger og spaendband er i god stand,
kaler for teering og korrosion.

F.5. Check udstgdningssystem og -beslag for revner,t  aering/korrosion, sikker
fastggrelse, at fijedre er sikret, og at gummiophaeng ikke er mare.

F.6. Check oliestand i gearkasse og evt. oliebehold  er.

F.7. Check at alle motorens gummidele, ledninger, teend  rarsheetter, startersnor og
slanger er i god stand. Check at nedad vendte teendrg  rshaetter er sikret.

F.8. Check at luftfilter er rent og korrekt indsmurt i luftfilterolie.

F.9. Check propel for hele kanter, korrekt pitch (k  un stilbar), balance (med motor i
gang) tracking, korrekt fastggrelse og sikring.

F.10 Check at gasha&ndtag og gaskabler er korrekt ju  steret, gar let, er fri for korrosion
og stikkere, at bevaegelige dele er rene og indfedtede.

Eft. Anm. Godkendt

o« | BRAENDSTOFSYSTEM nr. sign.

G.1. Check at breendstoftank er af godkendt type, at den er forsvarligt anbragt, fast-
speaendt og sikret.

G.2. Check at der er monteret et breendstoffilter aft ~ radveaevstypen far
braendstofpumpen samt at filteret er korrekt fastgjort.

G.3. Check at tank, filter og breendstofsystem errent  , og at der er mulighed for at
dreene breendstofsystemet (laveste punkt).

G.4. Check braendstofslangernes kvalitet, at de er fri for slidmaerker, at der er anvendt
speendband ved alle studser, at slangerne er korrekt aflastede/fastgjort.

NB: Braendstofslangerne ma ikke veere fastgjort direkte til et rarstel/strukturen,
saledes vibrationer kan medfgre, at slangerne slides

G.5. Check at breendstofpumpen er monteret, sa der ikke kan opsta luftlommer i
pumpen.

G.6. Check at breendstofventil (ABEN/LUKKET) er place  ret, s den kan betjenes fra

pilotsaedet.
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pkt.

ANMAERKNINGER

Godkendt
sign.
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Gruppe 430
Bilag 7
Dato:15-01-2025

Tilladelse til importflyvning fra udlandet af fly med midlertidig dansk registrering.
Ansggning om tilladelse til med midlertidig dansk registrering at flyve dtalet fly (UL-fly) fra et andet europaeisk
land ind i dansk luftrum og til dansk destination med sigte pa, at det skal indregistreres dansk ultralet fly

Ansvarlig for flyvningen er den person, bosiddende i Danmark, som har eghflget, og tillige den der som
luftfartgjschef skal flyve flyet til Danmark, hvis denne ikke er identisk med erhvesrve
Ansggningen skal veere underskrevet af begge.

Ansggningen sendes til DULFUs materielchef.

Er piloten ikke indehaver af dansk UL-certifikat, skal der hos DULFU veere sggt etadifladham til at flyve til
Danmark.

Med denne ansggning skal for det pageeldende fly/fartajschef veere sendt

x Dokumentation for fartgjschefens rettighed til at fare UL-fly.

x  Skriftlig dokumentation fra flyfabrikken eller et autoriseret veerksted for, at flyeesikian
flyve den ansggte flyvning, og at det inden flyvningen vil blive pafert thsité
registreringsbetegnelse, som skal veere i overensstemmelse med de danske ezfgier h

x Beuvis for at flyet er forsikret, omfattende denne specielle flyvning, i ovetemsmelse med
danske krav for UL-fly.

X Safremt den pageeldende pilot ikke er typeuddannet til den pagaeldende flysiad
vedkommende forinden feergeflyvningen pabegyndes, have en godkendinygieling til
flyet ved seelgers foranledning. Denne omskoling skal kun noteres i @lliighog. Efter
hjemkomsten skal en dansk instruktar inden 30 dage attestere for omskolingen pa pilotens
typekort.

Den planlagte dato for flyvningen: .
Er flyvningen ikke foretaget inden for en maned efter denne dato, skal ansggningen fornys.

Flyet skal flyves fra i (land)
til madrkan

Erhververens navn og adresse:

Nummer pa gyldigt certifikat til fare UL-fly:
Pilotens navn og adresse (hvis denne ikke er erhververen):

Nummer pa gyldigt certifikat til fard L-fly:

Den tilladelse, der gives pa grundlag af denne ansggning, er en midléytiditjladelse til flyvning i dansk luftrum, og
den gaelder kun denne ene flyvning. Nar flyet ankommer til den aftalte destinabaniinark, ma det ikke flyve igen,
for det af DULFU er godkendt hertil efter de regler, der geelder herfor. Tdidgiver ikke i sig selv nogen garanti for,
at flyet kan godkendes.

Tilladelsen skal medbringes under flyvningen.

Tilladelsen bergrer pa ingen made den flyvning, der finder sted uderafwkduftrum. Med hensyn til erhververens
og pilotens ansvar for denne flyvning henvises til reglerne og myndigheddenegpektive lande.

Ansggernes underskrifter: Dato:
Erhververens: Luftfartgjschefens:

Der gives herved tilladelse til den flyvning, der er ansggt om

med denne registreringsbetegnelse:
(dato samt materielchefens stempel og underskrift):

Godkendt af DK-CAA



Gruppe 430
Bilag 8
Dato:15-01-2025

Tilladelse til importflyvning fra udlandet af fly, der fortsat er reqistreret der
Ansggning om tilladelse til at flyve et udenlandsk registreret ultralet flUL-fly) fra et andet europaeisk land ind i
dansk luftrum og til dansk destination med sigte pd, at det skal indregistreres som darisiled fly

Ansvarlig for flyvningen er den person, bosiddende i Danmark, som har eehflget, og tillige den der som
luftfartgjschef skal flyve flyet til Danmark, hvis denne ikke er identisk med erhregrve
Ansggningen skal veere underskrevet af begge.

Ansggningen sendes til DULFUs materielchef.

Er piloten ikke indehaver af dansk UL-certifikat, skal der hos DULFU veere sggt etadifiadham til at flyve til
Danmark.

Med denne ansggning skal for det pageeldende fly/fartajschef veere sendt

x Dokumentation for fartgjschefens rettighed til at fare UL-fly.

X Flyets indregistreringspapirer.

x  Gyldigt luftdygtighedsbevis.

X Beuvis for at flyet er forsikret, omfattende denne specielle flyvning, i ovetemsselse med danske krav
for UL-fly.

x Safremt den pageeldende pilot ikke er typeuddannet til den pageeldende flyskaévedkommende
forinden faergeflyvningen pabegyndes, have en godkendt typeomskolingetiMitd szelgers
foranledning. Denne omskoling skal kun noteres i pilotens logbog. Efter hjemkosksteaen dansk
instruktar inden 30 dage attestere for omskolingen pa pilotens typekort.

Den planlagte dato for flyvningen: .

Er flyvningen ikke foretaget inden for en maned efter denne dato, skal ansggningen fornys.
Flyet skal flyves fra i (land)
til markan

Flyets registrering
Erhververens navn og adresse:

Nummer pa gyldigt certifikat til fare UL-fly:

Pilotens navn og adresse (hvis denne ikke er erhververen):

Nummer pa gyldigt certifikat til fare UL-fly:

Den tilladelse, der gives pa grundlag af denne ansggning, er en midlddiug validering til flyvning i dansk luftrum,
og den geelder kun denne ene flyvning. Nar flyet ankommer til den aftalte destindbanmark, méa det ikke flyve
igen, far det af DULFU er godkendt hertil efter de regler, der geelder herfor. Bbadgilver ikke i sig selv nogen
garanti for, at flyet kan godkendes.

Tilladelsen skal medbringes under flyvningen.

Tilladelsen bergrer pa ingen made den flyvning, der finder sted uderafwkduftrum. Med hensyn til erhververens
og pilotens ansvar for denne flyvning henvises til reglerne og myndigheddeneegpektive lande.

Ansggernes underskrifter: Dato:

Erhververens: Luftfartgjschefens:

Der gives herved tilladelse til den flyvning, der er ansggt om:
(dato samt materielchefens stempel og underskrift):

Godkendt af DK-CAA



Gruppe 400t Bilag 9
Side 1
Dato:15-01-2025

RAPPORT
TIL
DANSK UL-FLYVER UNION (DULFU)
OM PRGVEFLYVNINGSPERIODE.

Unionshandsbogen gruppe 410 side 3:

De farste 5 flyvetimer efter udstedelse af flyvetilladelse betragtes som en pragveflyvningsperiode. | denne
periode ma der ikke medbringes passagerer. Dog er det tilladt at medbringe en instruktgr i forbindelse
med typeomskoling.

For et fly, der allerede har gennemgaet pragveflyvningsperiode, er en sadan ikke pakreevet i forbindelse
med udskiftning af flyvetilladelse efter dansk ejerskifte jf. BL 9-6 pkt. 7.2.4. litra a.

Efter prgveflyvningsperiodens udlgb  skal ejeren rapportere flyvningernes forlgb ~ og hvilke aendrin-
ger, der evt. er foretaget pa flyvemaskinen, samt indsende kopi af flyets rejsedagbog til DULFU’s
sekretariat

Flyet og dets ejer:

Fabrikat: Type Serienummer Registrering

Godkendelsesdato Dato for prgveflyvningsperiodens afslutning

Ejers navn, adresse, mailadresse og telefonnummer:

Er der foretaget aendringer pa flyet i pragveflyvningsperioden: Nej__ /Ja____ Hvis ja: Hvilke:

Rapport om prgveflyvningsperiodens forlgb, herunder isser om der har veeret problemer
med flyet (uddyb evt. i bilag til skemaet):

Rapporten sendes til DULFUs sekretariat (se hjemmesiden), gerne som fil vedheeftet til en email.
Kopi af flyets rejsedagbog skal vedhaeftes/vedlaegges.

DULFUt Version 2 Godkendt af DK-CAA



Danish Ultralight Flying Midlertidig
Association Flyvetilladelse
DULEU ' authorized by . (importflyvning)
Efter bemyndigelse fra Danish Transport Authority Temp_orary permit to fly
Trafikstyrelsen (TRS) (DTA) (import flight)
Denne flyvetilladelse er udstedt | henhold til pkt. 7.2 i BL 9-6 1. Nationalitets- og
og attesterer, at flyet er i stand til sikker flyvning med henblik identifikationsmaerke
pa det formal og under de betingelser, der er anfart nedenfor, Nationality- and
og er gyldigt i Danmark og de andre stater, som det har lovlig identificationmarks

adgang at flyve til.
This permit to fly is issued pursuant to the Danish regulation

BL 9-6, point 7.2, and certifies that the aircraft is capable of Eller / or
safe flight for the purpose and within the conditions listed Identifikationsmaerke
below, and is valid in Denmark and other states to which the Identificationmark

aircraft has legal access to fly

2. Flyets typebetegnelse / Aircraft type 3. Serienummer
Serial number

4. Tilladelsen deekker BL 9-6, bestemmelser om ultralette flyvemaskiner (2008)
The permit covers BL 9-6, regulation on ultralight aeroplanes (2008)

Importflyvning (fra udlandet for import til Danmark) i henhold til tilladelse hertil fra DULFU
Import flight (from abroad for import to Denmark) according to permission from DULFU

5. Indehaver/ holder

6. Betingelser og bemaerkninger
VFR dag / VFR day

Flyvetilladelsen er gyldig som naevnt i pkt. 7.
The permit to fly is valid as mentioned in item 7.

Flyvetilladelsen bliver ugyldig, hvis ansvarsforsikringen ikke holdes i kraft og hvis TRS ved
inspektion finder, at flyet ikke laengere er i stand til sikker flyvning.

En ugyldig flyvetilladelse skal omgaende returneres til DULFUs materielchef.

The permit to fly becomes invalid, if the insurance of liability becomes invalid and if DTA at
inspection finds that the aircraft is no longer in safe condition for flight.

An invalid permit to fly must immediately be sent WR '8/) 8 { Vinpedtidt.|

7. Gyldighedsperiode / validity period :
Fra/from til ankomst pa destinationen | Danmark, dog
maksimalt 30 dage
until arrival on the destination in Denmark and within a maximum of 30 days.)

8. Sted og dato for udstedelse: 9. Underskrift/ signature:
Place and date of issue:

Materielchef/Chief inspector

Udgave2025 Godkendt af DK-CAA



Gruppe 430t Bilag 11
Sidelafl
Dato: 15-01-2025

Dato:

Udstyrsliste for UL-fly: Reg.nr.

Udstyrslisten er udarbejdet af
(navn):

Kontrolleret af:

FK-navn, nr. og stempel
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Danish Transport Authority

UL Superb Air *12345-678

v/ FK 99 282,2 kg 354,5 mm

TS-CFL-51 Rev: 17-07-2013



Godkendelsaaf fly hvor propel afvigerfra typecertificering

Flyets registrering

Fabrikat& flytype

Propelfabrikat

Propeltype& diameter

Godkendtaf propelfabrikkertil
anvendelsepafalgendemotorer

Propelanvendtpablandtandet
falgendeflytyper (gerne2 med
sammetype motor)

Stgjmalingudfart/dato & sted

Stgjmalttil (malemetodeA/B)

Vedomdrejninger

Stgjmaltaf flykontrollant/navn
nummerog stempel

Stgjmalingsattestedlaegges

Denneattest sendestil DULFU snaterielcheffor endelig
godkendelse.

Dette fly er godkendtmed ovenstaendepropel.

Dennegodkendelseskalforefindesi flyet, sammenmedflyets gvrigepapirer.

DULFU dMaterielchef



Ansggning om

Radiobevis - luftfart gj

Ansggningen indsendes til:
Dansk UL-Flyver Union
Sekretariatet

c/o Lone Hgjris Hansen
Urnehgjen 16

7400 Herning

TIf. 53 70 76 64

Mail: dulfu@dulfu.dk

Nedenstaende udfyldes af alle

Ansggers navn: Adresse: Postnr./ By:
Nedenstaende udfyldes, hvis ansggeren ikke

er ejer af flyet

Flyejerens navn: Adresse: Postnr. / By:

Nedenstaende udfyldes af alle

Flyets registreringsnummer:

Fabrikat og fabrikantens typebetegnelse

Luftfartgjets serienummer:

Installeret radioudstyr skal veere godkendt og indga i luftfartgjets kontinuerlige luftdygtighed.
Kun radiofrekvenser, der er afsat til luftfartsradiotjenester i luftfartgjer, m& anvendes.

Dato:

Underskrift:

Dansk UL-Flyver Union er bemyndiget af Trafikstyrelsen og IT- og Telestyrelsen til udstedelse af radiokaldesignaler.
Der opkraeves et gebyr pa kr. 336,00 (2025) for udstedelsen.




Ansggning om tildeling af 24 -bit ICAO
luftfarte]

Ejer / Bruger

-adresse (Mode S & ELT) til ultralet

Navn:
Gade: Nr.:
Postnr.: By:
TIf.: E-mail:
Dato:
Betaler:

Ansgger; Ejer; Anden:

Ultralet luftfartgj

Identifikation nummer:

Serienummer:

Fabrikant:

Model:

SSR Mode S transponder

Fabrikant:

Type/model:

Godkendelsesstandard:

ETSO JTSO

TSO

Transponderens godkendelsesnummer:

Ngdradiopejlesender (ELT)

Fabrikant:

Type/model:

Godkendelsesstandard:

ETSO JTSO

TSO

ELT’ens godkendelsesnummer:

Send blanketten til:
E-mail: certificering@trafikstyrelsen.dk

Trafikstyrelsen

Carsten Niebuhrs Gade 43, 1577 Kgbenhavn V
TIf: +45 72218800

www.tra fikstyrelsen.dk

Trafikstyrelsen | Carsten Niebuhrs Gade 43 | 1577 Kgbenhavn

\

www.trafikstyrelsen.dk | TIf: +45 72 21 88 00 | info.trafikstyrelsen.dk

Side 1
TS-CFL-66 | 12/23



Persondatabeskyttelse

I henhold til (8 T Watabeskyttelsesforordning (GDPR) vil vi i det fg -
gende oplyse dig om, hvordan styrelsen handterer de personoplysni
ger, som vi modtager og behandler om dig

Vi er dataansvarlig * hvordan kontakter du 0s?

Trafikstyrelsen er dataansvarlig for behandlingen af de
personoplysninger, somvi modtager om dig. Hvis du har spgrgsmal
til styrelsens behandling af dine personoplysninger, er du altid
velkommen til at kontakte os eller Transportmini steriets uafhaengige
databeskyttelsesradgiver via kontaktoplysninger  ne nedenfor:

Styrelsens kontaktoplysninger

&DUVWHREXKDGH
.iEHQKDYQ

Telefon: 7221 8800

E-mail: inffo@t UDILNVW\WKHOVHQ

CVR-nr.: 27186386

Databeskyttelsesrddgiver s kontaktoplysninger

E-mail: dpo@tbst.dk
Telefon: 4178

Forméalene med behandlingen af dine personoplysninger
Styrelsen behandler dine personoplysninger til falgende formal:

Til brug for at korrekte myndigheder og personer bliver informeret,
nar en ELT (Emergency Locater Transmitter), aktiveres

6LGH
Trafikstyrelsen | Carsten Niebuhrs Gade 43 | 1577 .iEHQKDY¥Q
ZZ2Z WUDILNVW\UHIDWH 72288800 | info@t UDILNVW\WWKHOVHQ

&DUVWHQ 1LHEXKUV *DG
.iEHQKDYQ 9
Telefon 7221 8800
Fax 7262 6790
info@t UDILNVW\#kUOVH C
www.t UDILNVW\HkH OV HC
Notat



Notat

Retsgrundlaget for behandlingen af dine personoplysninger
Retsgrundlaget for vores behandling af dine personoplysninger fglge r
af:

BL 1- 10 - Bestemmelser om
ngdradiopejlsendere (ELT), 3. udgave af 6. december 2010

Kategorier af personoplysninger
Styrelsen behandler fglgende kategorier af personoplysninger om di g

Navn, Adresse, telefonnummer, Email og Ultralet registrering

Opbevaring af dine personoplysninger

De oplysninger, styrelsen skal journalisere, afleveres lgbende til Rig S-
arkivet efter arkiviovens regler og Statens Arkivers bestemmelser

herom. Oplysninger vi modtager, der ikke er omfattet af styrelsens

pligt til at journalisere, vil blive slettet, nar vi ikke laengere har be hov
for dem.

Dine rettigheder

Du har efter databeskyttelsesforordningen en reekke rettigheder i fo r-
hold til vores behandling af oplysninger om dig. Hvis du vil ggre bru g
af dine rettigheder skal du kontakte os.

Ret til at se oplysninger
Du har ret til at fa indsigt i de oplysninger om dig, som vi behandler
(indsigtsret), eller til at sgsge om aktindsigt.

Ret til berigtigelse
Du har ret til at f& urigtige oplysninger om dig selv rettet.

Ret til sletning

| seerlige tilfelde har du ret til at fa slettet oplysninger om dig, inden
tidspunktet for vores almindelige generelle sletning indtreeffer. Det
geelder alene oplysninger, som ikke er journaliseringspligtige.

Du kan lsese mere om dine rettigheder i Datatilsynets vejledning om
de registreredes rettigheder, som du finder pa www.datatilsynet.dk

Klage til Datatilsynet
Du har ret til at indgive en klage til Datatilsynet, hvis du er utilfreds

med den made, vi behandler dine personoplysninger pa. Du finder D a-
tatilsynets kontaktoplysninger pa www.datatilsynet.dk
6LGH

Trafikstyrelsen | Carsten Niebuhrs Gade 43 | 1577 .iEHQKDYQ
ZZZ WUDILNVW\UHD WHE 7218800 | info@t UDILNVW\HUkHOVHQ



Gruppe 500
Side 1
Dato 01-12-09

DANSK UL-FLYVER UNION

Beflyvning af offentlige flyvepladser
Vejledning for afholdelse af steevner m.m.
Skolingspladser for UL-fly
Forholdsregler ved flyvehavari og flyvehaendelse



Gruppe 510
Side 1
Dato 01-12-09

DANSK UL-FLYVER UNION

Beflyvning af offentlige flyvepladser



Gruppe 510
Side 2
Dato 01-12-09

Beflyvning af offentlige flyvepladser.

Retningslinier for benyttelse af offentlige flyvepladser til beflyvning med ultralette
flyvemaskiner.

Ultralette flyvemaskiner adskiller sigraed hensyn til flyvefart og veegt - fra andre flyvemaskiner
der benytter de offentlige flyvepladser. Det er derfor vigtigt at understrege, at fgrerne af ultralette
flyvemaskiner har opmeerksomheden henledt pa falgende 2 forhold:

1. Forinden en flyvning pabegyndes, er luftfartajschefen pligtig at gere sig bekendt med alle
tilgeengelige oplysninger, der er af betydning for den pageeldende flyvning. Forberedelserne til
IO\YQLQJ GHU LNNH VNDO IRUHJn L HQ IO\YHSODGVY Q UK
af tilgeengelige, aktuelle vejrmeldinger og vejrudsigter, beregning af den ngdvendige
breendstofmaengde, samt fastleeggelse af en alternativ fremgangsmade for det tilfaelde, at
flyvningen ikke kan gennemfgres som planlagt.

2. Et luftfartaj skal fgres pa en sddan made, at andres liv eller ejendom ikke udseettes for fare,
herunder skal fartgjschefen drage omsorg for,
x At anden lufttrafik ikke ungdigt hindres eller forstyrres
X At flyvningen bliver til s& ringe ulempe for omgivelserne som muligt.

Anvendt i forbindelse med beflyvning af offentlige flyvepladser betyder det, at piloten far enhver
flyvning ger sig bekendt med alle foreliggende oplysninger om flyvepladsen af sikkerhedsmeessig
og miljgmeessig karakter.

Udover hvad der er fastsat i det lokale ordensreglement for flyvepladsen geelder fglgende
grundregler som retningslinier for ultralette flyvemaskiners benyttelse af offentlige flyvepladser.

1. Flyvepladslederen er den hgjeste myndighed pa pladsen. Enhver henstilling fra flyvepladslederen
der vedrgrer geeldende bestemmelser og retningslinier skal efterkommes. | seerlige tilfeelde kan
flyvepladslederen nar det skgnnes ngdvendigt af hensyn til flyvesikkerheden pabyde at flyvning
med ultralette flyvemaskiner indstilles for en periode.

2. Starter og landinger skal forega pa de godkendte baner og kun i laengderetningen, medmindre
andre arealer er godkendt af Trafikstyrelsen til starter og landinger.

3. Eftersom ultralette flyvemaskiner i landingsrunden i visse tilfaelde har mulighed for at flyve en
kortere finale, skal piloten i seerlig grad have opmeerksomheden vendt imod eventuelle andre
luftfartgjer pa slutindflyvning, saledes at vedkommende pilot ved sin mangvre ikke skeerer ind foran
det andet luftfartgj.



Gruppe 520
Side 1
Dato 01-10-13

DANSK UL-FLYVER UNION

Vejledning for afholdelse af steevner m.m.



Gruppe 520
Side 2
Dato 01-10-13

Vejledning for afholdelse af steevher m.m.

Afholdelse af flyvestaevner, -opvisninger, -treef m.m.

| forbindelse med afholdelse af UL-traef, steevner m.m., er der ofte uklarhed med hensyn til om der
skal indhentes tilladelser fra TRS og andre myndigheder.

Som tommelfingerregel kan bruges, at hvis det er et treef - hvor der kun deltager ultralette fly - skal
der ikke sgges om tilladelse fra TRS. Men bestemmelserne i BL 5-3 skal selvfglgelig overholdes.

For alle former for traef, steevner m.m. skal der vaere en ansvarlig person der star for afviklingen.

Er der tvivl om noget i forbindelse med afholdelse af et treef, steevne eller lignende, bgr klubben -
evt. den ansvarlige for arrangementet - k& H '8/)8 TV | © sohiH kK Hrisvaret for at
staevner, treef m.m. i UL-regi - afholdes pa en sikkerhedsmaessig forsvarlig made.

Flyvechefen kan ogsa vaere behjeelpelig med at indhente nadvendige tilladelser fra myndighederne.



Gruppe 530
Side 1
Dato  01-12-22

DANSK UL-FLYVER UNION
Skolingspladser for UL-fly

Godkendt af DK-CAA



Gruppe 530
Side 2
Dato  01-12-22

Skolingspladser for UL-fly

Godkendelse af UL-flyvepladser til brug ved skoling.

Det pahviler enhver ejer af et omrade at fa det pagaeldende omrade godkendt af flyvechefen i
DULFU, inden omradet tages i brug til UL-skoling.

Det pahviler den instruktar, der gnsker at benytte det pageeldende omrade til UL-skoling, at sikre
sig at den ovenfor naevnte godkendelse er i ktaftlen skoleflyvningen pabegyndes.

Det pahviler den instruktar, der star for den aktuelle skoling, at sikre sig, at banen har tilstreekkelig
laengde og bredde for skoling med det pageeldende luftfartgj. Leengden skal mindst veere 1,5 gange
den start- og landingsdistance, der er angivet i luftfartgjets handbog.

Oplysninger om godkendte skolepladser kan til en hver tid indhentes hos DULFU’s sekretariat.
Ansggning om godkendelse fremsendes til flyvechefen i DUBKYWHGODJW "'DWDEODG IR

VNROLQJVSODGVHU" HQ VNLWVH DI RPUnGHW RJ IR&WRJUDILH
jorden og fra luften.

For at en flyveplads er godkendt til skoling af UL-piloter skal den opfylde et af falgende krav.
1. Pladsen skal veere indeholdt i VFR Flight Guide Denmark AD2
2. Pladsen skal veere godkendt af Dansk Svaeveflyver Union

3. Pladser der ikke omfattes af 1 eller 2 skal godkendes af DULFU jfr. nedenstaende

DULFU kan til UL-skoling godkende pladser der opfylder fglgende krav:
T Banens laengde skal veere mindst @@fler lang
T Banens bredde skal veere mindst 20 meter bred, inklusive sikkerhedszone.
T Indflyvning skal veere fri i begge ended mindst 200 meter fra taersklen
t Overfladen skal vaere rimeligt jeevn og greesset kortklippet nar pladsen benyttes

t Banetaersklerne skal vaere tydeligt afmaerket nar pladsen benyttes

Liste over uddannelsespladser findes under gruppe 303.
Godkendt af DK-CAA



Gruppe 530
Side 3
Dato  01-12-22

Datablad for godkendelse af UL £skolingspladser
Ansgger klub under DULFU:

Pladsens beliggende hos:
Navn:

Adresse:

Post nr. og by:

Telefon nr.:

Pladsforvalter Navn:
Adresse:

Post nr. og by:
Telefon nr.:

Pladsens data

Pladsens position i geografisk bredde og leengde (WGS 84).:
Pladsens hgjde over havet:

Baneretning (med tal):

Bane leengde:

Banebredde:

Baneoverflade:

Afstand til hindring fra teerskel: Hindringens hgjde
Afstand til hindring fra teerskel: Hindringens hgjde

(Afstanden til hindringen males fra landingsteersklen og bagud til hindringen.)

Eventuel baneafmaerkning:

Dato Navn:

Underskrift:

Godkendt af DK-CAA



Statens Luftfartsveesen

Bestemmelser for Civil Luftfart

BL 5-3

SV

Bestemmelser om civile flyveopvisninger

Udgave 4, 31. januar 1990

| medfer af § 75, stk. 3, 8 130, stk. 3, § 149,
stk. 10, og 8 151 i lov om luftfart, jf. lovbe-
kendtgarelse nr. 408 af 11. september 1985,
fastseetter Statens Luftfartsveesen herved
efter bemyndigelse fra Trafikministeriet, her-
under i bekendtggrelse nr. 161 af 20. april
1971 vedrgrende benyttelse af faldskaerme
og bekendtggrelse nr. 446 af 1. oktober 1972
om benyttelse af sveeveplaner, modelluftfar-
tajer m.v., falgende:

1. Referencedokumenter

1.1 BL 3-32, Radiokommunikationsan-
leeg pa jorden, seneste udgave.

1.2 BL 7-11, Tilleeg A til BL 7-1, Signa-
ler, seneste udgave.

1.3 BL 9-1, Benyttelse af faldskeerme,
seneste udgave.

1.4 BL 9-4, Luftfart med ubemandede
luftfartgjer, som ikke vejer over 20 kg, sene-
ste udgave.

15 BL 9-5, Flyvning med dragefly, se-
neste udgave.

1.6 BL 9-6, Ultralette luftfartgjer, seneste
udgave.

1.7 Ministeriet for Offentlige Arbejders
bekendtggrelse nr. 491 af 23. september
1984 om minimumsgreenser for ansvarsfor-
sikring for luftfartgjer i henhold til luftfartslo-
vens 8 130, stk. 1.

2. Definitioner

»Crazy«-flyvning:

Avancerede mangvrer med et luftfartej, der
udfgres under start og landing samt i lav hgj-
de, uden at mangvrerne har karakter af
kunstflyvning.

Flyveopvisning:

Ethvert arrangement, hvortil offentligheden
tilbydes adgang, og hvor luftfartgjers mangv-
redygtighed demonstreres i luften, og/eller
hvor der udfgres faldskaermsspring.

Flyveopvisning, civil:
En flyveopvisning, der ikke arrangeres af mi-
liteere myndigheder.

Flyveplads, offentlig:

En flyveplads, der er godkendt af Statens
Luftfartsvaesen, og som pa naermere fastsatte
vilkar er aben for offentligheden.

Kunstflyvning:

Mangvrer, der udfgres med et luftfartgj for at
opna en brat aendring af flyvestillingen, en
unormal flyvestilling eller unormal aendring af
hastigheden.

3. Anvendelsesomrade

Denne BL fastsaetter bestemmelser for afhol-
delse af civile flyveopvisninger, i det fglgende
betegnet som flyveopvisninger, inden for
dansk omrade.

BL5-3/Udg. 4/31.1.1990/1



4. Tilladelse og ansvarsforsik-
ring

4.1 Flyveopvisninger ma kun afholdes
efter forud indhentet tilladelse fra Statens
Luftfartsveesen.

4.1.1 En flyveopvisning, der kun omfatter
een af fglgende aktiviteter

- »crazy«-flyvning,

- flyvning med ultralette luftfartgjer,

- drageflyvning,

- ballonopstigning med varmluftsbal-
lon,

- faldskeermsspring og

- modelflyvning

kan dog afholdes uden forud indhentet tilla-
delse fra Statens Luftfartsvaesen, nar de be-
stemmelser, der er anfgrt i denne BL i pkt.
4.2 og i afsnit 11 - afsnit 16, overholdes. For
»crazy«-flyvning og flyvning med ultralette
luftfartgjer geelder dog tillige bestemmelserne
i pkt. 7.3, pkt. 7.3.1 og pkt. 7.4.

4.1.2 En flyveopvisning, der kun omfatter
motorflyvning og/eller sveeveflyvning, og som
foregar i overensstemmelse med lufttrafik-
reglerne, kan ligeledes afholdes uden forud
indhentet tilladelse fra Statens Luftfartsvee-
sen, men skal udfgres under overholdelse af
bestemmelserne i pkt. 7.3, pkt. 7.3.1 og pkt.
7.4.

4.2 Udgvelse af de aktiviteter, der er
naevnt under afsnit 10 til afsnit 14 og afsnit
16, skal veere daekket af en ansvarsforsikring
i overensstemmelse med luftfartslovens 8§
130, stk. 1, jf. Ministeriet for Offentlige Arbej-
ders bekendtggarelse nr. 491 af 23. september
1984. Det samme geelder for faldskeerms-
spring, jf. afsnit 15, hvor forsikringssummens
starrelse skal veere mindst 50.000.000 kr. ved
personskade og 1.500.000 kr. ved tingsska-
de. Forsikring i henhold til ovenstaende skal
udtrykkeligt deekke erstatningskrav for skade
pa trediemand som falge af flyveopvisning.

4.3 Skriftlig ansggning om tilladelse til
flyveopvisning i henhold til pkt. 4.1 skal veere
Statens Luftfartsveesen i haende senest 2
uger for flyveopvisningens afholdelse, og

ansggningen skal veere underskrevet af ar-
ranggren og opvisningslederen, jf. afsnit 5.

4.3.1 Ansggningen skal indeholde fglgen-
de oplysninger:

a. Arranggrens navn og adresse.

b. Opvisningslederens navn og adres-
se og eventuelt telefonnummer.

C. Tid og sted for flyveopvisningens
afholdelse.
d. Skitse over opvishingsomradet med

angivelse af tilskuerpladser, omra-
det, hvorover kunstflyvning skal finde
sted, placering af brand- og red-
ningstjeneste, parkeringsplads for
luftfartajer, ekspeditionsplads for
rundflyvning, omrade for ballonop-
stigning, jf. pkt. 14.1, samt omrade
for faldskeaermsspring, jf. afsnit 15.

e. Detaljeret program med angivelse af
navnene pa de deltagende certifika-
tindehavere og de anvendte luftfar-
tgjers type og registrering.

f. Kopi af police eller erkleering fra et
forsikringsselskab om, at der i over-
ensstemmelse med pkt. 4.2 er teg-
net en ansvarsforsikring.

4.3.2  Ansvarsforsikring for en flyveopvis-
ning kan undlades, hvis der ved opvisningen
kun foregar aktiviteter, der over for Statens
Luftfartsveesen er dokumenteret omfattet af
en eller flere gyldige erkleeringer om an-
svarsforsikring over for trediemand for luft-
fartgjer.

5. Opvisningsleder

51 Arranggren af en flyveopvisning skal
udpege en opvisningsleder.

5.2 Opvisningslederen er ansvarlig for,
at luftfartsloven og forskrifter fastsat i medfar
heraf samt givne tilladelser overholdes under
afviklingen af flyveopvisningen.

BL 5-3/Udg. 4/31.1.1990/ 2



5.3 Opvisningslederen skal sikre, at
ngdvendige tilladelser fra andre myndigheder
foreligger, inden flyveopvisningen pabegyn-
des, og at givne vilkar i tilladelser overholdes.

5.4 Opvisningslederen skal mindst veere
indehaver af et gyldigt privatflyvercertifikat (A-
certifikat) og have erhvervet en flyvetid pa
mindst 500 flyvetimer eller have et gyldigt
flyveledercertifikat.

5.5 Opvisningslederen skal sikre, at fly-
veopvisningen gennemfares  sikkerheds-
maessigt forsvarligt, herunder at der er til-
straekkeligt med hjeelpere, og at den forngdne
koordination finder sted med den ansvarlige
person, der er udpeget af Forsvaret, jf. pkt.
6.3.

5.6 Opvisningslederen skal, inden flyve-
opvisningen pabegyndes, sikre, at

a. tilskuerpladserne er effektivt afspaer-
ret og bevogtet,

b. de deltagende personer og det an-
vendte materiel opfylder de fastsatte
bestemmelser med hensyn til certifi-
kater, beviser m.v.,

C. der forefindes brand- og redningstje-
neste pa flyveopvisningsomradet,
samt

d. der er udsendt NOTAM, som inde-

holder retningslinier for beflyvning af
pladsen og oplysning om udstraek-
ningen af det luftrum, hvor flyveop-
visningen vil finde sted.

6. Forsvarets eller udenlandsk
militeers deltagelse

6.1 Hvis enheder fra Forsvaret eller
udenlandske militeerenheder deltager i en
civil flyveopvisning, skal der af Forsvaret ud-
peges en person, der er ansvarlig for, at de
militeere aktiviteter tilretteleegges og udfares
under overholdelse af Forsvarets bestemmel-
ser. Er Forsvarets bestemmelser lempeligere
end de bestemmelser, der er fastsat i denne
BL, er den udpegede person ansvarlig for, at
de militeere aktiviteter tilretteleegges og udfg-

res under overholdelse af BL'ens bestemmel-
ser.

6.2 Navn pa den udpegede ansvarlige
skal veere indeholdt i ansggningen om tilla-
delse til flyveopvisningen.

6.3 Med henblik pa en flyvesikkerheds-
maessig forsvarlig tilretteleeggelse og afvikling
af flyveopvisningen skal opvisningslederen
sikre, at den forngdne koordination mellem
ham/hende og den ansvarlige person, der er
udpeget af Forsvaret, finder sted.

6.4 Hvis der deltager militeere kampfly i
flyveopvisningen, skal den person, der er
udpeget i henhold til pkt. 6.1, veere til stede
under instruktionen, jf. pkt. 9.1, og under fly-
veopvishingen, indtil de militeere aktiviteter er
afsluttet.

7. Flyveopvisningsomrade

7.1 En flyveopvisning skal afholdes pa
en offentlig flyveplads. Flyvepladsledelsens
tilladelse skal foreligge.

7.1.1  Statens Luftfartsveesen kan dog til-
lade, at andre omrader anvendes, nar ejerens
tilladelse foreligger.

7.2 Anvendes flyveopvisningsomradet til
start og/eller landing, skal tvungen start-
og/eller landingsretning fastleegges. Start- og
landingsretningen skal markeres i overens-
stemmelse med BL 7-11.

7.3 Flyveopvisningsomradet skal veere
afspaerret saledes, at publikum ikke kan tage
ophold inden for en afstand af 150 m pa beg-
ge sider af start- og landingsstreekningens
centerlinie. Der ma ikke etableres tilskuer-
pladser eller bilparkering i ind- og udflyv-
ningszonerne.

7.3.1  Hvor pladsforholdene ikke muliggar
en afstand af 150 m pa begge sider af start-
og landingsstreekningens centerlinie, kan
Statens Luftfartsveesen i seerlige tilfeelde tilla-
de, at afstanden nedseettes til 100 m pa beg-
ge sider af start- og landingsstreekningens
centerlinie. Greensen skal veere afmaerket
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saledes, at den tydeligt kan ses fra luftfartgjer
over pladsen.

7.4 Der skal foretages en effektiv af-
speerring mellem tilskuerpladser og flyveop-
visningsomrade/ landingsareal. Afspaerringen
skal bevogtes i god tid, far publikum far ad-
gang, og den skal opretholdes, salaenge der
foregar flyvevirksomhed med tilknytning til
flyveopvisningen.

7.5 Flyveopvisning ma kun afholdes pa
flyveopvisningsomrader, hvor der er etableret
radiokommunikationsanlaeg, jf. BL 3-32.

7.6 Der skal forefindes telefon pa flyve-
opvisningsomradet.

8. Brand-, rednings- og ambu-
lancetjeneste
8.1 Opvisningslederen og lederen af den

lokale ambulancetjeneste skal fastseette an-
tallet af ambulancer, der skal forefindes pa
flyveopvisningsomradet under flyveopvisnin-
gen. Der skal dog mindst forefindes en am-
bulance pa flyveopvisningsomradet under
hele flyveopvisningen.

8.2 Opvisningslederen og den lokale
brandmyndighed skal fastseette, hvor mange
brand- og redningskaretgjer, der skal forefin-
des pa flyveopvisningsomradet. Pa flyveplad-
ser med egen brand- og redningstjeneste
skal opvisningslederen aftale med lederen af
denne tjeneste, i hvilket omfang brand- og
redningstjenesten skal veere i beredskab un-
der flyveopvisningen.

8.3 Opvisningslederen skal i samarbejde
med den stedlige politimyndighed, den lokale
brandmyndighed og flyvepladschefen udar-
bejde instruktioner for placeringen af brand-
og redningstjenestens kgretgjer og for frihol-
delse af til- og frakarselsveje i tilfeelde af op-
stdede ngdsituationer.

8.4 Der skal etableres samaritertjeneste
for ydelse af farstehjeelp.

9. Afvikling af flyveopvisning

9.1 For en flyveopvisning finder sted,
skal opvisningslederen instruere samtlige
civile opvisningsdeltagere om opvisningspro-
grammets forskellige aktiviteter og afvikling.

9.1.1 Instruktionen skal indeholde

a. en gennemgang af de generelle sik-
kerhedsregler,

b. en gennemgang af reglerne for de
enkelte opvisningsaktiviteter og

C. oplysning om, hvorledes det tilken-
degives, hvis flyveopvisningen skal
afbrydes gjeblikkelig pa grund af
ulykke eller lignende.

9.1.2  Opvisningslederen skal ved instruk-
tionen sikre sig, at

a. samtlige opvisningsdeltagere er til
stede under hele instruktionen, og

b. samtlige opvisningsdeltageres ure
viser korrekt tid.

9.3 Opvisningslederen kan, bortset fra
bestemmelserne i afsnit 10, tillade sadanne
mindre afvigelser fra det godkendte program,
som er rimeligt begrundet i aktuelle forhold,
nar afvigelserne ikke medfarer en forgget
sikkerhedsmaessig risiko.

9.4 Ingen flyveaktiviteter ma finde sted
over eller hen imod publikum.

9.5 Lavflyvning (low pass) ma kun fore-
tages parallelt med og i en afstand af mindst
150 m fra tilskuerpladserne.

9.6 De forskellige opvisningsaktiviteter
ma ikke finde sted samtidig, og ingen opvis-
ningsaktivitet ma pabegyndes, far den fore-
gaende opvisningsaktivitet er afsluttet.

9.7 Udfares der rundflyvning i forbindel-
se med flyveopvisningen, skal ind- og udstig-
ningen af passagerer finde sted inden for en
seerlig afspaerret ekspeditionsplads. Passage-
rerne skal ledsages mellem tilskuerpladserne
og det luftfartgj, der anvendes til rundflyvning.
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9.7.1  Rundflyvning ma ikke finde sted,
saleenge der foregar opvisningsaktiviteter i
luften.

9.8 Under udfgrelsen af kunstflyvning og
»crazy«-flyvning ma der ikke medtages pas-
sagerer.

10. Kunstflyvning

10.1  Kunstflyvning ma kun udferes af
luftfartajer, der er godkendt hertil, for sa vidt
angar dansk registrerede luftfartgjer af Sta-
tens Luftfartsveesen, og for sa vidt angar
udenlandske luftfartgjer af registreringslan-
det. Piloten skal veere rutineret i kunstflyvning
og skal inden for de sidste 2 maneder mindst
een gang have udfgrt det program, der skal
gives opvisning i.

10.2 Ved kunstflyvning skal sigtbarheden
veere mindst 8 km og skydeekkehgjden
mindst 900 m (3000 ft).

10.3 Kunstflyvning skal finde sted parallelt
med og ikke neermere end 150 m fra tilskuer-
pladserne. Kunstflyvningsmangvrer skal veere
afsluttet i en mindstehgjde af 150 m.

10.3.1 Greensen pa 150 m fra tilskuerplad-
serne skal pa land veere afmaerket eller frem-
sta i terreenet saledes, at den tydeligt kan ses
fra luftfartgjer over pladsen.

10.4 Piloten skal under flyvningen veere
fastspaendt med skulderseler.

11. "Crazy”-flyvning

11.1  »Crazy«-flyvning ma kun udfares af
piloter, der har stor erfaring pa den pageel-
dende luftfartgjstype. Piloten skal inden for de
sidste 2 maneder mindst een gang have ud-
fort det program, der skal gives opvisning i.

11.2  Start pd en »crazy«-flyvning kan
foretages i en afstand, der er mindre end 150
m fra publikum. | sddanne tilfeelde skal star-
ten foregd i en retning veek fra tilskuerne.

11.3 Under udfgrelse af »crazy«-flyvning
skal piloten have ngje kendskab til alle mete-

orologiske forhold, der kan fa indflydelse pa
udfgrelsen af mangvrerne (vindretning, vind-
styrke, turbulens bag bygninger, treeer, hegn
og lignende).

11.4 Alle mangvrer skal udfgres med en
hastighed, der er mindst 1,6 x stallingshastig-
heden (stallspeed).

11.5 Piloten skal under hele flyvningen
veere fastspaendt med skulderseler.

12. Flyvning med ultralette luft-
fartgjer

Flyveopvisning med ultralette luftfartgjer skal
forega efter bestemmelserne i BL 9-6.

13. Drageflyvning

Flyveopvisning med dragefly skal forega efter
bestemmelserne i BL 9-5.

14. Ballonopstigning med
varmluftsballon

14.1  Omradet, hvor pafyldning og opstig-
ning finder sted, skal veere afspeerret, saledes
at publikum ikke kan opholde sig pa omradet.

14.1.1 Under pafyldning og opstigning ma
kun de personer, der er ngdvendige hertil,
veere til stede i det afspaerrede omrade.

15. Faldskaermsspring
Faldskaermsspring skal forega efter bestem-
melserne i BL 9-1 om spring under flyveop-
visninger.

16. Modelflyvning

16.1  Modelflyvning skal forega saledes, at
modellen i tilfeelde af uheld ikke foretager

landing blandt publikum.

16.2 Ved modelflyvning med radiostyrede
modeller skal der traeffes forholdsregler til at
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hindre forstyrrelser fra andre radioanleeg pa
flyveopvisningsomradet.

16.3 | gvrigt skal modelflyvning forega
efter bestemmelserne i BL 9-4.

17. Dispensation

Statens Luftfartsveesen kan i seerlige tilfeelde
dispensere fra bestemmelserne i denne BL.
18. Klageadgang

Afgarelser truffet af Statens Luftfartsveesen

efter bestemmelserne i denne BL kan pakla-
ges til Trafikministeriet.

19. Straf

19.1 Overtreedelse af bestemmelserne i
pkt. 4.1 og afsnit 5 - afsnit 16 straffes med
bade.

19.2 Overtreedelse af bestemmelserne i
pkt. 4.2 straffes i medfer af luftfartslovens §
149, stk. 3, med bgde, heefte eller faengsel i
indtil 2 ar.

19.3 Er overtraedelsen begdet af et aktie-
selskab, andelsselskab eller lignende kan der
i medfer af luftfartslovens § 149, stk. 13, pa-
leegges selskabet som sadant bgdeansvar.

20. Ikrafttreeden

20.1 Denne BL treeder i kraft den 1. marts
1990.

20.2 Samtidig ophaeves BL 5-3, 3. udga-
ve af 1. juni 1972

Statens Luftfartsveesen, den 31. januar 1990

V.K.H. Eggers

/M. Dambaek
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Statens Luftfartsveesen

ey

Bestemmelser for Civil Luftfart

BL5-3A

SV

Bestemmelser om andring af BL 5-3, 4. udgave af 13.
januar 1990, Bestemmelser om civile flyveopvisninger

Udgave 1, 10. september 1991

| medfar af 8 75, stk. 3, § 130, § 149, stk. 10,
og § 151 i lov om luftfart, jf. lovbekendtgarel-
se nr. 118 af 12. marts 1993, fastseetter Sta-
tens Luftfartsveesen herved efter bemyndigel-
se fra Trafikministeriet, jf. bekendtgarelse nr.
161 af 20. april 1971 vedrgrende benyttelse
af faldskeerme og bekendtgarelse nr. 446 af
10. oktober 1972 om benyttelse af sveevepla-
ner, modelluftfartgjer m.v., fglgende:

1. Pkt. 1.7 udgar og erstattes af
folgende:
1.7 Trafikministeriets bekendtgarelse nr.

504 af 27. juni 1991 om minimumsgraenser
for ansvarsforsikring for luftfartgjer i henhold
til luftfartslovens § 130, stk. 1, og om an-
svarsforsikring for udenlandske luftfartgjer.

2. Pkt. 4.2 udgar og erstattes af
folgende:

4.2 Udgvelse af de aktiviteter, der er
naevnt under afsnit 10 til afsnit 14 og afsnit
16, skal veere daekket af en ansvarsforsikring
i overensstemmelse med luftfartslovens §
130, stk. 1, hvor forsikringssummens starrel-
se skal veere mindst de belgb, der ifglge Tra-
fikministeriets bekendtggrelse geelder for
luftfartgjer, for tiden Trafikministeriets be-
kendtgerelse nr. 504 af 27. juni 1991. Det
samme geelder for faldskeermsspring, jf. afsnit
15, hvor forsikringssummens stgrrelse skal
veere mindst 60.000.000 kr. ved personskade
og 5.000.000 kr. ved tingskade. Forsikring i
henhold til ovenstaende skal udtrykkeligt
deekke erstatningskrav for skade pa tredie-
mand som fglge af flyveopvisning.

3. Ikrafttreeden

Denne BL traeder i kraft den 1. oktober 1991.

Statens Luftfartsveesen, den 10. september 1991

V.K.H. Eggers

/M. Dambaek
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Statens Luftfartsveesen

ey

Bestemmelser for Civil Luftfart

BL 5-3 B

SV

Bestemmelser om andring af BL 5-3, 4. udgave af 13.
januar 1990, Bestemmelser om civile flyveopvisninger

Udgave 1, 9. august 1993

| medfar af 8 75, stk. 3, § 130, § 149, stk. 10,
og § 151 i lov om luftfart, jf. lovbekendtgarel-
se nr. 118 af 12. marts 1993, fastseetter Sta-
tens Luftfartsveesen herved efter bemyndigel-
se fra Trafikministeriet, jf. bekendtgarelse nr.
161 af 20. april 1971 vedrgrende benyttelse
af faldskeerme og bekendtgarelse nr. 446 af
10. oktober 1972 om benyttelse af sveevepla-
ner, modelluftfartgjer m.v., fglgende:

1. Der tilfgjes et pkt. 1.8 med
folgende ordlyd:

1.8 BL 9-11, Bestemmelser om ikke-
erhvervsmeessig flyvning med bemandet
varmluftsballon, seneste udgave.

2. Afsnit 14 udgéar og erstattes
af fglgende:

14. Flyveopvisning med varm-
luftsballon

Flyveopvisning med varmluftsballon skal
forega efter bestemmelserne i BL 9-11.

3. Ikrafttreeden

Denne BL traeder i kaft den 1. oktober 1993.

Statens Luftfartsveesen, den 9. august 1993.

V.K.H. Eggers

/M. Dambaek
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Gruppe 540
Side Sideaf 6
Dato 25-11-2024

Forholdsregler ved flyvehavarier og flyvehaendelser

DULFUs Indberetningspligt

DULFU er forpligtet til, under henvisning til aftalen med Styrelsen om uddelegering, at
indberette forhold hvor lovgivning og bestemmelser om luftfart ikke er overholdt.

Ifglge af Lov om Luftfart pr. 1. januar 2024 er det Havarikommissionen der skal undersgge
havarier og haendelser med ultralette luftfartajer.

Da Havarikommissionen ikke har interesse i eller ressourcer til at undersgge alle former for
havarier og haendelser er det aftalt, at Havarikommissionen tager sig af undersggelser ved
havarier hvor der ealvorligt kvaestede eller omkomne.

DULFU har derfor faet overdraget udredningsansvaret ved haendelser eller havarier som ikke
involvereralvorligt kvaestede eller omkomne.

DULFU registrerer haendelser og havarier til statistiske formal og en generel beskrivelse af
havariindberetningerne vil blive offentliggjort pA DULFUS hjemmeside.

Det er i DULFUs interesse at indsamle viden om havarier og haendelser med ultralette fly i
Unionen, med henblik pa at forbedre uddannelse, materiel, information samt tilsyn, med det
formal at mindske antallet af havarier og haendelser.

Til DULFUSs arlige repraesentantskabsmgde udarbejdes en rapport med statistik over flyvetimer,
havarier og heendelser. Denne rapport fremsendes ogsa til Styrelsen.

DULFUs undersggelsesgruppe og/eller Havarikommissionen kan beslutte at lave en naermere
undersggelse og udgive en decideret havarirapport af et havari eller heendelse, som har en
speciel sikkerhedsmaessig interesse.

DULFU indberetter, under normale omsteendigheder, ikke havarier til Styrelsen eller
Havarikommissionen, men er der seerlige forhold der taler herfor, kan indberetning ske.

Godkendt af DK-CAA



Gruppe 540
Side Si@eaf 6
Dato 25-11-2024

Meddelelsespligt i forbindelse med havari/haendelse.

| forbindelse med et havari medvorligt kveestedé eller omkomne skal fartgjschefen eller
andeninvolveret persort gjeblikkeligt kontakte Havarikommissionen p& vagttelefon:

33147080

Havarikommissionen vil herefter vejlede det videre forlgb.

Vedandre typer af havarier og haendelsaskal DULFUs undersggelsesgruppe kontaktes pa
vagttelefon:

53777081

DULFUs undersggelsesgruppe vil ogsa kunne formidle kontakt til Havarikommissionen om
ngdvendigt, hvis der umiddelbart bliver rapporteret til DULFU.

Luftfartajet eller dele derfra ma ikke flyttes eller bergres. Efter indberetningen vil blive taget stil-
ling til om luftfartajet ma flyttes eller om der skal foretages en naermere undersggelse pa stedet.

Udenfor Kgbenhavn FIR vil udenlandske myndigheder som regel foresta havariundersggelsen.

Sager om manglende meddelelse og indsendelse af rapporter over havarier og haendelser
meddeles til Styrelsen

Ved havari er flyvetilladelsen ugyldig, ogsa i tilfeelde af manglende indrapportering.
Flyvetilladelsen generhverves, nar en DULFU flyvekontrollant har godkendt reparationer og
udbedringer af skader.

! Se bilag A
2 Se bilag A

Godkendt af DK-CAA



Gruppe 540
Side Si@eaf 6
Dato 25-11-2024

Procedure i forbindelse med et havari og haendelse.

Lt Wt Wanten

Lt Wanten Wanten Wt Waa Y

{

Yd farstehjeelp og Tilkald evt. redningshjeelp pa 112.

Lad flyet ligge ubergart p& havaristedet.

Kontakt gjeblikkelig telefoniddndersggelsesgruppen 53 77 70 81
eller Havarikommissionen 53 77 70 &4 oplys falgende:
Tid og sted for havari/haendelse

Flytype og registrering

Navn og telefonnummer pa luftfartgjschef

Skader pa passager, tredje person eller luftfartgjschef.
Skader pa fly

Kort beskrivelse af hvad der er sket.

Spearg til: om der er tale om et havari eller heendelse
Sparg til: hvornar flyet ma flyttes fra havaristedet.

O O0OO0OO0OO0OO0OO0oOOo

Er havariet meldt til Havarikommissionen vil anmelderen modtage vejledning for det

videre forlgb.

Havaristen far hurtigt telefonisk besked om hvad der ma foretages med det havarerede

fly og om der skal foretages en neermere undersggelse pa havaristedet

En havarirapportDULFU-rapport form &an hentes pd DULFUs hjemmeside ellers

tilsendes havaristen. Den skal udfyldes og sendes til Flyvechefen og DULFUs sekretariatet
inden 8 dag.

Sammen med havarirapporten vedlaegges billeder af det havarerede fly samt evt. en
skitse af uheldsstedet.

Flyvetilladelsen er ugyldig efter et havari.

DULFUs tommelfingerregel for definition pa et havari og en hadsde

Et havari er en tilstand hvor luftfartgjet ikke er i stand til at fortseette flyvningen
forsvarligt.

En heendelse er en tilstand hvor flyet, efter en mindre udbedring pa stedet, kan fortszette
flyvningen forsvarligt.

Se i gvrigt bilag A for EASAs definitioner

Godkendt af DK-CAA



Gruppe 540
Side Sideaf 6
Dato 25-11-2024

Alarmering.
AMBULANCE OG REDNINGSHJZALP ALARMERES PA TELEFON 112.

Dette vil normalt fare til at politiet kommer tilstede for at optage rapport. Samtidig vil press
sandsynligvis indfinde sig pa stedet.

Politiet vil normalt, samtidig med alarmeringen, videregive meldingen til Havarikesionen
eller DULFUs Undersggelsesgruppe.

Efter alarmeringen kontaktestilfeelde af kveestede eller omkomneHavarikommissionen.

| alle tilfeelde kontaktes DULFUs flyvechef om havariets omfang m.m., i tilfeelde af at flyvechefen
ikke treeffes, skal meldingen gives til et medlem af DULFUs Undersggelsesgruppe - eller hvis han
ikke treeffes, formanden for DULFU.

Det er vigtigt at DULFU hurtigt bliver informeret om havariet. (se adresselisten pa

hjemmesiden).

Pressedaekning og udtalelser til pressen.

Pressen vil ofte komme tilstede ved et havari. Det er vigtigt, at kun én person udtaler sig til
pressen om forhold vedrgrende havaridtienvis pressen til DULFUs Flyvechef.

DULFUs Undersggelsesgruppe.
(benaevnt sadan for ikke at blive forvekslet med Havarikommissionen)

DULFUs Undersggelsesgruppe bestar af DULFUSs flyvechef og 2-4 personer, der er godkendt af
DULFU og skolet til at varetage alle forhold i forbindelse med havarier og haendelser med UL-
luftfartgjer. Undersggelsesgruppen daekker rapporteringsmaeessigt hele landet.

Det er DULFUs Undersggelsesgruppe og Havarikommissionen, der beslutter om der skal fortages
en udvidet undersggelse af havariet og det havarerede luftfartgj. Det kan typisk veere tilfeeldet
hvor arsagen til havariet er ukendt og der er mistanke om materielle arsager.

Adresser og telefonnumre pa Havarikommissionen og DULFUs Undersggelsesgruppe kan findes
pa DULFUs hjemmeside og under denne handbogs gruppe 130.

Godkendt af DK-CAA



Gruppe 540
Side Siéeaf 6
Dato 25-11-2024

Bilag A
EUROPAPARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EU) NR. 996/2010 af 20. oktober 2010
Artikel 2 Definitioner:

»havari«:

en begivenhed i forbindelse med operation af et luftfartgj, der for et bemandet luftfartajs
vedkommende indtreeffer fra det tidspunkt, hvor en person gar om bord i luftfartgjet i den hensigt
at flyve, og indtil alle er gaet fra borde, eller for et ubemandet luftfartgjs vedkommertieeffer

fra det tidspunkt, hvor luftfartgjet er klart til at flytte sig med det formal at flyve, og it

standser ved flyvningens afslutning, og det primeere fremdriftssystem er lukket ned, og hvor:

a) en person kveaestes dgdeligt eller alvorligt som falge af

- at veere i luftfartgjet

- direkte bergring med en hvilken som helst del af luftfartgjet, herunder dele, som har Igsnet sig fra
luftfartaijet, eller

- direkte udsaettelse for lufttrykket fra en jetmotor undtagen hvis skaderne har naturlige arsager, er
pafart af personen selv eller af andre personer, eller hvis skaderne rammer blinde passagerer, der
har skjult sig uden for de omrader, som passagerer og besaetning normalt har adgang til,

b) luftfartgjet udseettes for skade eller strukturelle fejl, som nedseetter strukturens styrke eller
luftfartajets ydeevne eller flyveegenskaber, og som normalt vil ngdvendigg@are en stgrre reparation
eller udskiftning af de pageeldende dele, bortset fra motorfejl eller motorskade, nar skaden er
begraenset til en enkelt motor (herunder dennes motorskaerme eller tilbehgr), til propeller,
vingespidser, antenner, fglere, ventiler, daek, bremser, hjul, skeerme, paneler, hjullemme, forruder,

luftfartgjets bekleedning (sdsom mindre buler eller huller) eller til mindre skader pa hoved
rotorblade, halerotorblade, landingsstel samt mindre skader efter hagl eller sammenstad med fugl
(herunder huller i radomen), eller

c) luftfartgjet savnes eller er fuldsteendig utilgaengeligt.

»alvorlig heendelse«:

en haendelse, der rummer omsteendigheder, som viser tegn pa, at der var stor sandsynlighed for et
havari, og som havde forbindelse med operationen af et luftfartaj, der for et bemandet luftfartajs
vedkommende indtreeffer fra det tidspunkt, hvor en person gar om bord i luftfartgjet i den hensigt
at flyve, og indtil alle er gaet fra borde, eller for et ubemandet luftfartajs vedkommendeséfier

fra det tidspunkt, hvor luftfartajet er klart til at flytte sig i den hensigt at flyve, oglideti standser

ved flyvningens afslutning, og det primaere fremdriftssystem er lukket ned.

»alvorlig kveestelse«:
en kvaestelse, som en person har padraget sig ved et havari, og som resulterer i en af fglgende
omstaendigheder:
a) hospitalsindlaeggelse i mere end 48 timer, hvis indlaeggelse sker senest syv dage efter
den dag, hvor personen blev kvaestet
b) knoglebrud (bortset fra ukomplicerede brud pa fingre, taeer eller naese)
c) fleenger, der forarsager alvorlige blgdninger eller nerve-, mushtler seneskade
d) kveestelse af et indre organ
e) anden- eller tredjegradsforbreendinger eller forbreendinger, der deekker mere end 5 % af
kroppens overflade
f) f) bevislig udseettelse for smittefarlige stoffer eller skadelig straling.

Godkendt af DK-CAA
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»involveret person«:

ejeren, et besaetningsmedlem, operatgren af et luftfartaj, der er involveret i et havari eller en
alvorlig heendelse; enhver person, som er involveret i vedligeholdelsen, konstruktioeen ell
fremstillingen af det pageeldende luftfartgj eller i uddannelsen af dets besaetning; enhver person,
som er involveret i leveringen af flyvekontrol-, flyveinformations- eller flyvepladstjenesg som

har ydet tjenester til luftfartgjet; personale fra den nationale myndighed for civil luftfart eller EASAs
personale.

Godkendt af DK-CAA
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RAPPORT OVER FLYVEHAVARI / HENDELSE MED
ULTRALETTE FLY

Indsendes YLD HPDLO

Email: dulfu@ GXOIX GN

- indsendes senest 8 dage efter havariet/haendelsen.

Fly registrerings nr.:

til DULFU sekretariat VDPW IO\YHFKHIHQ

10\YHFKHI#MEx e

Havari-/haendelsessted:

Dato: Lokaltid:

OPLYSNINGER OM FART@JSCHEF:

Navn: Certifikat klasse / nr.
Adresse: Certifikat udstedelsesdato:
Telefon nr.: Dato for sidste medical:
Email: Dato for sidste PFT:
Fadselsdato:
sidste 30 dage totalt
Flyvetid, alle typer
Flyvetid, denne type
Landinger, denne type
Tilskadekomst: Lettere Ingen

Alvorlig
Fartgjschef: ‘

Passager/Elev:

OPLYSNINGER OM LUFTFART@JET OG DETS EJER:

Navn: Dato for sidste eftersyn ved DULFU kontrollant:
Adresse: Max. tilladt startveegt:

Telefon nr.: Max. tilladt nyttelast:

Email: Motortype og model:

Total gangtid, timer:

Evt. total gangtid motor:

Skader pa luftfartgjet:

Hvor og hvorledes vil skader blive udbedret:

SKADE PA TREDJEMAND:

Skade pa tredjemand (personer/ ejendom):

FLYVNINGENS FORMAL OG HAVARIFASE:

Privatflyvning: ‘ Karsel ‘
Skoleflyvning: ‘ Start ‘
Andet: ‘ En route ‘
Landing ‘
|(JHWIO\ ‘ .OXE 10\ InQW 10\ ‘

FLYVNINGENS PLANLAGNING:

Startsted:

Braendstof om bord ved start, liter:

Starttidspunkt, lokal tid:

Aktuel startveegt, kg:

Bestemmelsessted:

Safremt havariet /heendelsen indtraf i forbindelse med start eller landing, angiv:

Baneretning:

Overfladebeskaffenhed:

Banelaengde, m:

Aktuel start/landingslgb, m:

DULFU Havarirapport form 4
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VEJRFORHOLD (pé& havari/haendelsesstedet, pa havari/haendelsestidspunktet):

Skymaengde, /8:

Vindretning, grader: QNH, hPa:

Vindstyrke, kt: Temperatur, °C:

Vindstad, kt: Dugpunkt,°C:

Turbulens: ,QJHQ /HW ' .UDIWLJ °
Begraensninger i sigtbarhed:

,QJHQ 7ndH YRVARE 5HIQ

6QH ‘ 60XG ‘ +DJO Vv '

Skyhgijde, ft:

FLYVNINGENS HANDELSESFORLYB:

Angiv i kronologisk reekkefglge begivenhederne, som fgrte til havariet/haendelsen (skitse, bilag kan vedleegges):

9HGK IW ELOOHGHU DI KDYDUL K QGHOVHVVWRAGHW EULDDOHUHDYLQNOHU

Hvad vurderes den primaere faktor til havariet/heendelsen at veere:

3LORW THNQLVN ‘* 2PJLYHOVHUQH  ‘Andet:

Angiv/uddyb mulige arsager til havariet, gerne flere:

VIDNER:

9DU GHU YLGQHU WLO KDYDULHW K QGHOVHQ -BKYHP 1HM ‘ , EH
Navn: Navn:

Adresse: Adresse:

Telefonnr.: Telefonnr.:

ANMELDELSE:

Til hvem og hvornar blev havariet/haendelsen anmeldt:

(U GHU RSWDJHW SROLWLUDSSRUW" -D ¢ QABROLWLP\QEHNKH®/ HQGC
SIGNATUR:

Dato: |Underskrift:

FORBEHOLDT DULFU / TRAFIKSTYRELSEN:

DULFU Havarirapport form 4
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DANSK UL-FLYVER UNION

Anvendelse af ultralette fly klasse B
til sleeb af sveevefly
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1. Generelt for sleeb af svaevefly med UL-fly.

Denne gruppe omhandler slaeb af svaevefly med UL-fly.

For denne flyvning geelder BL 9-6, 5. udgave, og den gvrige handbog, samt grupperne 463,
464, 467, 468, 535 og 681 i Dansk Sveeveflyver Unions (DSvU) handbog, medmindre der i
denne handbogsgruppe er gjort undtagelse herfra.

Bilag 1 indeholder de tilleegskrav for ultralette fly, klasse B som er udrustet til sleeb af sveevefly.

2. Krav med hensyn til materiellet.

Alene rorstyrede UL-fly (klasse B), som har tysk Kennblatt med godkendelse til flyslaeb ma
anvendesUL-flyet skal veere udstyret som angivet i det tyske Kennblatt's sleebeafsnit, ligesom
eventuelle supplementer til flyvehandbogen og vedligeholdelsesprogrammet skal anvendes.

Flyet kan ogsa i sleebekonfiguration vaere udstyret ned ngdsystem til udskydning af
redningsfaldskeerm, jf. handbogens gruppe 410, side 9, og er da underkastet de vaegtregler, der
geelder i den sammenhaeng.

Ved synet skalL-flyet fremstilles i sleebekonfiguration.

UL-flyet skal veere udstyret og efterleve BL 9-6 og flyets Kennblatt.

Det noteres i flyvetilladelsen, at flyet er godkendt til sleeb af sveevefly.

Mindste nyttelast i henhold til BL 9-6 kan reduceres med veegten af slaeebeudrustningen, hvilket
medfarer begraensninger i flyets anvendelsesmuligheder, jf. pkt. 3, medmindre der i henhold til AIC
B 9/12 foreligger dispensation for krav i BL 9-6 til minimum nyttelast pa visse ultralette luftfartgjer,
jf. hAndbogens gruppe 410, side 9 om individuelt beregnet nyttelast.

Under driften inspiceres og vedligeholdes hvert fly i henhold til dets vedligeholdelsesprogram og
Kennblatt herunder eventuelle supplementer til dette.

3. Krav med hensyn til bemandingen.

For at opna rettighed til at foretage sleeb med UL-fly skal piloten opfylde kravgietinDansk
Svaeveflyver Unionshandbog gruppe 681.

4. Operationelle forhold.

Under flyslaeb med UL-fly ma der kun veere en person ombord. Dette gaelder dog ikke i forbindelse
med skoling i sleeb af sveevefly, nar der enten er tale om, at mindste nyttelast ikke er retkedteret

veegten af sleebeudstyret, eller der foreligger dispensation i henhold til AIC B 9/12.

Dette geelder ogsa enhver anden flyvning, for sa vidt den installerede slaebeudrustning reducerer
nyttelasten til under de krav hertil, der geelder i henhold til BL 9-6. Bringes nyttelasten i
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overensstemmelse med BL 9-6 ved fjernelse af sleebeudrustning, eller foreligger der for flyet
dispensation i henhold til AIC B 9/12, kan flyet medbringe passager pa normal vis.

Fartgjschefen er til enhver tid ansvarlig for at UL flyet opereres, vedligeholdes og er udrustet efter
de til enhver tid geeldende bestemmelser, herunder de for flysleeb relevante afsnit i Dansk
Svaeveflyver Unions handbog.
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Bilag 1 til handbogsgruppe 601

Tilleegskrav for ultralette fly, udrustet til sleeb af sveevefly.

Indholdsfortegnelse

A. Generelt

B. Udformning og konstruktion
l. Udkoblingsanordning
Il. Kontrol af motortemperatur

[l. Overvagning af svaeveflyet under flysleebet

V. Slaebetov og spreengstykke
V. Slaebekobling
VI. Breendstofpumpe

C. Forhold under flysleebet

D. Begraensninger

For UL-fly, som anvendes til sleeb af sveevefly skal falgende supplerende krav anvendes:

A. Generelt

Sleebeudrustningen bestar saedvanligvis af falgende komponenter:
x Slaebekobling
x Udkoblingsanordning
X Instrument der maler og viser kritiske temperaturer under motorens belastning
x Anordning til overvagning af svaeveflyet under flysleebet
X Slaebetov med spreengstykke

Bemaerk: Slaebekobling og udkoblingsanordning kan veere erstattet af spoleanordning
Kun UL-fly klasse B, der er godkendt som slaebefly med tysk Kennblatt kan godkendes.
Slaebeudstyret skal veere monteret af flyets producent eller pa et af denne godkendt veerksted.

Udformning og konstruktion skal vaere som angivet i afsnit B, medmindre andet er angivet i UL-
flyets Kennblatt under afsnittet vedrgrende flysleeb.
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B. Udformning og konstruktion

l. Udkoblingsanordning

Handtaget til betjening af sleebekoblingen skal anbringes saledes, at den hand, som betjener
gashandtaget, ogsa kan na og betjene dette handtag fra enhver position og betjene det ved et traek,
uden at den sikre faring af UL-flyet pavigke

Farven pa udlgserhandtaget er GUL.

, Q UKHGHQ DI KnQGWDJHW VNDO GHU VLGGH HW VNLOW PHG
mindst veere 50 mm men ikke overstige 120 mm.

Traekket mellem handtag og slaebekobling mé ikke yde veesentlig modstand

Il. Kontrol af motortemperatur

Til kontrol af den kritiske temperatur i motoren, som kan opnas under flyslaeb, skal der anbringes et
instrument i pilotens synsfelt, som viser denne temperatur med en advarsel om den hgijst tilladte
temperatur.

Den kritiske temperatur pa motoren ved denne belastning defineres som den temperatur, der farst
nar sin kritiske veerdi ved motorens maksimale vedvarende omdrejninger.

Il Overvagning af svaeveflyet under flysleebet

Det skal veere muligt for slaebepiloten at overvage sveeveflyet i slaebet, uden at det har indflydelse
pa pilotens gvrige opgaver og uden, at denne skal foretage starre drejninger med hovedet.
Anordning til overvagningen skal vise et roligt og klart billede af svaeveflyet. Svaeveflyet skal veere
synligt i hele 60 graders-keglen bag sleebeflyet.

V. Slaebetov og spreengstykke

Slaebetov, spreengstykker og ringseet skal overholde kravene i grupperne i 463, 464, 467 og 468 i
DSvU’s UHB.

V. Slaebekobling

Med sleebekoblingen skal der fglge en EASA form 1 luftdygtighedsattest og dennes
vedligeholdelsesmanual skal indga i flyets vedligeholdelsesprogram.

Slaebekoblingen skal veere monteret pa flyet, sa slaebetovet ikke kan bergre styreflader pa UL-flyet
ved belastninger iht. de belastningsretninger, som slaebetovet vil kunne beveege sig i.

Udkobling af sleebetovet skal veere muligt indenfor hele 60 graders-keglen bag sleebeflyet, selv om
tovet er belastet med sit maksimum.

Slaebekoblingen skal vaere beskyttet mod snavs.



VI.

Gruppe 68Rilag 1
Side 3
Dato 01-11-13

Braendstofpumpe

. Hvis en braendstofpumpe er ngdvendig for, at motoren kan arbejde tilfredsstillende, skal en

ngdpumpe veere installeret, som kan tilfgre motoren braendstof i tilfeelde af, at den primaere
braendstofpumpe svigter. Negdpumpen skal kunne fungere uafhaengigt af motoren eller den
primaere braendstofpumpes funktion.

. Ingen af de to braendstofpunkter ma kunne pavirke motorens drift pa en saddan made, at en

usikker situation opstar, uafhaengigt af motorens ydelse eller motorens funktioner eller den anden
braendstofpumpes funktion.

. Forhold under flyslaebet

. UL-flyets begraensninger ma ikke overskrides i nogen fase af slaebet.
. Motorens begreaensninger ma ikke overskrides i nogen fase af sleebet.

. Start og slaebeflyvningen ma ikke kreeve nogen ussedvanlig behaendighed af UL-piloten eller

seerligt ugunstige omsteendigheder i gvrigt. Der ma heller ikke kraeves nogen seerlig behaendighed
af UL-piloten for at genoprette normal flyvetilstand i det tilfeelde, at sveeveflyet befinder sig uden
for den normale position i flysleebet pa graensen til en 60 graders-kegle.

. Ansggeren skal fastleegge hvilke laengder pa sleebetovet, der skal veere geeldende for det

pageeldende UL-flyanbefalet 40+60 meter)

. Begraensninger

. | flyets handbog skal fglgende data veere angivet:

(1) Maksimal veegt for UL-flyet under slaebet

(2) Maksimal veegt for sveeveflyet under sleebet

(3) Den maksimale brudstyrke pa det spreengstykke, som anvendes i sleebetovet

(4) Mindste sleebehastighed, hastighed for bedste stigning og startstreekning for mindst tre af de
typer af sveevefly, som blev anvendt ved typecertificeringen af flyet. Yderligere kan anfares
andre typer sveevefly, som kan sammenlignes med de fly, som er anvendt ved
typecertificeringen. Disse kan registreres i et lgsblad i handbogen.

Der skal endvidere anfares, hvor meget startstraekningen gges som fglge af hgijt grees, regndraber
eller snavs pa vingerne samt hgj lufttemperatur

FRENSLWWHW VNDO GHU DQEULQJHYV HW VNLOW YHG VLGH
VO EHKDVWLJKHGHQ”

. | omradet omkring sleebekoblingen pa sleebeflyet skal placeres et tydeligt skilt, hvor den

maksimale brudstyrke er angivet for det spreengstykke, som er godkendt til sleebeflyet.

. Parorstyrede UL-fly, som anvendes til slaeb af sveevefly, skal vedligeholdelsesintervaller og

eftersyn gennemfares pa den made og i det omfang, som fabrikanten af motoren har fastlagt, og
det skal dokumenteres i flyets vedligeholdelsesdokumenter og indfgres i flyets driftsjournal.
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Bilag 2 til handbogsgruppe 601

Dansk overseettelse af det tyske baggrundsmateriale:

Bilag til luftdytighedskravene for rorstyrede ultraletfly
Tilleegskrav for sleeb af sveevefly med ultraletfly
Indholdsfortegnelse

A. Generelt

B. Udformning og konstruktion

l. Udkoblingsanordning

Il. Angivelse af kritisk motortemperatur

I1I. Anordning til overvagning af sveeveflyet under flysleebet

V. Slaebetov og spraengstykke
V. Slaebekobling

VI. Braendstofpumpe

C Sveevefly

D. Forhold under flysleebet

E Styrke

F Begraensninger

For UL-fly, som anvendes til sleeb af sveevefly, og for sleebetoget selv skal falgende
supplerende krav anvendes:

A. Generelt

1. Et sleebetog bestar af UL-flyet med sleebeudrustning og sveeveflyet.

2. Slaebeudrustningen bestar saedvanligvis af falgende komponenter:
Slaebekobling

Udkoblingsanordning

Instrument der maler og viser kritiske temperaturer under motorens belastning
Anordning til overvagning af svaeveflyet under flyslaebet

Slaebetov med spreengstykke

3. Svaevefly ma kun slaebes af UL-fly, hvis type er godkendt til flyslaeb, og som svarer til
denne type
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4. Typegodkendelsen udstedes, hvis ansggeren har dokumenteret overfor
Luftsportgeratebiro i DAeC, at de her naevnte krav er opfyldt indenfor rammerne af en
typegodkendelse eller udvidelsen af en typegodkendelse.

5. Tilladelsen og de ngdvendige dokumenter i forbindelse med aendringen til sleebefly
RITHQWOLJJjUHV L "*HUIWHNHQQE @WDWMD topiWwWEdBEMHUHGH DQ
flyvehandbogen eller i et tilleeg til flyvehandbogen.

B. Udformning og konstruktion
l. Udkoblingsanordning

1. Handtaget til betjening af sleebekoblingen skal anbringes saledes, at den hand, som
betjener gashandtaget, ogsa kan na og betjene dette handtag fra enhver position og
betjene det ved et treek, uden at den sikre fgring af UL-flyet pavirkes.

2. Farven pa udlgserhandtaget er GUL. | naerheden af handtaget skal der sidde et skilt
PHG WHNVWHQ 60 EHNREOLQJ"™ +nQGxeRbBMhWmEDKRGULQJI VI
overstige 120 mm.

3. Traekket mellem handtag og sleebekobling skal ga let

4. Handkraften, der skal udlgse sleebekoblingen, ma ikke overstige 200 N, idet der tages
hensyn til den mulige belastning iht E.1., nar koblingskrogen belastes med Qnom.

5. Udlgserhandtaget i cockpittet skal veere saledes indrettet, at den betjeningskraft, som er
anfgrt i B.I1., nemt kan opnas.

. Angivelse af kritisk motortemperatur

1. Til kontrol af den kritiske temperatur i motoren, som kan opnas under flysleeb, skal der
anbringes et instrument i pilotens synsfelt, som viser denne temperatur med en
advarsel om den hgijst tilladte temperatur.

Den kritiske temperatur pa motoren ved denne belastning defineres som den
temperatur, der farst nar sin kritiske veerdi ved motorens maksimale vedvarende
omdrejninger.

2. Som kontrol skal den anfgrte maksimale temperatur omregnes til betjening pa en varm
dag (38 grader C i NN)

II. Anordning til overvagning af svaeveflyet under flysleebe t

1. Det skal veere muligt for sleebepiloten at holde gje med svaeveflyet i sleebet, uden at det
har indflydelse pa hans gvrige opgaver og uden, at han skal foretage stgrre drejninger
med hovedet. Den indretning, der er ngdvendig for dette overblik, skal vise et roligt og
klart billede af sveeveflyet. Sveeveflyet skal veere synligt i hele 60 graders-keglen bag
sleebeflyet.
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Slaebetov og spreengstykke

. Der ma kun anvendes tovvaerk iht. til luftfartsnormer, DIN-normer og fabrikationsnormer,
hvis disse normer (specifikationer) indeholder tilstraekkelige oplysninger, og som sikrer
levering af en ensartet kvalitet. Tovforbindelserne skal veere beskyttet af en egnet
beskyttelse mod slid. Den virkelige brudstyrke pa slaebetovet bgr ikke vaere starre end
den brudstyrke, som fabrikanten af UL-flyet har angivet som maksimal brudstyrke for
det pageeldende UL-fly. Sleebetov, som har en hgjere brudstyrke, skal forsynes med et
spraengstykke med en maksimal brudstyrke, som kraeves for at beskytte bade UL-flyet
og sveeveflyet. Til sleeb med sveevefly skal tovet veere 40 +60 meter langt.

Sleebekobling

. Slaebekoblingen skal leve op til de kreevede belastninger, som kreeves iht. kapitel E.
Den skal veere saledes monteret pa flyet, at sleebetovet ikke kan bergre styreflader pa
UL-flyet ved belastninger iht. de belastningsretninger, som er specificeret i kapitel E.1.
Udkobling af sleebetovet skal vaere muligt indenfor hele 60 graders-keglen bag
sleebeflyet, selv om tovet er belastet med sit maksimum.

Slaebekoblingen skal veere tilstraeekkeligt beskyttet mod snavs
Braendstofpumpe

. Hvis en breendstofpumpe jfr. LTF kap. E. 11.2 (b) er ngdvendig for, at motoren kan
arbejde tilfredsstillende, skal en ngdpumpe veere installeret, som kan tilfare motoren
breendstof i tilfeelde af, at den primaere braendstofpumpe svigter. Ngdpumpen skal
kunne fungere uafhaengigt af motoren eller den primaere braendstofpumpes funktion.

. Hvis den normale braendstofpumpe og nadpumpen er i drift samtidig, skal der forefindes
et instrument eller anden angivelse, som vil vise, hvis den ene af de to pumper svigter

. Ingen af de to breendstofpunkter ma kunne pavirke motorens drift pa en sddan made, at
en usikker situation opstar, uafhaengigt af motorens ydelse eller motorens funktioner
eller den anden breendstofpumpes funktion.

Sveevefly

. De sveevefly, der kan startes i flysleeb, godkendes efter veegt og stigehastighed for
sleebetoget. De tilladte veerdier for sveeveflyet flyveveegt fastleegges i forbindelse med
preveflyvninger. Den ngdvendige hastighed fastleegges iht. kap. D.5.

Forhold under flysleebet

1. Som dokumentation for at kravene til sleeb af sveevefly med UL-fly skal der
gennemfgres forsgg med mindst tre forskellige repraesentative typer af sveevefly.
Under disse forsgg skal svaeveflyenes maksimale vaegt, aerodynamiske
egenskaber, hastighedsomrader og egenskaber pa jorden kombineres pa en sadan
made, at der kan opnas resultater, som ligger pa den sikre side.
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. Slaebetogets samlede startstraekning fra pabegyndelse af flysleebet, til det nar en hgjde
pa 15 meter, skal fastslas med maksimal veegt og i vindstille vejr, og skal ske pa en tar,
jeevnt og kortklippet greesbane og i gvrigt under normale betingelser. Denne
startstreekning ma hgijst udggre 600 meter.

Forklaring: Den startstraekning, der angives i flyets handbog, skal veere middelvaerdien
af seks kontrolflyvninger.

. Den tid, der gar fra sleebetoget slipper jorden, til det nar 360 meters hgjde over
startpladsen ma ikke overstige 4 minutter, idet:
- motoren maksimalt ma k@re med startydelse
- og flaps er sat i startstilling

. Sleebetogets bedste stigehastighed skal vaere mere end 1,5 meter/sek uden at nogen
temperaturgraense overskrides, idet:
(a) motoren maksimalt ma kgre i startydelse
(b) understellet er trukket op *forudsat flyet har optreekkeligt
understel
(c) sleebetoget har maksimal startveegt
(d) flaps er sat i den stilling, der er forudsat til stigeflyvning.

. Mindste sleebehastighed og hastigheden for bedste stig for sleebetoget skal undersgges
gennem prgveflyvninger. Mindste sleebehastighed ma ikke veere mindre end 1,3 vg; for
UL-flyet.

Kravene iht. LTF rorstyret UL B.V.3.(a) og (b) skal ogsa anvendes for sleebetoget.

. UL-flyets begraensninger ma ikke overskrides i nogen fase af slaebet.
. Motorens begraensninger ma ikke overskrides i nogen fase af sleebet.

. Start og sleebeflyvningen ma ikke kreeve nogen uszedvanlig behaendighed af UL-piloten
eller seerligt gunstige omsteendigheder i gvrigt. Der ma heller ikke kreeves nogen seerlig
behaendighed af UL-piloten for at genoprette normal flyvetilstand i det tilfeelde, at
sveeveflyet befinder sig uden for den normale position i flysleebet pa graensen til den 60
graders-kegle, som er definereti E.1.

. Ansggeren skal fastleegge hvilke leengder pa sleebetovet, der skal veere geeldende for
det pageeldende UL-fly (anbefalet 40 +60 meter)

E. Styrke

. Det antages, at slaebetoget i begyndelsen befinder sig i en konstant vandret flyvning, og
at en sleebebelastning pa 500 N (hvis der ikke er foretaget en ngjere beregning) virker i
folgende retninger:

(1) bagud i retning af kroppens leengdeakse

(2) 20 grader under symmetriniveauet for kroppens leengeakse
(3) 40 grader over symmetriniveauet for kroppens leengeakse
(4) 30 grader sideveerts malt i forhold til kroppens leengeakse
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. Det antages, at sleebetoget i begyndelsen befinder sig under de samme betingelser
som i kap. E.1, og at belastningen af slaebetovet pludselig stiger til vaerdien 1,0 Qnom
pga. af rykvis pavirkning. Den belastning af tovet, som herved opstar, skal udlignes via
translations- og rotationsmassekraefter.

. Qnom €r den maksimale brudstyrke for det spreengstykke, som er godkendt til UL-flyet
Anbefaling: Den maksimale brudstyrke bgr ikke veere mindre end 200 daN. Som
retningslinie kan man anvende 300 daN.

. Beslaget til sleebekoblingen skal veere malt til at kunne tale en belastning pa 1,5 Qnom,
som angriber i retninger, som er fastlagt i kap. E.1.

Begraensninger

. | flyets handbog skal fglgende data veere angivet:

(1) Maksimal veegt for UL-flyet under sleebet

(2) Maksimal veegt for sveeveflyet under sleebet

(3) Den maksimale brudstyrke pa det spreengstykke, som anvendes i sleebetovet

(4) Mindste sleebehastighed, hastighed for bedste stigning og startstraekning for mindst
tre af de typer af svaevefly, som blev anvendt til prgveflyvningerne. Yderligere kan
anfagres andre typer sveevefly, som kan sammenlignes med de fly, som er anvendt til
praveflyvningerne.

Der skal endvidere anfgres, hvor meget startstreekningen gges som falge af hgjt grees,
regndraber eller snavs pa vingerne samt hgj lufttemperatur

. | cockpittet skal der anbringes et skilt ved siden af fartmaleren med WHNVWHQ 3DV Sn
VO EHKDVWLJKHGHQ”

. | omradet omkring slaebekoblingen pa slaebeflyet skal placeres et tydeligt skilt, hvor den
maksimale brudstyrke er angivet for det spreengstykke, som er godkendt til sleebeflyet.

. Pa rorstyrede UL-fly, som anvendes til sleeb af sveevefly, skal
vedligeholdelsesintervaller og eftersyn gennemfgres pa den made og i det omfang, som
fabrikanten af motoren har fastlagt, og det skal dokumenteres i flyets
vedligeholdelsesdokumenter og indfgres i flyets driftsjournal.

. Kravene iht. LTF rorstyret UL G.II.3.(a) tAngivelse af procedurer ved normal flyvning
og i ngdstilfaelde +skal ogsa anvedes i sleebetoget, safremt det passer i den
pagaeldende situation.

2YHUVDW IUD W\VN IUD "$QODJH X G QI /X |GiyetEekitnd JN H L W
Ultraleichtflugzeuge (3-achs UL) *Zusatzforderungen fur das Schleppen von
6HIJHOIOXJ]HXJHQ GXUFK 80 wghRiGHlae®X YWieOt3chéHASbHC bt

e.V.

Ole Gellert Andersen/2.2.2008
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$QODJIJH ]X GHQ /XIWWeFKWLINHLW YV I IRHMMNHHXKHUW €  Be@WSEIDHOLHDLFKKWV | (

JHXJH DFKV 8/

=XVDW]IRUGHUXQJHQ I*U GDV 6FKOHSH G XURRKXK 63-00W O D@XI HKW IO X J]F

,QKDOWVYHU]JHLFKQLYV

$O0OJHPHLQHV
*HVWDOWXQJ XQG %DXDXVI+KUXQJ

$XVO|VHYRUULFKWXQJ

$Q]HLJH GHU EHL ORWRUODVW NULWLVFKHQ 7HPSHUDWXU
9RUULFKWXQJ ]XU %HREDFKWXQJ IGHMHIHV F & KHSHSNCH GG HOH J |
6FKOHSSV

BFKOHSSVHLO XQG 6ROOEUXFKVWHOOH

BFKOHSSNXSSOXQJ

_.UDIWVWRIISXPSHQ

BHIJHOIOXJ]HXJH
%HWULHEVYHUKDOWHQ GHV 6FKOHSS]XJHV

JHVWLINHLW

%HWULHEVJUHQ]HQ XQG $QJDEHQ

U SBOWUDOHLFKWIOXJ]JHXJH GLHGQ}OXGEHDX6AQOHSSZHRG BWIZHUGHQ
GHQ 6FKOHSS]XJ VHOEVW VLQG IROUFMQ B8] XZHREUIQ IHQ ]XVIW]O

$

$OOJHPHLQHYV

(LQ 6FKOHSS]XJ EHVWHKW DXV GHW 86 WQD®DID XKW NOXITHXA PG GH
6HIJHOIOXJ]HXJ

'LH 6FKOHSSDXVU*VWXQJ EHVWHR®HLQQ . B AFREHHGIW DXV IROJH
BFKOHSSNXSSOXQJ

$XVO|VHYRUULFKWXQJ

OH%HLQULFKWXQJ leU GLH EHL ORWRUODVW NULWLVFKH 7HPSHUD\
9RUULFKWXQJ ]XU %HREDFKWXQJ GHV\ ZVKEKDO S SBAHN/Q6 6 K DHHISOK J |
6FKOHSSVHLO PLW 6ROOEUXFKVWHOOH

'LH 6HIJHOIOXJ]HXJH G*UIHQ QXUHMMRQHMFWOBOSEWFEMUGKID HERHUHQ
VWHU ]XP 6FKOHSSHQ ]1XJHODVVHQ LYW\VSUHBKHQGLHVHP OXVWHU

=XVDW]IRUGHUXQJHQ I+U GDV 6FKOHSEHBKYR/Q 6HIJHOIOXJ]IHNIHK) YRQ 6
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%

'"LH OXVWHU]XODVVXQJ ZLUG HUWHUOGH FZ HQ @ \GSRIUS\QW U DA M BHIR (¢
'$H& LP 5DKPHQ HLQHU OXVWHUSU - XGHQRGHW HUSHYI XQJIQDPHF®JH
ZLHVHQ KDW GD% DOOH KLHU JHXQOWQ YWAHE® )RUGHUXQJIHQ HUI-

'LH =XODVVXQJ XQG GLH I+U 8P WBYWHXQODHHI® ZGHGOIQF KP OHUIWHN
EODWW EHNDQQWJHJHEHQ 1IKHUHOMIJIPDEHGH®ULB H Q X6JKIOHSBX F K
E]Z LQ HLQHP $QKDQJ ]XP JOXJKDQGEXFK DQJHJHEHQ

*HVWDOWXQJ XQG %DXDXVIeKUXQJ
$XVO|[VHYRUULFKWXQJ

'"HU +DQGJULII 1+U GLH %HWIWLQIPXBHWUR6BROHBSNKISWOXHLQ GD %
+DQG GLH GHQ *DVKHEHO EHGLHQW® KHG B UH\MQ VADIDGO X QI DXV
TXHP HUUHLFKHQ XQG GXUFK =LHIGH® \ELHW BV BX D@L GRKQ BIOW
OHLFKWIOXJ]JHXJHV ]X EHHLQWUIFKWLJHQ

'LH .HQQIDUEH I+U GHQ +DQ GIIKIH | GLRAW +THDEI U, QI IBINUP X% HLQ +LQZ
VFKLOG 6FKOHSSNXSSOXQJ DQXEWZFHKW VHEBQ 'HQGH WILW LMR OO
PLQGHVWHQV PP EHWUDJHQ XQG FRKIUHLWHRP QLFKW sEHUV

'"HU %HGLHQ]XJ ]ZLVFKHQ +DQGJUHLIFX®GIQIES OMQAD P X% O

'LH +DQGNUDIW ]XP $XVO|VHQ GHUWHXSSNOWFKWDIUX QX GWMIKUP |JOLFK
%HODVWXQJHQ JHPI% ( 1 QLFIGWUENS YWXQIVNQDNHQ @ LW 4
EHODVWHW ZLUG

'"HU $XVNOLQNJULII LP ) KUHUUDXBPWWG VIR XE@WWDOWHW MXIL® |« K
%HWIWLIXQJVNUDIW OHLFKW DXIJHEUDFKW ZHUGHQ NDQQ

$Q]J]HLIJH GHU EHL ORWRUODVW NULWLVFKHQ 7HPSHUDW XU

=XU .RQWUROOH GHU EHL ORW R UMPD&FK O M & B/ILOMK A Q%7 H P S%i O DFWX H
GHV 3LORWHQ HLQ $QJHLJHJHUIWQ BPH DK@ K H®BHILM W X UG P HWK HLK V W
]XOIVVLIH 7THPSHUDWXU DQJHEUDFKW VHLQ

'LH EHL ORWRUODVW NULWLVFKHGAHP 3H P SMUIKXWXUN G IHH L@ Y UHW \DV
PD[LPDOHU 'DXHUOHLVWXQJ GHV ORWR WV WKHHOHRBKW DO ]XOIVVL.

)oU GHQ 1DFKZHLV PX% GLH DQJHVBIWXWH RD RAIPH GHl GH@ $XQJ [+U F
QHQ KHL%HQ 7DJ f& LQ 11 XPJHUHFKQHW ZHUGHQ

9RUULFKWXQJ ]XU %YHREDFKWXQJ BHW JHXNIFKDIKYIFW IBEQGEHH/IH O
6FKOHSSYV

'"HP 6FKOHSSIOXJIHXJI*«KUHU P X %HH¥HRH 1 Q WRK PKHALIQI XRKQVHLQHU VI
JHQ $XIJDEHQ XQG RKQH JU|%HUH .RCGHASSWGX QH BIIPOGOXIJHX F G D X
HUQG ]X EHREDFKWHQ 'LH GDI«UJHRXRUB HQ QIXAKKLE F\R UNNQ B KWWY Q6 L C
6HIJHOIOXJ]HXJHV JHLJHQ 'DV 6HJWHDARWXIHXKIUHUORKLBRAW f .HIHO
VLFKWEDU VHLQ

6FKOHSSVHLO XQG 6ROOEUXFKVWHOOH

(V G*UIHQ QXU 6HLOH YHUZHQGHRUPHQG HQ DPWFKH/QXIRGBKUWQNYV

QRUPHQ ZHQQ GLHVH 1RUPHQ 6SH]IHISNDOEHRE HQ WIODWOMMK B KHDGE |
JLHIHUXQJ LQ JOHLFKEOHLEHQ G HU 64X HVIBL ¥G KIQH H QWHRDMDH® A
HLQHQ JHHLJQHWHQ hEHU]XJ JHJHQ 96 UMK DIHLI%O 1 A K A K%W XW K O D V
BFKOHSSVHLOHY VROO QLFKW KHKH K W IHLDQI IO\ KEHUHV WRHFD © ®f W LDBQO) H

=XVDW]IRUGHUXQJHQ I+U GDV 6FKOHSEHBKYR/Q 6HIJHOIOXJ]IHNIHK) YRQ 6
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BHLOODVW %HL 6HLOHQ PLW K |BRHOUOHEU %K\FW 8 DOW P XW%o HHILQHHU P D
%UXFKODVW LQ HQWVSUHFKHQGHU KW I]00PJI BHEX XHW] KX G & \G BO VBHID C
JHOIOXJ]JHXJHV HLQJHEDXW ZHUGBWFKOW SH @ BHOHID 0 6HHX P E
P ODQJ VHLQ

9 6FKOHSSNXSSOXQJ

'LH 6FKOHSSNXSSOXQJ PX% GH®HQ %A DNAVDXQJIHIR VB/IDW G KDOW H
PX% VR DQJHEDXW VHLQ GD% XQWHU LGHHWHQ /DS MNH 6 KW XMBH Q |
.ROOLVLRQ GHV 6FKOHSSVHLOV PLWHOXW W XH.\DI\WU LKW D QG Q8Q ) @ H L
[LPDO ]XOIVVLIHU %HODVWXQJ PX% LP.HHYVDW W HQ H%$MXIHL WK GH V
P|JOLFK VHLQ

'LH 6FKOHSSNXSSOXQJ PX% DXVUHDPEKH QIGVFHKI WOW NH Y DK P XW

9,, .UDIWVWRIISXPSHQ

'HQQ HLQH .UDIWVWRIISXPSH JHPIEo /DFIOBIBWHO GDV HLQZDQGIU
$UEHLWHQ GHV ORWRUV HUIRUGHS B LYAKUUYWHRNYVZHUGH Q RB/ISHK PP
YDOOH GHV 9HUVDJHQV GHU 7ULHE ZHURVS/X PLEIH VB W R7IU L] X E-KHWN W
$QWULHE GHU 1RWSXPSH PXVV XQBEGHWJILYMEZHYRF SHQPBHIL H

‘HQQ GLH QRUPDOH 3XPSH XQG GLMHRWSENESH Q@& I @ENY IHLQH $Q]
RGHU HLQ 9HUIDKUHQ YRUKDQGHQGHWMHLEX PSH G B Y NHYYBQHQ MH

QHQ

'"HU %HWULHE HLQHU MHGHQ .UDUMWHENGH\E XIS H EZHWINGI N QQ WHKW L C
'HLVH EHHLQIOXVVHQ GDVV HLQ MWW F KIUDHE KILQN X D W RRQGHIQW U L
ZHUNVOHLVWXQJ RGHU GHP )XQNW LHRW GHHPH)X GMW LRQ IHEZHQ NHHW R
GHUHQ 7ULHEZHUNVSXPSH

& 6HIJHOIOXJIHXJH

'LH U GHQ 6HJHOIOXJ]IHXJVFK ®@XSFHPKIHV A HUE Q6 RDHF®I *HZLFKW >
6WHLJIJHVFKZLQGLIJNHLW GHV 6FKOHSA]XHE VHHVMW LAP WD WL HOPKIIIH
ZLFKW GHU 6HJHOIOXJ]HXJH ZHUGHE@ LLWVYWEHOUN) O X B HHUBI RRJEBSXHQIO HF K
VFKZLQGLIJNHLW ZLUG QDFK .DSLWHO ' IHVWJHOHJW

%HWULHEVYHUKDOWHQ GHYV 6FKOHSS]XJHV

U GHQ 1DFKZHLV GHU hEHUHLQWWOQRPXQX P LW IGAHHS BRIMG YR Q 6 H
JHOIOXJ]JHXJHQ GXUFK 8/ YOXJ]HXJH @8 BOW 8 H GWXMRKBIHFSLUWVP Q W
OXVWHUQ YRQ 6HJHOIOXJ]JHXJHQ G X UKW HQ KHW O U-GHQY WP DNV IV F
DHURG\QDPLVFKH (LJHQVFKDIWHQ *®& FK-ZLKQIEQ WML VR E4RIGH G K. &
JHHLJQHWHU :HLVH VR NRPELQLHBKWHEZH Q GHIQ WEDGL 1B XH @GHH (WL H E «
HUJLHOW ZHUGHQ

=XVDW]IRUGHUXQJHQ I+U GDV 6FKOHSEHBKYR/Q 6HIJHOIOXJ]IHNIHK) YRQ 6
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'LH 6WDUWVWUHFNH GHV 6FKOHSS]XJHWWILO OHFKRW B DO KW B Q.G Q
]XP (UUHLFKHQ HLQHU +|KH YRQ HIPW%RFUNHQIQMQHEWRUW DNXU]
JHPIKWHP *UDVERGHQ EHL 1RUP D QBHIGLHQY X QLIHH G HHWIP K VFW W\W WQ V
P EHWUDJHQ

(UOIXWHUXQJHQ 'LH LP )OXJKD QG E XFRKO D /3 GHIEH QXV6 WHIAHKPN HD F K
ZHLVIO*JHQ JHELOGHWH OLWWHOZHUW VHLQ

'LH =HLW IU GHQ $XIVWLHJ YRP S$EKUH EBHP BMDDXMSODW] GDUI oL
QLFKW EHUVFKUHLWHQ ZREHL

QLFKW PHKU DOV 6WDUWOHLVWXQJ DQOLHJIW

XQG GLH .ODSSHQ LQ 6WDUWVWHOOXQJ VWHKHQ

'LH EHVWH 6WHLJJHVFKZLQGLIJNHLWIGBW BFROHBESMW3IHVWRKX %RYP D
ODWPRVSKIUH LQ P+EHU 11 PLW

D QLFKW PHKU DOV 6WDUWOHLVWXQJ

E HLQJH]RJHQHP )DKUZHUN ZHQ®@EHQLHKIDKUZHUN YRUKD

F PD[ )OXJPDVVH

G .ODSSHQ LQ GHU I+U GHQ 6WHOIDXQJ XQGJIJRKGIKHEHQ \6RK UH L
MHJOLFKHU IHVWJHOHJWHU 7HPSHUDENWUDHEQ PHKU DOV

'LH JHULQJVWH 6FKOHSSJHVFKZLQHMBPRNALWG KONGHGWHGAHK EHB B/ HQ
JHQV I*U GHQ 6FKOHSS]XJ PX% GXUFXKHWXHYHUWXFHKH LU R MWHWHO W

6FKOHSSJHVFKZLQGLJIJNHLW G D{UG HM BIOW WDGH QOFHKUNVDOXJ]HXJIHV VH

'LH J)RUGHUXQJHQ JHPI% /7) DFKV BLOGIDXAK RRGGHQ 6FKOHSS]X
DQ]XZHQGHQ

'LH %HWULHEVJUHQ]HQ GHV 80WURBHQ R KWIODMHHEHM V6 BK 0 HSS LAX
*EHUVFKULWWHQ ZHUGHQ

'"LH %HWULHEVJUHQ]HQ GHV ORWRUG H% BIFKD HQ SNBXQHY S8KHDUVFK U
ZHUGHOQ

BWDUW XQG 6FKOHSSIOXJ GeUIHQ MWEIQLF B & BAKWHLAYK @O\ IOV U D C
IOXJ]HXJIeKUHUV RGHU EHVRQGHUMRWYGWW DRJ H6% H®LEHW QI IED V
JHOIOXJ]HXJ DX%HUKDOE GHU QR QPLGIPHEF IGGIN SBHPD %H (D QG 8 H
QLHUWHQ f .HJHOV GDUI HV Y RWPHSONHILIGHH E A K W QEX- H X*H VKE K L F N
NHLW HUIRUGHUQ GLH 1RUPDOIOXJODJH ZLHGHUKHU]JXVWHOOHQ

'HU LP %Y HWULHE ]XOIVVLIH %HUHLFX%Y FQ F5 ’BIQOHIDSINWI @O GBI UH KH V \
OHJW ZHUCHRKOHQ ELV P

( JHVWLINHLW

(V ZLUG DQJHQRPPHQ GD% VLFK GLHU HLFIOMH § MW DIHQ QDWIHUHF
lOXJ EHILQGHW XQG GD% HLQH 6RZKIMHS 8 W HQE QDN XYHRQH 5 HIF K Q X G
YRUJHQRPPHQ ZLUG DQ GHU 6FKOHSISRKX\BSQXHQ ZRUINRWIHQGHQ

1DFK KLQWHQ LQ 5LFKWXQJ GHU 5XPSIOIQJVDFKVH

LQ GHU 6\PPHWULH (EHQH YRQ GHUW BNPSHM QJVRBPKKHKDRWH Q
DEZIUWYV

LQ GHU 6\PPHWULH (EHQH YRQ GHUW BNPSHM QJVRBPKKHKDRWH Q
DXIZIUWV XQG

YRQ GHU 5XPSIOIQJVDFKVH DXV JHRHVWHQ@WWF QDFK KLQWHQ

=XVDW]IRUGHUXQJHQ I+U GDV 6FKOHSEHBKYR/Q 6HIJHOIOXJ]IHNIHK) YRQ 6
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(V ZLUG DQJHQRPPHQ GD% GHU 6FKWHS SIXND VIOAKL PIQHRQ Q4 WM XL J X
JHQ ZLH XQWHU .DSLWHO ( EHIHQGHW X%6IKOGISH WHLMDN BXIQ U X Q G
DUWLJHU %HDQVSUXFKXQJ SO|WJDIGAKWIHNII W H QL HHKIMH UD XYV UHV X O\
BHLOEHODVWXQJ PX% GXUFK 7UD QWHIMWIURIQWH ®Q & J5HRI\W DMKLIR® ¥ A D

4orpLVW GLH PD[LPDOH 1HQQEUXFKIHWBYQXNHL W GXIHODVEBEQHBEKO |
BROOEUXFKVWHOOHQ

(PSIHKOXQJ 'LH 1HQQEUXFKIHV@HUNDIQW VRODWHHG@ LEEW ZHDWHEH Q
S5LFKWZHUW JHOWHQ GD1

'LH 6FKOHSSNXSSOXQJVEHIHVWLIKX QD VPX % BUE HRIDWHVWIQF K H
VHLQ GLH XQWHU GHQ LQ .DSLWHEQ DOHVWWIHOHIWHQ 5LFKWX

) %HWULHEVJUHQ]HQ XQG $QJDEHQ

P JOXJKDQGEXFK P*VVHQ GLH IROJHQBH@HOWHQ DQJHJHEH

'LH +|FKVWPDVVH GHV 80WUDOIISFKWIOXJ]HXJHV LP 6FKOH

GLH +|FKVWPDVVH GHV JHVFKOHSSWHQ 6HJHOIOXJ]HXJHV

GLH PD[LPDOH 1HQQEUXFKIHVWILO NX¥ LYW GZHD G @ EKHQHEBRBYGE U X F
VWHOOH

GLH JHULQJVWH 6FKOHSSJHVFKZILINHLIW HLHWW BHWWHYFKEZHQJHQ
GLH 6WDUWVWUHFENH I+U PLQGHVWHXQ P X VG\HUM HZLIH H Q GHILH OU OMR E
QDFKJHZLHVHQ ZXUGHQ =XVIW]O HAKH VELHIG! @& FOLYIG HIX O ROV HZ B LD | ]
l+KUHQ GLH LQ GHQ KLHU UHOH®BQWHSOURENQY¥RBVWHQ @ MAUJIO
VLQG

$X%HUGHP PXVV DQJHIJHEHQ ZHUGHRBNIHQ ZICH RIOUW &R K HRVDUDNY WH
JHQWURSIHQ RGHU 6FKPXW] DXI GHQNHU YR DILHK KR K F RXIG\HAUHNBDS H U
UHQ YHUOIQJHUW ZLUG

,P &RFNSLW QHEHQ GHP )DKUWPHYV8HK PSS HL\QF KEZAKQLGLG NI$IXW D F
HDQJHEUDFKW VHLQ

$P VFKOHSSHQGHQ /XIWIDK]HXJ HWWSERQHSO DM DOIEW WHHIQF & KGX W O L
VLFKWEDUHY 6FKLOG DQ]JXEULQJH@ QEXUXEKPHE WL POHLMWDOHULH U G
6FKOHSSIOXJ]HXJ ]XJHODVVHQHQ 6RIOMMEUXFKVWHOOH DQJHJHEHQ

%HL ]XP 6FKOHSSHQ YRQ 6HJHOIO XD FHXBH @ LHL® TH\HH VDJWHQQ JV L Q V
YDOOH XQG .RQWUROOHQ JHPI% G HOQV WRHODIMHEBID GHAK 0RUMR X B G KaP |
GXUFK]XI*KUHQ XQG LQ HQWVSUHFKKXQRNX PB QWX & UHEH ¥ Q BK M HEH
%HWULHEVDXIJHLFKQXQJHQ ]X QHKPHQ

'LH )RUGHUXQJ JHPI% /7) DFKV 8Q*EHUMRYODDEHXQG LQ 1RWIIC
DQ]XZHQGHQGHQ 9HUIDKUHQ LVW DXRKBDXWV GK\QHIFKQB SBRIXZHQ
GHQ

=XVDW]IRUGHUXQJHQ I+U GDV 6FKOHSEHBKYR/Q 6HIJHOIOXJ]IHNIHK) YRQ 6



Prisliste

Administrationsgebyfor indmeldelse i DULFU
Administrationsgebyfor oprettelseaf ny klub under DULFU
Kontingenttil DULFU, helarligt (2025)

Administrationsgebyfor for sent indbetalt kontingetit DULFU
(prisener pr. medlem. Maks. pr. klub pr. gang kr. 625,00)

Teori pravegebyr farstd.) gang
Teori prgvegebyr anden (Z33ng
Teori Prgvegebytredje (3.)gang

Administrationsgebyr til DULFU ifm. certifikatansggning
(betales ifm. indsendelsd ansggningetil DULFU)

Ny-, om- og genregistrering samt periodisk syumltralet fly
Stagjmalingsgebyr

Gebyr for udformningf attesttil fritagelsefor stgjmaling
DULFU stofmaerke

DULFU pilotvinge

Logbog

Gebyrtil Styrelsen for udstedelsé ultralet certifikat
(Styrelsen udsender opkraevning direkte til pilpten

Tildeling af ICAO mode S sanfLT koder til ultralette fly (Styrelsen)

Gruppe
Side
Dato

Kr.

Kr.
Kr.
Kr.
Kr.

Kr.
Kr.

Kr.

Kr.

Kr.

Kr.

Kr.

Kr.

Kr.

Kr.

701
1
0103-25

300,00

500,00
800,00
125,00
0,00
300,00

600,00

600,00

500,00

600,00

300,00
35,00
25,00
120,00

665,00

Efter regning

Dispensationsansggninger vedr. nyttelast (Afregnes direkte med Styrelsen)

Tildeling af radio kaldesignal

Kr.

DULFU Bankkonto: Sydjysk Sparekasse, regnr. 974%kontonr. 888 57 03 462

Efter regning

336,00



Gruppe 710
Side 1
Dato 08-05-2¢

Kvalitetssikring
af unionen

og klubberne

Godkendt af DK-CAA



Gruppe 710
Side 2
Dato 08-05-2¢

1. Generelt

Denne handbogsgruppe omhandler unionens kvalitetssikring af aktiviteterne i unionen og klubberne
med henblik pa sikring af, at disse aktiviteter foregar i overensstemmelse med BL 9-6 og denne
handbog.

Lige sa veesentligt som sikring af overholdelse af reglerne er det, at kvalitetssikringérkenedv
til udbredelse af best-practise i klubberne til gavn for sikkerheden og klublivet.

Kvalitetssikringen sigter endelig pa tilvejebringelse af data til den rapportering|sgtymatte
gnske.

Kvalitetssikringen indeholder:

- dokumentation af unionsledelsens, sekretariatets, kontrollanternes og
flykontrollanternes aktiviteter

- stikpravevise kvalitetssikringsbesgg i klubberne med sigte pa sikring af, at flyvning
og gvrige aktiviteter foregar i overensstemmelse med gzeldende regler

- konkret kontrol, hvor forholdene giver szerlig anledning til det, eller pa foranledning
af Styrelsen

| den sammenheeng s@rger unionen for

- opfalgning pa de pabud, der gives i forbindelse med revisionen og i andre sammenhaenge

2. Dokumentation af unionens aktiviteter.
Unionen sgrger for skriftlig dokumentation af

- Flyvetilladelser med tilhgrende stgjmalingsrapporter

- Synsrapporter

- Indstillinger til certifikat

- PFT

- Indstilling af kontrollanter

- Godkendelser af skolingspladser

- Tilsyn med skolingspladser

- Havarirapporter, hvor unionen har veeret indblandet

- Godkendelse af nye flytyper pa grundlag af typercertificering fra lande, hvis
TC anerkendes

- Konkrete kontrolaktiviteter pa seerlig foranledning

- Pabud, forbud og tilladelser til klubber medlemmer og forhandlere

- Opfelgning pa pabud, forbud og midlertidige tilladelser

Unionen laver og vedligeholder lister over
- Deltagere i kurser for instruktarer, kontrollanter, flykontrollanter,
uddannelsesansvarlige og materielansvarlige
- Godkendte flytyper

Unionen sgrger for fyldestgarende arkivering af dokumenterne. | den sammenhaeng sgrges der for,
at flykontrollanterne har adgang til respektive flys historik.

Godkendt af DK-CAA



Gruppe 710
Side 3
Dato 08-05-2¢

Klubbesgaq/Audit i UL-klub.

Formal:

Formalet med et klubbesgg/audit i en UL-klub, er, at sikre klubben opfylder de krav og
bestemmelser, som DUOen, ULHB og Styrelsen stiller til uddannelse af klubbens
medlemmer.

Klubbesgg/audit vil ogsa blive foretaget i klubber, der ikke uddanner piloter.

Tilvejebragte data ved kontrolbesgget medtages i DULFUSs arsrapport til Styrelsen
vedrgrende uddannelsesorganisationen (DUO).

Ramme for besgq i klubberne:
Forud for det kommende driftsar fastsaettes rammen for de kommende klubbesgg:
x Seerligt implementering af sikkerhedstiltag, som er gjort i arets lgh, skal have fokus pa
disse besgag.
X Implementering af nye regler, der har et sikkerhedsmaessigt aspekt, skal tjiekkes.
x UC drgfter seerlige behov med den ansvarlige i unionens Safety Management System.

Udfarelse:

Klubbesgget udfgres af en kontrollant udpeget af UC.

Det tilstraebes, at hver klub far besgg mindst hvert 3. ar.

Kontrollanten kan ikke udfare klubbesgg i egen klub.

Kontrollanten sender resultater af klubbesgget til sekretariatet, UC og formanden for DULFU.
Der lzegges vaegt pa, at klubbesgget foregar i et godt og tillidsfuldt samarbejde mellem
kontrollanten og klubbens repraesentanter.

Under udfarelse af en klubbesgg/audit i en klub kan kontrollanten herunder foretage en skill-test i
klubben.

Folgende personer tilstreebes at veere til stede under klubbesgget:
x Formand i klubben
x Skolechef
X Instrukter/er
Som minimum skal formand og skolechef vaere til stede.
| klubber, der ikke foretager uddannelse, skal formanden som minimum veere til stede.

Bemaerkninger/findings ved klubbesgget:

UC foreleegger situationen for Uddannelsesudvalget og SMS'en, hvis der kan veere
fortolkningsspgrgsmal. Supplerende information indhentes evt. hos kontrollant og Styrelsen.
Nar UC og Uddannelsesudvalget har afklaret spgrgsmalet, meddeles afgarelsen til
uddannelsesflyvepladsen med anmodning om aendring af procedure, hvis dette er pakraevet.

Nar en finding har medfart en instruktion til en uddannelsesflyveplads/ikke
uddannelsesplads, som har andret en procedure, falger UC/Formanden for DULFU op pa
aendringen senest 30 dage efter instruktionen, og det pagaeldende punkt vil indgd i et nyt
klubbesgg, hvis ikke instruktionen er blevet bekreeftet efterfulgt pa anden made.

Godkendt af DK-CAA



AUDIT DULFU

Klub:

Deltagere:

Folgende personer tilstraebes at veere til stede under klubbesgget:
X Formand i klubben
x Skolechef

X Instruktar/er
Som minimum_SKAL formand og skolechef veere til stede.

Auditor:

Audit dato:

Dokument status: D forelgbig rapport |:| endelig rapport

Sammenfatning:

Klassifikation af findings:

1: Tilsyn er gennemfgrt uden anmeerkninger
2: Overskridelse af geeldende regelsaet der ikke medfgrer en umlisialereduktion af flyvesikkerheden

3: Overskridelse af geeldende regelseet der medfarer en reduktion akfijkkerheden

1
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AUDIT DULFU

Nr. Reference Emne / Aktivitet Observation/AfvigelseAnbefaling Klassifikation
For klubber med og uden skolingsaktivitet
1. Ledelse Er klubben en lokal klub eller en feellesklub?
2. Har klubben nomineret en:
a) Formandt navn?
b) Skolecheft navn?
3. Varetager ovenneaevnte i pkt. 2, mere end én ¢
de ovenfor naevnte funktioner?
4, Stemmer navnene i pkt. 2 overens med
E PJ]*SE E]vP ] h>&h[e « ICE
5. Formanden: Har der i klubben veeret haendelser eller

havarier?

Hvis jat er disse blevet indberettet af
Formanden?

Hvornar og til hvem?

2
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AUDIT DULFU

6. Er Unionshandbogen tilgeengelig i digital form
klubben.

7. ULHB Gr. 530, sid{ Er pladsen med start og landing godkendt af
2 samt Gr. 303 flyvechefen?

Er kravene jf. ULHB til uddannelsespladsen
stadig geeldende?

8. Briefing-rummet:

a) Bygning,

b) meablering,

¢) internetforbindelse,
d) aktuelle flyvekort,

e) alarmeringsplan.

For klubber kun med skolingsaktivitet

9. Skolechef: Overholder skolechefen dennes ansvarsom-
rader, som er beskrevet i ULHB gr. 302 side J

a) Uddannelsen pa flyvepladsen sker i
overensstemmelse med det af DULFU
godkendte treeningsprogram.

b) Elevernes lgbende fremskridt, praktisk
treening og teori registreres og
opbevares jf. JAMA,

c) SC sikrer, at udlgbsdato for elevernes
helbredsgodkendelse og tilladelser ikk
overskrides.

3
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AUDIT DULFU

d)

f)

9)

h)

Farer tilsyn med uddannelsen
herunder tilsyn med og standardiserini
af pladsens instruktgrer og teori-
instruktarer.

Iveerkseetter korrigerende handlinger i
uddannelsen pa flyvepladsen, nar fareg
og risici er identificeret gennem

h>&h[s "D 00 & (& ul)
anden made.

Labende sikre sig, at der pa uddan-
nelsesflyvepladsen er et sa passende
forhold mellem antal af aktive elever o
instruktarer, at instruktarernes rutine
og feerdigheder i at undervise elever
opretholdes.

Ansvarlig for, at pladsens instruktgrer
har den ngdvendige nylige erfaring og
efteruddannelse for at bevare rettig-
heden som instruktar.

Ansvarlig for rapportering af situatione
A EX ]Il EZ ] hK[ v /
Safety Management System.

Er der indrapporteret evt. udskiftning &
flytypen som uddannelsesfly?

10.

Uddannelsesplads og fly:

a)

Er flyvepladsemed start og landing
godkendt af flyvechefen?

4
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AUDIT DULFU

b) Er kravene jf. ULHB til
uddannelsespladsen stadig geeldende

c) Fremgar denne godkendelse af ULHB

d) Er der operative bestemmelser for
pladsen?

e) Huvis ja hvilke og er disse tilgeengelig fi
instruktar og elev?

f) Er skoleflyet godkendt af UC. (se ULH
Gr 303 s.4).

g) Forefindes der Flyvetilladelse,
Radiotilladelse, Forsikringspolice, sam
Fartgjsjournal i flyet?

h) Uddannelsesfly: er der checklister?

i) Indeholder checklisten som minimum
de forhold der er neevnt i AFM/POH?

12. Instrukter Har instruktgren/instruktgrerne minimum 10
timers instruktgr timer de seneste 12 manede|
eller instruktgr-PFT?

13. Hvornar har instruktgren/instruktgrerne senes

deltaget i seminar?

5
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Skema til bemaerkninger/findings

Pkt.

OK
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