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Timer og Operationer 
 

DULFU indsamler i begyndelsen af året, fra DULFUs medlemmer, oplysninger om, hvor mange timer og landinger 

medlemmernes fly havde foretaget i det forgangne år. 

For 2022 blev der indsamlet oplysninger for 7 Type-A (vægtstyrede) og 176 Type-B (rorstyrede) fly,  
I alt 84% af de UL fly der var registrerede som flyvedygtige i løbet af 2022. 
 

Indberetning: 2020 2021 2022 

Timer, klasse A 206 169 142 

            klasse B 9942 8636 7675 

Operationer, klasse A 466 288 262 

                     klasse B 23595 19297 15557 

Indberetningsprocent 90% 90% 84% 

 

Det ses at aktiviteten er faldet kraftigt i 2022. Om det skyldes den store stigning i brændstofpriserne i 2022 er 

uklart. Covid-19 periodens ophør kan også være en faktor. 

 

 

Figur 1 

   

Antallet af timer pr. fly ser dog ud til at holde sig på de hhv. ~40 og ~20 timer det har ligget på de senere år. 
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Havarier og Hændelser 
 

DULFU indsamler også oplysninger om hændelser og havarier i løbet af året.  

I 2022 fik DULFU anmeldelser om 10 Havarier og 9 hændelser. 

Én af hændelserne angår en Type-A, resten angår Type-B.   

 

Figur 2 

Det ses af grafen, at antallet af indberetninger om hændelser er stigende, det håber DULFU er et resultat af 

Unionens opfordringer de senere år, om ikke at ’putte’ med hændelserne.  

 

 

Figur 3 

Havariraten har ligget støt på 12-13 havarier årligt de seneste 20 år. Faldet for 2021 og 2022 kan være relateret 

de færre fløjne timer. 
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Operationer  
 

 

Figur 4 

Som det ses, er antallet af operationer for Klasse-B nedadgående, mens timetallet pr. fly (se fig. 1) ikke er dalet 

så kraftigt. 

 

 

Figur 5 

Havariraten ser ud til at være forholdsvis stabil pr. 100.000 flyvetimer 
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Havarier pr. 100.000 operationer sammenlignet med data fra EASAs årlige statistik. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figur 6 

 

EASA udgiver en ’Annual Safety Review’ hvoraf vi kan finde tal for ’Non Commercial’ flyvning under EASA siden 

2016. 

General Aviation tal her er fra 2022.  EASA fortæller, at deres data også indeholder tal for UL-flyvning i Europa. 

Så umiddelbart ser det ud til, at statistikken for UL-Flyvning er bedre end dets rygte. 

 

 

Figur 7 

Antallet af timer fløjet over de seneste 10 år, timerne er korrigeret for manglende indberetninger. 

Et fald i omegnen af 20% siden 2020, som nævnt er der ikke en entydig forklaring, men COVID-19 og generelle 

prisstigninger kunne være en forklaring.   
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Årsager og faktorer 
 

 

I 2022 har vi haft en stigning i indberettede hændelser (se fig.2), forhåbentligt et resultat af DULFUs opfordring 

til ikke at ’putte’ med de små hændelser. Det har så givet anledning til en stigning af de indberettede ’tekniske’ 

faktorer til havarier og hændelser.

 

Figur 8 

 

Vi ser en forøgelse af indberetninger fra det ’ældre’ segment af piloter. Vi håber at det er et tilfældigt udsving, 

men vi må jo nok indse at gennemsnitsalderen på piloter i DULFU er høj, og at det er denne gruppe, der har 

mest ledig tid at flyve i. Vi vil følge det nøje.  
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Når vi kigger på hvornår indberetningerne kommer, kan vi se at forår og sommer er de fremtrædende sæsoner. 

 

Figur 10 

Vi må formode, at det er om foråret man er ude af træning og sommeren hvor man flyver mest. 

Efteråret plejer nu også at kunne byde på fin flyvning, men her er piloterne måske kommet i bedre træning. 

 

I hvilken situation er det så at ulykkerne indtræffer? 

Som forventet er det under landingerne, at presset på piloterne er størst, og det er her, det oftest går galt. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Over 50% af indberetningerne omhandler landinger, det må kunne gøres bedre. 
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Konklusion og afledte aktiviteter. 
 

Generelt set ser det ud til, at piloterne i DULFU varetager deres flyvning på en fornuftig måde. 

Der bliver fløjet færre timer og havariraten er ikke stigende. 

De seneste 10 år har vi haft 4 fatale havarier og vi forventer at tendensen er faldende.  

Havariraten ligger noget over statistikken for General Aviation i Europa.  

Tager man dog i betragtning, at UL-fly er lettere og spinklere og ofte beflyver mindre og ikke altid regulære 

flyvepladser, så er det måske ikke helt overraskende, at der sker havarier. 

 

DULFU ser dog gerne at antallet af havarier bringes ned og da landing er så fremtrædende i statistikken er det 

oplagt at sætte ind her. 

DULFU vil i de kommende år rette en indsats mod at få nedbragt andelen af landingshavarier i statistikken. 

De tiltag der er startet i forbindelse med oprettelse af DULFUs Uddannelses Organisation (DUO) vil være 

medvirkende, men der vil også blive gjort en målrettet indsats mod de allerede uddannede piloter som vil 

bidrage til at opnå dette mål  

 

 

DULFU 15. marts 2023 
Flyvechefen 
flyvechef@dulfu.dk 


