Dansk Svaeveflyver Union VHF Kompendium

KOMPENDIUM
TIL
N-BEG (NATIONALT BEGRANSET)
SAMT
BEG (ENGELSK)

CERTIFIKAT SOM LUFTFARTS-RADIOTELEFONIST

Dansk Sveeveflyver Union

2016-01-01 (tilrettet 2020-02-16)

N

e )

by Gary Clark *

Sverre Eplov, sverre@awion.dk Version: 30. januar 2016 i


mailto:sverre@awion.dk

Dansk Svaeveflyver Union VHF Kompendium

Indhold
Indhold i
1 Certifikater 1
O A =t o LT [T o T=T =T = | O P PP O PP PP OPPPPPPP 1
R X >\ 1
IR T ) o T | 1= PRSP 1
1.4 Tavshedslgfte vedr. RadiOKOIrEeSPONUANCE. ........uuuiiiieeeii it e e e e e e e s r e e e e e s st e e e e e e e s s annraneeeaeees 1
1.5 F@rerens MYNAIGNEA.......ouuiiiiiiiiii ittt et e s e bt e e e s b b et e s e b b et e e e st et e e e nbn e e e e nbreeeeannns 2
G I 1T e 1Rt (=T (0] (W g =T 0] (= S O PP P P PP OPPRPPPP 2
2 Det Fonetiske Alfabet 2
P2 T o To Lo = Y= O PR PTP PR 2
2 - | TS 2
DBINSK ..ttt e e oo e b e E e e et e e e e e oAb e b ettt e e e e e o R R R e et et e e e e e e e nbrnre et e e e e e e anrrrreeas 2
e T = £ 2
3 Tale-og mikrofonteknik 3
K R O o =1 11T Y= = U {0 11 10 L] £ = PPPPPPNS 3
A (o] (] (= ST PP PPPPPTOPPP 3
4 Kaldesignaler - FLY 4
2 T ][ | = Y[ (== o o - | 4
A =10 (=T [0 o P 1= PP PO PP TPPPPPPPPPPPTN 4
5 Kaldesignaler for luftfartsstationer 4
5.1 FIYVEKONIIOIOTGANET .....eiiiiitiiie ittt e et e oo e e bt e e e e it et e e e eab bt e e e anb et e e e anbb e e e s anbreeeeannnes 5
5.2 FlyVeradgiVNINGSOTGANET ......ceeviitiiuieiiesteesiesieeteestesstassestesssessesseaseesseasaessesseessessesseessessesssesseassessesseessessessesssenns 5
TR T o VA= a1 {0 g g F= L To g Yo ] {0 =T = P PPPPPPRS 5
Copenhagen Information (COIF) ..o 5
LOCAl TTAffiC AFBAS = LTA ..ttt bttt e bbbt e st e e et e sE e b e s Rt eh e e aeen b e neeabesbesheebeeaeensensenbenbesaen 5
5.4 Eksempler Pa flyVEKONTIOIOTGANET .........c..iieeeieeecie et ceeeeeeeee e ete e te et e et e et e et e eteeeteeetesstessaseeeesteeeteesreesreeares 6
5.5 Eksempler pa flyveinformatiOoNSOIGANET .........c..ccveieeiueeieeceeeee et ete et e et e et e e eteeeteesteesaeesaeeteeeteesteesreeanees 6
o G 1 o F= Yo =Y = =1 1T < o o | PP PPPPPPNS 6
T A S 151 o 3 (o o [ S TP PPTTP PP 7
6 Forsggsudsendelser og Laeselighedsskala 8
6.1 ForsggsudsendelSer INAENOIAEN ...t e e e e e e neee s 8
6.2 SVar PA TOrSBOSUASENUEISE .....c..ccviiuieieiitecie ittt ettt ettt ettt et e et et e ebeeaeeebesae et e ebe e st e sreeteesbesbeessesreeneenrenns 8
7 Radiopligt 8
A R Y ()Y =T | PP PP PP PP PP PP PPPPPPPPPPPPPPPRE 8
7.2 Svigtende radiofOrDINAEISE ..........oiii ittt e et e e e e e e e e s sb b re e e e e e e e e aanbraeeeas 9
7.3 REteISEr OF GENAGEISEN ... .eeii it iiiii ettt ettt e et e e e s bt e e e e a b et e e e et be e e e e anbee e e e anbae e e e anbeeeeeanens 9
8 Prioritetsreekkefglge 9
9 Meldinger 10
TR 17 (o Yo | - | PRSPPI 10
Pabydelse af radiotavshed i forbindelse med Nn@dkorresSpondance.............cccocveieveiivenieiee e 10
AfMEIdING af NBASITUBLION .......eiiiiiiiie ettt e s ab e e s bbbt e e s anbe e e s anbaeeesanneeeeas 10
LA | I 1 =1 (o [ o o [T PP T 10
9.3 Meldinger vedr@rende PEJIINGEN .......oiuuii ittt et e et e e e s bt e e e s bbe e e e abb e e e e anbaeeeeane 11
9.4 Meldinger vedrgrende flyvningens SIKKEINed ...........ocuuiiiiiiiiii i 11
0.5  MeteorologiSKe MEIAINGET ......coi ittt e et e e e st e e e sabb e e e e aabb e e e e sbbe e e e sbbeeeesnbaeeeeane 11
9.6 Meldinger vedrgrende flyvningens regelmaessighed...........c..vveiiiii i 11
10 ATIS 11
11 VOLMET 11

Sverre Eplov, sverre@awion.dk Version: 30. januar 2016 ii


mailto:sverre@awion.dk

Dansk Svaeveflyver Union VHF Kompendium

12 Opbygning af meldinger 12
2 R = TS 0] =] - o] o 10 (= R 12
2 T To 1Yo 1= T To [T 0] o] - 1o R 12
12.3 Opkald ved etableret FOrbINAEISE ........oooi it sb e 12

13 Short hand 13
G0 RS o To 4 B g T= g o B - 1 0 1] PSR PR 14
G T oo o A o= T To IR =T T 1= £ SRR 14

14 Navigationshjaelpemidler 15
I Y PRSP 15
I Y @ T PSR SR 15
I I 1Y PRSP 16
I N T 7 PSR SPR 16
I B PRSP TPSR 16
I | SRR RR PSR 16
O T\ B A o RSP SR 16

4 SRS 16
R SRS RR 16
L 5 S 17
N PSR 17

15 Kontrolleret flyvning 17

16 Ngdradioudstyr 17
16.1 Afpravning af NGAradiOSENUEIE ... ..eiiiiiie et et e e et e e s abr e e e e anens 18

17 Frekvens 18

18 fraseologi til N-BEG / BEG 19
R S v T o FoT o I = E1=To] (o T | PP PP PR PTPPPPP 19
18.2 1kke kontrollerede PladSer.......cccoo oo 20

Anflyvning af iKke KONrolEret PIadS. ... .....uueeiiieiiiiiiiiieieieiiieieieeeeeeeieeeeeeseeessessssssseseseesssssssssssssssssssssssssssnsnrnnnnns 20
Udflyvning fra ikke KONrolleret PIAAS .........ooo i 20
S ee T 11 F= Vo oY EY= T AT 1 (0 4o = R 20
Generelle tilladelSer / INSIIUKLONET .......ooiiiiiieeee et e e e e e e s e b e e e e e e e e e s aanes 20
3 = 20
] [o e L= WA T=Te I (o) o] Y2 20
=T o] o 10 £ (=] (PSSP 20
0] (57> 2] PP PUPPPPTPPTIN 20
18.4 Instruktions- og informationsformer ... 20
JLIE X = 1SR 21
Afgangs- og startinstruktioner / INfOrMatIONET .............uuuuiiiiiiiiieieieie e eeeeeeeearaeeeeeaeereeererererrrererererrrrrrrarar————. 21
Enroute instruktioner / iNfOrMatiONer...........oovi oo r e e e e s e e e e e e e snnnnaees 21
LandingsSinstruKtioner / INfOrMELIONET ..........cooiiiiii ettt et e e e e e ennes 21
Taxiinstruktioner / informationer (INArUINING) ......oouueeeoi e sneeee s 22

19 Radiobglger 23
S IR S o [ U= (o o P UTT TP 23
ARSI &= To (o] o) 1 (o =T ERN (o] o] £=To (] 1= T UTT TP 23
19.3 FreKVENSDESKYIIEISE ... ... ettt e e e e ettt et e e e e e e e bbb et e e e e e e e e nb bbb et e e e e e e aanbbbbeeeaaaaeas 23

20 Bglgetyper 24
20.1 B@IGELYPE NON. ....eiiiiitiiieiitte ettt ettt e ettt e e ottt e o4 b et e e e aa b et e e e 1a b e e e e e ok et e e e R b e e e e e bR et e e e br e e e e e anrneeean 24
20.2 BIGETYPE ALA ..ot e Rt e e R et e e e bt e e e R R et e e e b et e e a b e e e a e e e e an 24
20.3 BIGELYPE AZ2A ..ot E et e R et e e e bt e e e R R et e e e b et e e e b e e e e a e e e e e 24
20.4 BOIGELYPE ABE ...ttt e e Lo e e e b et e e o bttt e e e b bt e e e e R b e e e e abbeeeeaabbeeeeeanbeeeeans 25
20.5 BIGELYPE FBE ...ttt e bt e e o be et e e e b bt e e e e Re et e e e bae e e e e bbeeeeeanaeeeeaan 25

21 Mikrofon og hgijtaler 25

22 Frekvensstabilitet og frekvenstolerance 25

Sverre Eplov, sverre@awion.dk Version: 30. januar 2016 iii


mailto:sverre@awion.dk

Dansk Svaeveflyver Union

VHF Kompendium

23 VFR Flight Guide 27
24 COSPAS/SARSAT 27
25 Alarmeringstjeneste og flyveplaner - VFR 27

1Y AYL<] o] = L IR PP PP R PUPPPPOT 29
Sverre Eplov, sverre@awion.dk Version: 30. januar 2016 iv


mailto:sverre@awion.dk

Dansk Svaeveflyver Union VHF Kompendium

1 Certifikater

Det er Forskningsministeriet der fastsaetter reglerne for udstedelse af radiocertifikater. Herfra har man uddelegeret
bl.a. prgveafholdelsen til Trafikstyrelsen (TRS). Dette er gjort i Forskningsministeriets bekendtggrelse nr. 872 af 2.
oktober 1996.

Certifikaterne opdeles i fire kategorier:

GEN - Generelt certifikat som luftfarts-radiotelefonist (IFR flyvning)
BEG - Begreenset certifikat som luftfarts-radiotelefonist

N-BEG - Nationalt begraenset certifikat som luftfarts-radiotelefonist
N-JOR - Nationalt begraenset certifikat til jordstationer

Det er udelukkende teorien til certifikaterne BEG, N-BEG og N-JOR der behandles i dette kompendium. Disse certifi-
kater giver udelukkende indehaveren ret til anvendelse af luftfartens radiofrekvenser i forbindelse med VFR flyvning.

Forskellen pa BEG og N-BEG er kort fortalt at BEG udelukkende giver ret til anvendelse af engelsk fraseologi, mens
N-BEG udelukkende giver ret til brug af dansk fraseologi. Man skal have bestaet preven til et af disse to certifikater for
at kommunikere via luftfartgjets radio. Hidtil har man kunnet "ga solo” uden radiocertifikat. Det kan man ikke leengere
pa motorfly, men fortsat pa svaevefly. Praven skal veere aflagt og bestdet og gnsker man at bruge savel dansk som
engelsk fraseologi, skal begge praver bestas. De to prgver kan efter aftale med SLV evt. afleegges i umiddelbar
forlaeengelse af hinanden, hvilket vil vaere en genvej, da teori-pensum for de to certifikat typer er det samme. Der er dog
en mulighed for, at man kan kommunikere pa de frekvenser der er tildelt sveeveflyvning efter grundig briefing af en
instruktar.

N-BEG kan saledes udelukkende anvendes indenfor dansk flyveinformatiosomrade (Kebenhavn & Sgnderstram FIR
samt Rgnne CTR/TMA og Faroe Sector).

BEG kan anvendes i alle ICAO ’s medlemslande hvor lufttrafiktjenesten for VFR-trafik er i stand til at kommunikere
pa engelsk.

N-JOR giver udelukkende ret til at betjene VFR-trafik via radioen pa en jordstation. Sproget er dansk eller engelsk og
igen er reglen at man skal til pragve for hvert sprog man gnsker at matte anvende. Jordstationer skal som hovedregel
kunne anvendes pa bade dansk og engelsk.

Reglerne for undervisning, udstedelse og brug af VHF certifikat er fastlagt i BL 6-08 og BL 7-14 med bilag.

1.1 Rettigheder generelt

Udnyttelse af de rettigheder der er knyttet til certifikatet som luftfartsradiotelefonist, er betinget af, at: Indehaveren
har gjort sig bekendt med den korrekte betjening af det pageeldende kommunikationsudstyr samt at Certifikatet har
bevaret sin gyldighed

1.2 Krav
Ansggere om BEG eller N-BEG skal:

« Veere fyldt 16 ar (BEG) eller 15 ar (N-BEG),
+ Have gennemgaet den iflg geeldende BL foreskrevne uddannelse, samt
+ Veere indstillet af en godkendt uddannelsesvirksomhed til afsluttende prgve overfor Statens Luftfartsveesen.

Praven til certifikatet kan afleegges tre maneder fgr det fyldte 15 ar / hhv. 16 ar.

13 Gyldighed

Et N-BEG eller BEG certifikat er gyldigt, sa la&enge indehaveren har et gyldigt sprogniveaupategning og under forudsaetning
af, at luftfartsmyndighederne ikke har tilbagekaldt certifikatet. Sprogniveau 4 geelder i 4 ar, niveau 5 i 6 ar, og niveau 6
udlgber aldrig.

Det tidligere krav om 10 timers brug af radiocertifikatet indenfor de seneste tre ar er bortfaldet.
1.4 Tavshedslgfte vedr. Radiokorrespondance.

BEK nr. 488 af 02/05/2011 - Bekendtggrelse om anvendelse af radiofrekvenser uden tilladelse samt om ama-
tgrradioprgver og kaldesignaler m.v
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[eller evt. senere geeldende version]

§21. Indholdet og eksistensen af radiosignaler, som modtages af andre end den, for hvem de er bestemt, ma ikke
bruges, offentliggares eller videregives til uvedkommende.

Stk. 2. Tavshedspligteni stk. 1 geelder ikke radiokommunikation, der er beregnet til almindelig brug for offentligheden,
f.eks. ngdsignaler, navigationssignaler, amatgrradio, radiofoni- og fiernsynsudsendelser.”

1.5 Fgrerens myndighed

Radiotjenesten er underkastet Iuftfartgjets farer - eller dennes stedfortraeders myndighed. Det pahviler den, der har
denne myndighed, at overvage, at tienesten foregar i overensstemmelse med radioreglementets bestemmelser, her-
under, at der kun foretages strengt ngdvendig korrespondance.

1.6 Tjenestedokumenter
Radiostationer i luftfartgjer skal veere forsynet med:

Tilladelse til stationens oprettelse og drift

Radioekspedientens certifikat

Rejse- og fartgjsjournal

Fortegnelse over jordstationer og disses frekvenser

Andre dokumenter, som skgnnes ngdvendige for udfgrelsen af tienesten ved pagseldende station.

ASENENENEN

2 Det Fonetiske Alfabet

2.1 Bogstaver

Ved bogstavering af kaldesignaler, ord m.v. skal det fonetiske alfabet - ogsa kendt som ICAO-alfabetet - anvendes.

A = ALFA J = JULIETT S = SIERRA
B = BRAVO K = KILO T = TANGO
C = CHARLIE L = LIMA U = UNIFORM
D = DELTA M = MIKE V = VICTOR
E = ECHO N = NOVEMBER W = WHISKEY
F = FOXTROT O = OSCAR X = XRAY
G = GOLF P = PAPA Y = YANKEE
H = HOTEL Q = QUEBEC Z = ZULU
| = INDIA R = ROMEO
£ = /KGR @ = @RESUND A = ASE

22 Tal

Dansk

Tal og talgrupper udtales som efter almindeligt dansk sprog. Nar 9 str sidst i en tal-gruppe og skal udtales, udtales
det som niner (NEJ'ner). Eks: Bane 29 udtales "Bane nej’ner tyve”

Ved angivelse af flyveniveauer, SSR-koder (squawk) og QNH udtales hvert tal dog for sig eller i 2-talsgrupper.
EKS: 2374 udtales to tre syv fire eller treogtyve fireoghalvfjerds, og 989 udtales ni hundrede og nejnerfirs

Engelsk

Pr.9. november 1995 blev reglerne omkring udtale af tal eendret. Desveerre ikke til det nemmere og mere overskuelige

for slet ikke at tale om det logiske. Som hovedregel udtales tal enkeltvis. Tallet 9 udtales dog som niner og 0 som
zero.

Nar det geelder SIGT, RVR, SKYH@JDE eller HGJDE OVER HAVET (i henhold til QNH), udtales hele hundreder og
tusinder udtales som eksempelvis four hundred eller six thousand eight hundred. Ellers som sagt hvert tal for sig.
F.eks. hedder at en hindring er ONE ZERO ZERO ZERO FEET, men at man selv flyver i ONE THOUSAND FEET.
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Eksempler
1 = One
9 = Niner
10 = One Zero
89 = Eitht Niner
100 = One hundred/one zero zero
104 = One Zero Four
220 = Two Two Zero
631 = Six Three One
1000 = One Thousand/one zero zero zero
1200 = One thousand two hundred/one two zero zero
10000 = One Zero Thousand/one zero zero zero zero
18500 = One Eight Thousand Five Hundred/one eight five zero zero

3 Tale- og mikrofonteknik

Brug de 3 T’er:

Teaenk Det er vigtigt at teenke sig godt om, og at vide helt praecist hvad der skal siges, inden en
melding pabegyndes.

Tast Tast en brgkdel af et sekund fgr meldingen pabegyndes, og hold tasten nede til hele mel-
dingen er afgivet, men heller ikke leengere. Holdes tasten nede for leenge, mister man let
det fgrste af det, der bliver sagt i den anden ende.

Tal Der anvendes standard fraseologi i normalt toneleje, talehastigheden skal ikke overstige 100
ord pr. minut, lydstyrken holdes konstant.

Mange har, iseer i begyndelsen, en tendens til at slippe tasten efter hver saetning. Det er en generende og forsinkende
unode, som bgr undgas.

3.1 Oprettelse af forbindelse

Inden radioforbindelse oprettes skal falgende iagttages:

Radioudstyret er teendt og OK.

Radioen indstillet pa den rigtige frekvens.

Befinder sig indenfor frekvensbeskyttelsesomradet.

Der skal lyttes ind p& frekvensen, far transmission pabegyndes, for ikke at forstyrre igangveerende
korrespondance.

ANANENEN

3.2 Klokkeslet

Indenfor luftfart anvendes overalt p& jorden Coordinated Universal Time (UTC). UTC betegnes visse steder Zulu-tid
eller GMT.

UTC-tid er en time efter dansk normaltid, der betegnes Alfa-tid.
Dansk sommertid kaldes Bravo-tid og er to timer foran UTC-tiden.

Dggnet begynder klokken 0000 UTC og slutter klokken 2400 UTC. (Midnat 2400 UTC skal betegne afslutning af et
dagn, og midnat 0000 UTC skal betegne start pa et dagn).

Ved afgivelse af klokkeslet over radio angives normalt kun minuttallet, dog altid med to cifre. Klokken hel (f. eks. kl.
11,00) betegnes patimen/onthe hour, eller nul nul/ zero zero. Er der mulighed for misforstdelser angives klokkeslettet
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med fire cifre. Sekunder angives ikke. Ved oplysning om aktuel tid fra en jordstation, modtager man dog klokkeslettet
pa neermeste halve minut.

4 Kaldesignaler - FLY

4.1 Fuldt kaldesignal

Fuldt kaldesignal skal altid anvendes ved:

+ Farste opkald p& ny frekvens. Dette geelder ogsa hvis man skifter frekvens pa samme station, f. eks. fra TWR
til APP, eller fra gst-frekvensen til vest-frekvensen pa Copenhagen Information.

* Ngd- og limeldinger.

» Meldinger i forbindelse med radiofejl.

4.2 Kaldesignaler
Som kaldesignal for luftfartgjer skal en af de tre nedenfor angivne typer anvendes:

A) Luftfartgjets registreringsbetegnelse (navnet pa enten luftfartajets fabrikat eller typemodel ma anvendes som pree-
fix til registreringsbetegnelsen).

B) Luftfartsselskabets telefonibetegnelse efterfulgt af de sidste fire karakterer af luftfartgjets registreringsbetegnelse.

C) Luftfartsselskabets telefonibetegnelse efterfulgt af et rutenummer

Anm. 2: Sveevefly, der deltager i en konkurrence, som er arrangeret af Dansk Svaeveflyver Union, og som i forbindelse
hermed har féet tildelt et konkurrencenummer, kan efter aftale med pagaeldende lufttrafiktienesteenhed anvende
kaldesignalet "Svaevefly” eller "Glider” efterfulgt af det tildelte konkurrencenummer.

Nar tilfredsstillende kommunikation er blevet etableret, og det ikke kan medfgre forveksling, ma Iuftfartgjet anvende
den forkortede form som vist nedenfor, HVIS luftfartsstationen har anvendt denne form .Ved afgivelse af ngdmelding,
iimelding eller ved radiofejl skal det fulde kaldesignal s& vidt muligtanvendes.

Eksempler pa kaldesignaler for luftfartgjer:

Fulde kaldesignal Forkortet kaldesignal

A) OYABC OBC eller OABC
GALKR GKR eller GLKR
AXLLK 41K eller4LLK
N52876 N76 eller N876
Cessna SEDKL Cessna KL eller Cessna DKL

B) Scandinavian YABC Scandinavian BC eller Scandinavian ABC
C) Scandinavian 501 (kan ikke forkortes)

Et luftfartaj ma naturligvis ikke sendre kaldesignal under en flyvning. Kan der imidlertid opstd mulighed for forveksling
af kaldesignaler, kan en jordstation anmode luftfartgjet om midlertidigt at anvende andet kaldesignal. Ved udvekslinger
af meldinger indenfor samme opkald KAN kaldesignalet udelades.

Et Iuftfartgj med en maksimal tilladt startmasse (MTOM) pa 136.000 kg. eller derover (B767, DC10 m.fl.), skal ved
forste opkald til TOWER og APPROACH/ARRIVAL tilfgje HEAVY til kaldesignalet, eks.: Sterling 481 HEAVY.

5 Kaldesignaler for luftfartsstationer

Jordstationer opdeles i 3 kategorier - flyvekontrol-, flyveradgivnings- (findes ikke i Danmark) og flyveinformationsor-
ganer.

En luftfartsstations kaldesignal skal besta af a) et geografisk stednavn og b) En tjeneste, der angiver den tjeneste,
der ydes. (F.eks. "Roskilde Tower”)

Fortegnelse over ydelser for tjenesteenheder fremgar af bilaget til BL 7-14. En jordstations kaldesignal kan forkortes
ved at det geografiske stednavn eller "tjeneste” kan udelades under forudsaetning af, at sikker kommunikation er
etableret.
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5.1 Flyvekontrolorganer

Flyvekontrolorganer yder flyvekontroltjeneste i et neermere angivet omrade, f.eks. en kontrolzone (CTR), et termi-
nalomrade (TMA), et kontrolomrade (CTA) eller en flyverute (Airway). Tjenesten udgves af flyveledere, der gennem
udstedelse af forskellige instruktioner og tilladelser fremmer og regulerer lufttrafikken primeert med henblik pa undga-
else af sammenstad. Udenfor kontrolleret luftrum kan kontrolorganerne give informationer.

TWR (Tower) og APP (Approach) er typiske eksempler pa flyvekontrolorganer i Danmark, som svaeveflyvere kommer
i kontakt med.

Der er eksempler pa, at flyvekontrolorganer pa flyvekortet er markeret med "HX". Det betyder, at tienesten normalt
kun er aktiv om hverdagen. Hvis flyvekontrolorganet er markeret med H24, har det abent hele dagnet.

5.2 Flyveradgivningsorganer

Flyveradgivningsorganer yder radgivningstjeneste i et naermere angivet omrade. Tjenesten udgves af szerligt uddan-
net personale, der har til opgave at sikre adskillelse i det omfang det er muligt, mellem luftfartgjer der flyver i henhold
til IFR-flyveplaner. Tjenesten udsteder rad og informationer.

Der ydes ikke flyveradgivningstjeneste i dansk luftrum.

5.3 Flyveinformationsorganer

Flyveinformationsorganer yder informationstjeneste indenfor et naermere angivet omrade. Tjenesten udgves af saer-
ligt uddannet personale der har til opgave at give rad og oplysninger af betydning for flyvningers sikre og effektive
udfarelse. Tjenesten udsteder rad og informationer og kan desuden i enkelte tilfeelde udstede tilladelser.

AFIS (Aerodrome Flight Information Service) er en typisk flyveinformationstjeneste, som sveeveflyvere kommer i
kontakt med.

Copenhagen Information (COIF)
Copenhagen Information (COIF) yder informations-service i dansk FIR, og er den tjeneste man bgr have kontakt med,
"nar man ikke har kontakt til andre”.

COIF er delt op over 2 frekvenser, Copenhagen Information @st (127,075) og Copenhagen Information Vest(129,475).
Det er samme service der ydes, arsagen til to frekvenser er for geografisk at kunne raekke over hele det omrade COIF
yder service for.

COIF vil altid kende status for Danger og Restricted areas, og vil kunne give tilladelse til gennemflyvning af Restricted
areas. At man kan indhente en tilladelse til gennemflyvning af et luftrum fra en Information tjeneste skyldes, at COIF
har faet rettighed til at give tilladelse pa vegne af den egentlige luftrumsejer (Militzeret).

Local Traffic Areas - LTA

| Jylland er luftrum uden for CTR og TMA delt op i Local Traffic Area’s (LTA), der bestyres af den approach omradet
tilhgrer. Der ydes i et LTA informationstjeneste pa samme made som Copenhagen Information yder. Formalet med
at have LTA’ere er at de lokale flyvekontroltjenester har et bedre billede af hvad der foregér i neeromradet uden for
deres kontrollerede luftrum.

Copenhagen Area

Copenhagen Area er en betegnelse for det omrade, der bestar af Roskilde TMA og Copenhagen TMA
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5.4 Eksempler pa flyvekontrolorganer

ATC Beskrivelse
TOWER Yder flyvekontroltjeneste for flyvepladstrafik. Findes pé alle kontrollerede flyve-
pladser.

Eks.: Kastrup Tower, Billund Tower, Malmoe Tower.

APPROACH Yder flyvekontroltjeneste for afgdende og ankommende trafik til én eller flere plad-
ser.
Eks.: Billund Approach, Copenhagen Approach.
Findes iforbindelse med starre kontrollerede pladser og kan udover APPROACH,
besta af:
DEPARTURE Yder flyvekontroltjeneste for afgaende trafik.
Eks.: Kastrup Departure.
ARRIVAL Yder flyvekontroltjeneste til ankommende trafik.
Eks.: Kastrup Arrival.

CONTROL Yder flyvekontroltjeneste indenfor et kontrolomrade, f.eks. Kagbenhavns CTA.
Eks.: Copenhagen Control, Oslo Control.

GROUND Yder flyvekontroltjeneste pa forplads eller parkeringsomrade pa starre lufthavne.
Tjenesten kan udstede visse instrukser safremt dette er lokalt er bestemt.
Eks.: Hamburg Ground.

Se evt. BL 7-14, "Suffixer for tjenesteenheder” for samtlige mulige tjenester.

5.5 Eksempler pa flyveinformationsorganer

ATC Beskrivelse
RADIO Yder flyveinformationstjeneste i begraenset omfang (vind, bane i brug og banens
beskaffenhed).

Eks.: Lintorp Radio, Nakskov Radio, Slaglille Radio.

AFIS Aerodrome Flight Information Service yder flyveinformationstjeneste for flyveplad-
strafik pa ikke-kontrollerede pladser hvor trafikarten eller intensiteten kraever en
mere omfattende flyveinformationstjeneste.

Eks.: Stauning AFIS, Sgnderborg AFIS.

INFORMATION Flyveinformationscenter hvorfra der ydesflyveinformationstjeneste
i et stgrre omrade, f.eks. et FIR.
Eks.: Copenhagen Information, Sonderstrom Information.

APRON Yder flyveinformationstjeneste pa forplads eller parkeringsomrade pa starre luft-
havne.
Tjenesten kan udstede visse instrukser safremt dette lokalt er bestemt.
Eks.: Kastrup Apron

5.6 Tilbageleesningspligt:
Ved tilbageleesningspligt forstas pligt til at gentage en modtaget melding eller en del deraf. Et luftfartej der modtager
melding om:

BANE | BRUG, QNH, INSTRUKTIONER, SSR-KODER, TILLADELSER

er pligtigt til at gentage disse meldinger i ngjagtig den ordlyd hvori de blev modtaget. Dette skal ses som en sikring
af at meldingen er korrekt modtaget.

Jordstationen er altsa pligtig til at kontrollere om tilbageleesningen er rigtig. Hvis et luftfartgj ikke laeser en sadan
melding tilbage, eller jordstationen igvrigt vurderer at en anden melding end de naevnte, bgr gentages, kan den
benytte udtrykket GENTAG eller READ BACK.

Enhver tilbagelaesning skal afsluttes med eget kaldesignal.
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5.7 SSR koder

SSR koder indstilles pa transponderen i flyet, som transmitterer denne kode tilbage til den jordbaserede SSR radar.
Dette bruges af flyveledelsen til at identificere de enkelte fly.

Standard SSR koder:

Kode Beskrivelse

7000 Alm VFR

7500 Ulovlig handling

7600 Radio fejlmulighed

7700 Ngad (Indstilles ved mayday)

Se afsnit 14.7 for beskrivelse af en transponder
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6 Forsggsudsendelser og Laeselighedsskala

Ved forsggsudsendelser forstas afpravning af kommunikationsudstyr i et luftfartgj. En forsggsudsendelse ma ikke
forstyrre anden korrespondance.

6.1 Forsggsudsendelser indeholder

Fuldt kaldesignal pa den station der kaldes
Fuldt eget kaldesignal

Ordet RADIO-CHECK

Evt. frekvensen pa hvilken udsendelsen foregar.

Eal

Eksempel: ROSKILDE TWR OYABC RADIOCHECK pa/on118,9

6.2 Svar paforsggsudsendelse
Svaret fra jordstationen pa en forsggsudsendelse vil veere:

1. Luftfartgjets kaldesignal
2. Jordstationens eget kaldesignal
3. Ordene Laeser dig... eller Read you... efterfulgt af et af fglgende tal:

Styrke  Dansk Engelsk
5 fuldsteendig laeselig perfectly readable
4 leeselig readable
3 leeselig, men med besveer readable, but with difficulty
2 leeselig nu og da readable now and then
1 uleeselig unreadable

Nar tovejsforbindelse er etableret, kan sekvenser af kommunikation udveksles mellem samme stationer uden yderlige-
reanvendelse af kaldesignaler, indtil forbindelsen afsluttes, under forudsaetning af, at et forstyrrende opkald/kaldesignal
ikke er brudt ind under udvekslingen.

Hvis en luftfartsstation gnsker at sende en generel information til alle luftfartgjer, skal meldingen indledes med ALL
STATIONS/ TIL ALLE STATIONER. Der forventes ikke svar pa sadanne meldinger, medmindre der szerskilt anmodes
herom.

Direkte kommunikation mellem luftfartajer ma ikke finde sted over lufttrafiktjenestefrekvenser, medmindre saerskilt
tilladelse er indhentet fra pageeldende lufttrafik tjenesteenhed. Ved kommunikation mellem luftfartgjer skal ved farste
opkald anvendes ordet INTERPILOT umiddelbart efter angivelse af kaldesignaler.

7 Radiopligt

Der er for VFR-trafik pligt til at oprette 2-vejs radioforbindelse far indflyvning i luftrum klassificeret B, C og D. | Danmark
har man ikke oprettet B-luftrum. Reglen medfarer at 2-vejs radioforbindelse i dansk luftrum er kreevet fgr indflyvning i:
KONTROLZONER og TERMINALOMRADER. | disse luftrum er VFR-trafik kontrolleret, men pas p&: man bliver ikke
nadvendigvis adskilt fra anden trafik blot fordi flyvningen er kontrolleret. Kontrolleret betyder at flyvningen foregar i
overensstemmelse med retningslinier fastlagt af en flyvekontrolenhed.

| C-luftrum (for VFR i Danmark indfart i Copenhagen Area og Billund TMA) er transponder obligatorisk.

Desuden er der pligt til at oprette 2-vejs radioforbindelse far indflyvning i G-luftrummene TRAFIKINFORMATIONS-
ZONER (TIZ) og TRAFIKINFORMATIONSOMRADER (TIA).

7.1 Lyttevagt

Luftfartgjer, der skal opretholde lyttevagt pa angivne frekvenser, ma ikke ophgre hermed uden den pageeldende
luftfartsstations tilladelse, medmindre der foreligger sikkerhedsmeessige arsager hertil.

Luftfartgjer, der flyver over Nordsgen og Skagerrak inden for Kgbenhavn FIR, og luftfartgjer, der flyver inden for
Sondrestrom FIR, skal holde Iyttevagt pd VHF-ngdfrekvensen 121,5 MHz, undtagen i sddanne perioder, hvor luftfar-
tejerne udferer kommunikation pa andre VHF-frekvenser, eller arbejdet i farerkabinen ikke tillader samtidig aflytning
af 2 frekvenser.
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Luftfartgjer, der pa VHF-ngdfrekvensen 121,5 MHz hgrer et ELT-signal, der bedgmmes til at veere andet end en kort
afpragvning, skal straks underrette neermeste luftfartsstation med angivelse af luftfartgjets position, flyvehgjde, rute og
tidspunkt, da ELT-signalet hgrtes fgrste gang, samt om signalets lydstyrke. Under flyvningen oplyses endvidere om
signalets lydstyrke til- eller aftager. Ophgrer ELT-signalet, underrettes pa tilsvarende made om luftfartgjets position,
flyvehgijde, rute og tidspunkt, da signalet sidst blev hart.

7.2 Svigtende radioforbindelse

| praksis vil mistanken om svigtende radioforbindelse opsta, safremt et luftfartgj ikke far svar pa sine meldinger - eller
entravl frekvens pludselig bliver tavs. Radioekspedienten forsgger farst at etablere kontakt p& andre frekvenser, f.eks.
ved hjeelp af Radio Check.

Derefter fortseettes med at afgive meldinger og indlede disse med frasen:

Jeg sender blindt / transmitting blind
eller safremt der er vished for, at det er luftfartgjets modtager, der er ude af drift, med frasen:

Jeg sender blindt pa grund af modtagerfejl / transmitting blind due to receiver failure

Meldingen skal indeholde oplysninger om position, hvad piloten agter at foretage sig samt tidspunkt eller position for
neeste opkald. Der skal anvendes fuldt kaldesignal i alle meldinger nar der sendes blindt.

Hele meldingen sendes to gange - incl. opkald - for at give modtageren starre mulighed for forstaelse.
Under visuelle vejrforhold skal luftfartgjschefen:

=

fortseette VFR flyvningen under visuelle forhold

2. Huvis luftfartgjet er udstyret med SSR-transponder veelges mode A, kode 7600

3. lande pa neermest beliggende, egnede flyveplads, uanset om radiokontakt er kraevet, samt
4. hurtigst muligt melde landing til vedkommende flyvekontrolenhed

7.3 Rettelser og gentagelser

Fejli entransmission skal rettes ved at udtale ordet CORRECTION / RETTELSE, hvorefter sidste, rigtige gruppe eller
udtryk gentages, og transmissionen fortseettes.

Hvis en rettelse bedst kan udfgres ved at gentage hele meldingen, udtrykkes CORRECTION, | SAY AGAIN / RET-
TELSE, JEG GENTAGER, hvorefter meldingen transmitteres forfra.

Hvis en modtager gnsker en hel melding gentaget, skal dette angives ved anvendelse af udtrykket SAYAGAIN/GENTAG.

@nskes dele af en melding gentaget, udtrykkes henholdsvis SAY AGAIN ALL BEFORE / GENTAG ALT F@R eller
SAY AGAIN ALL AFTER / GENTAG ALT EFTER eller SAY AGAIN ALL BETWEEN / GENTAG ALT MELLEM.

@nskes et bestemt emne gentaget, udtrykkes f.eks. SAY AGAIN RUNWAY IN USE / GENTAG BANE IBRUG.

Hvis afsenderen af en melding, der laeses tilbage, konstaterer fejl eller misforstaelser, skal der svares NEGATIVE, |
SAY AGAIN / NEGATIV, JEG GENTAGER, hvorefter den korrekte version gentages.

Hvis en klarering eller flyvekontrolinstruktion skal annulleres, skal luftfartsstationen udtrykke CANCEL / ANNULLER.
Hvis en melding/transmission skal annulleres, skal afsenderen udtrykke DISREGARD / IGNORER.
En korrespondance skal afsluttes ved, at den modtagende station afsender sit eget kaldesignal.

8 Prioritetsreekkefglge

Alle meldinger i forbindelse med kommunikation mellem luftfartgjer og jordstationer anses ikke for lige vigtige.
Derfor er fglgende prioriteringsraekkefglge opstillet, sdledes at mindre vigtige meldinger viger for mere vigtige.

1. (N) Ngdmeldinger

2. () Il-meldinger

3. (P) Meldinger vedr. pejling

4. (S) Meldinger vedr. flyvningens sikkerhed

5. (M) Meteorologiske meldinger

6. (R) Meldinger vedr. flyvningens regelmaessighed.
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9 Meldinger

9.1 Ngadsignal

Det internationale ngdsignal MAYDAY anvendes, ndr et luftfartgj er truet af alvorlig og overhaengende fare - eller
befinder sig i en situation, der kreever gjeblikkelig assistance. Kun fgreren af et luftfartgj eller dennes stedfortraeder
har myndighed til at udsende eller foranledige udsendt et ngdsignal.

Ngdsignalet kan desuden anvendes i situationer hvor man som luftfartgjsfarer vurderer, at et andet fartgj (skib eller
fly) har brug for gjeblikkelig assistance pa grund af overhaengende fare.

Ngdsignalet udsendes pa sidst anvendte frekvens, hvis denne er egnet, eller pa den internationale ngdfrekvens 121,5
MHz (evt. 243 MHz), eller pa en hvilken som helst anden frekvens der matte findesanvendelig.

En ngdmelding bar sa vidt muligt indeholde fglgende:

3 gange ordet MAYDAY

Kaldesignal pa& den station, man gnsker at komme i kontakt med - eventuelt Alle stationer / All stations
Det ngdstedte fartgjs eget (fulde) kaldesignal.

Ngdtilstandens art.

Oplysninger om hvad luftfartgjets farer vil foretage sig.

Position, hgjde og kurs.

Enhver anden oplysning, der kan lette en eventuel eftersggning, f.eks. antal personer ombord, tidspunkt
for naeste opkald, evt. medfart redningsudstyr etc.

NogokswhpE

Den kaldte luftfartsstation eller den farste station, der reagerer pa ngdmeldingen, skal gjeblikkeligt kvittere med luft-
fartgjets kaldesignal, efterfulgt af eget kaldesignal og ROGER MAYDAY / MODTAGET MAYDAY

Opfanger man en ngdmelding, skal man foretage sig falgende:

Om muligt afseette det ngdstedte fartgjs position

Om muligt tage pejling af det ngdstedte luftfartgj

Efter eget skan, under afventning af instruktion, begive sig til den ngdstedtes position
Veere behjeelpelig med videresendelse af signaler, hvis det er ngdvendigt

Indfare notat om ngdsignalet i flyets journal

Enhver station er pligtig til at falge en ngdkorrespondance, indtil den ngdvendige hjeelp er tilvejebragt, ligesom ethvert
luftfartaj, der harer et ngdsignal, skal indfgre det i fartgjsjournalen (flyetslog-bog).

agrwnhpE

Pabydelse af radiotavshed i forbindelse med ngdkorrespondance

En station der afvikler ngdkorrespondance kan pabyde eventuelle forstyrrende stationer radiotavshed, ved anven-
delse af specifikt eller generelt opkald efterfulgt af eget kaldesignal og frasen stop udsendelse, MAYDAY eller stop
transmitting, MAYDAY

Afmelding af ngdsituation

Nar en ngdsituation erklzeres for vaerende overstaet kan frekvensen atter bruges frit.

Safremt det ngdstedte fly selv annullerer ngdsituationen udsendes f.eks.:

DA: Copenhagen Information OYDTO. Annuller ngdmelding. Motor igang. Fortsaetter til Odense.

EN: Copenhagen Information OYDTO. Cancel distress. Engine resumed normal operations. Will continue to Odense.

Er det derimod en jordstation der annullerer ngdsituationen, udsendes f.eks.:
DA: Alle stationer Copenhagen Information. Ngdtrafik afsluttet.
EN: All stations Copenhagen Information. Distress traffic ended.

9.2 IL-melding

Detinternationale il-melding PAN anvendes, nar et luftfartej gnsker at afgive en vigtig melding vedrarende luftfartgjers,
skibes eller personers sikkerhed.

Kun fgreren af et luftfartgj, eller dennes stedfortraeder, kan give bemyndigelse til udsendelse af et ll-melding. En IL-
melding udsendes pa sidst benyttede eller anden relevant frekvens.
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En il-melding bgr - sa vidt omsteendighederne tillader det - indeholde fglgende:

Tre gange ordene PAN PAN

Kaldesignal pa den station der kaldes - eventuelt alle stationer (all stations).

Eget (fulde) kaldesignal.

Beskrivelse af hvad der observeres og hvor, eller en beskrivelse af det opstadede problem.
Oplysninger om hvad luftfartgjets fgrer vil foretage sig.

Position, hgjde og kurs

Enhver anden oplysning, der skennes ngdvendig i den pageeldende situation.

Nog,MwhpE

9.3 Meldinger vedrgrende pejlinger

Denne type melding omhandler enhver melding vedrgrende udveksling af eller anmodning om, pejlinger, det veere
sig VDF-pejlinger (omtales naermere i afsnit 14.1 pa side 15), ADF-pejlinger eller pejlinger ved hjzelp af radar.

9.4 Meldinger vedrgrende flyvningens sikkerhed

Denne type meldinger omfatter alt vedrgrende afgivelse af positionsrapporter, tilladelser og instruktioner samt SIG-
MET's.

SIGMETS omfatter:

TS - Thunderstorm
SQ - Squall Lines

HA - Hail

TURB - Turbulence

ICE - lcy conditions
WAVES - Mountain Waves

9.5 Meteorologiske meldinger

Omfatter alle former for meteorologiske meldinger, SIGMET'’s undtaget.

9.6 Meldinger vedrgrende flyvningens regelmeessighed

Omfatter meldinger der ikke ngdvendigvis har deres oprindelse i udgvelsen af sikkerhedstjeneste (flyveledelse/flyvein-
formations-tjeneste), men ofte er relateret til selskabernes meldinger til og fra deres luftfartgjer. Denne type meldinger
kan undtagelsesvis formidles via lufttrafiktjenesternes radiostationer, men prioriteres som sidste kategori.

10 ATIS

Automatic Terminal Information Service.

Udsendelser med egen frekvens, der karer kontinuerligt pa starre lufthavne for at lette intensiteten pa arbejdsfrekven-
serne.

ATIS afgiver oplysninger om bane i brug, vejrmaessige forhold, gennemgangsniveau, arbejde pa pladsen, eventuel
nedsat bremsevirkning, visuelle og ikke visuelle hjeelpemidlers tilstand m.v.

Hver gang udsendelsen skiftes (to gange i timen) pasaettes nyt kodebogstav. Luftfartagjer kvitterer ved farste kontakt
med pageaeldende flyveledelse for modtagelse af pageeldende ATIS-bogstav.

Der er ATIS etableret i Kastrup, Alborg, Billund og Roskilde.

Anm.: Pas pa ikke at forveksle ATIS med AFIS (Aerodrome Flight Information Service - Flyvepladsflyveinformation-
stjeneste.

11 VOLMET

VOL betyder flyvning pa fransk, MET kommer fra meteorologi.

En VOLMET er ligeledes etableret for at aflaste lufttrafiktienesteenhederne, og er i lighed med ATIS en station der kon-
tinuerligt udsender informationer til brug for luftfarten. Disse informationer er udelukkende af meteorologisk karakter
og kan veere met report, taf’er, sigmets m.v.
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VOLMET er etableret strategiske steder og udsender informationer fra en reekke lufthavne. | Danmark udsender
Copenhagen VOLMET dggnet rundt aktuelt vejr for Kgbenhavn/Kastrup, Billund, Alborg, Hamburg, Malmé, Géteborg,
Stockholm/Arlanda og Oslo/Gardarmoen.

12 Opbygning af meldinger

12.1 Positionsrapporter

Positionsrapporter til jordstationer afgives med falgende indhold i den naevnte raekkefglge:

Position

Tid

Hgjde (og eventuelt hgjdeskift)
Neeste position

Forventet tid

Efterfalgende position

ok wnpE

Eksempel, Dansk fraseologi:
Copenhagen Information - OBC

Samsg @
23 (2)
1500ft stiger til flyve niveau 45 3)
forventer Nekselg 4
38 (5)
efterfalgende Holbaek (6)

Eksempel, Engelsk fraseologi:
Copenhagen Information - OBC

Samsg @
23 )
1500ft climbing for flight level 45  (3)
estimate Nekselg 4
38 (5)
next Holbaek38 (6)

Se sektion 12.3 for flere eksempler.

12.2 Indledende opkald

Ved farste opkald til en tjeneste kaldes op med fuldt kaldesignal, og afvent svar fra tjensten. Derefter siges VFR <fra>
<til> efterfulgt af en standard positionsrapport, eventuelt efterfulgt af anmodninger.

Eksempel:
Kommentar Fly Tjeneste (Roskilde TWR)
Indledende opkald Roskilde TWR OY-JKL
OY-JKL, Roskilde TWR
VER fra-til VFR Billund Roskilde
Positionsrapport Jyderup 27 2000’
forventer RK 45
efterfalgende Roskilde
Anmodning Anmoder om landingsinstruktio-
ner
OKL, Bane i brug 11. Rapporter
RK for en direkte anflyvning til
bane 11
Tilbageleesning Bane i brug 11. Rapporterer RK
for en direkte anflyvning til bane
11 OKL

12.3 Opkald ved etableret forbindelse

Ved opkald, hvor vi har etableret radioforbindelse med en tjeneste anvendes kaldesignal umiddelbart efterfulgt af
melding.
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Eksempler:
Kommentar Fly Tjeneste
Opkald Copenhagen Information - OY-

Positionsrapport

AKL

Samsg 23 1500 ft
forventer Nekselg 38
efterfglgende Ruds Vedby

OYAKL Rapporter Nekselg

Tilbagelaesning

Opkald

Positionsrapport m. hgj-
deskift

Rapporterer Nekselg OYAKL
Copenhagen Information - OBC
Samsg 23 1500ft stiger til flyve
niveau 45

forventer Rudsvedby 38
efterfalgende Roskilde

Rapporter Rudsvedby

Tilbagelaesning

Rapporterer Rudsvedby OBC

13 Short hand

Short hand er engelsk for stenografi, men er i forbindelse med radiotjeneste en raekke tegn, forkortelser og symboler
for de mest anvendte udtryk og fraser.
Der gives ikke nogen fast model for hvorledes short hand skal anvendes, men pa de naeste 2 sider gennemgas
forskellige forslag til short hand, henholdsvis pa dansk og engelsk.

Det er absolut anbefalelsesveerdigt at laere shorthand fra begyndelsen. Undga under alle omstaendigheder
nedskrivning af lange ord og seaetninger - leer short hand og brug den. Underbyg brugen af short hand med et "indre
billede”af den situation den aktuelle melding omhandler.
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13.1 Short hand - dansk

" Starte 1 Krydse x

" Efter afgang Et Tvaers T
Lande 7 Foige f
Efter landing El Holde H
Stige - 1000 T

“Ga ned ~ 1200 12H
Forbliv = Over +
Via - Under -
Hejredrej [ Medvind M
Venstredre) 1 Venstre medvind vm
Forlad CTR = Base bs
Kom ind i CTR >0 Hojre base hb
Udenfor CTR @3 Finale Fl
Forlad TMA = Tilladt T
Kom ind | TMA =0 VFR \Y
Bane B Rute RU
Rullevej Rv Pa jorden PJ

" Stopiinie Si Rapporter R
Taxi ind pa banen ib

13.2. Short hand - engelsk

Depart T Cross x
After departure Et Abeam 1
Land i Follow f
After landing el Hold H

" Climb ” 1000 iT
Descend ~ 1200 12H
Maintain B Above +
Via = Below -
Right turn Downwind dw
Left turn Left downwind Idw
Leave CTR O=> Base b
Enter CTR =20 t base 1)
Outside CTR Or Final Fi
Leave TMA [ Cleared C
Enter TMA >0 VFR V
Runway B Route ru
Taxiway v On ground og

" Holding point hp Report R
Lineup iup
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14 Navigationshjeelpemidler

141 VDF

VHF Direction Finding er et lufthavnsudstyr til pejling af Iuftfartgjer. Udstyret pejler baerebglgen nar luftfartajets radio
tastes, hvorfor der for at opna VDF-pejlinger udelukkende kraeves at Iuftfartgjet er udstyret med VHF-radio. Oplysnin-
ger om hvilke lufthavne der er udstyret med VDF fremgar af AlIP’ens COM afsnit / VFG aerodrome information.

Der anvendes i forbindelse med pejlinger, falgende betegnelser:

QDM - magnetisk pejling modstationen
QDR - magnetisk pejling fra stationen
QUJ - sand pejling mod stationen
QTE - sand pejling fra stationen

Magnetiske pejlinger kan bruges til at flyve en kompaskurs efter, og retvisende til at afsaette pejlingerne i et kort og
finde en position.

Pejlingerne angives - alt efter palidelighed - som klasse A, B eller C, hvor usikkerheden er henholdsvis 2°, 5° og 10°.
Oplysning om klassifikation af hvert enkelt anleeg, fremgar af AlP’ens COM-sektion. Hvis intet er naevnt, er
klassifikationen A.

Normalt kan kun QDM og QDR oplyses.

142 VOR

VHF Omnidirectional Range giver misvisende pejlinger i lighed med QDM eller QDR. Kraever specielt udstyr i luft-
fartgjet.

VOR - 345 -TO

Omni

345°
Radial

X

VOR - 345° - FROM
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14.3 DME

Distance Measuring Equipment anvendes kun i luftfartgjer og maler - ved udsendelse af impulser - afstanden til
jordstationen. Jordstationen er som oftest sammenkoblet med en VOR. Pa baggrund af fortlabende malinger udregnes
saledes groundspeed og tid til stationen.

144 NDB/L

Non Directional Beacon, ikke retningsbestemt fyr. Radiofyr der arbejder i LF- og MF-omraderne. NDB anvendes
oftest til streekningsnavigation og kan have en reekkevidde pa flere hundrede sgmil. Som anflyvningsfyr bruges samme
system, idet den garanterede reekkevidde dog s& begraenses, ofte til 25 sgmil eller derunder. Dette kortraekkende fyr
kaldes en LOCATOR og forkortes blot med et L.

145 ADF

Automatic Direction Finding equipment/udstyr. Anvender NDB’er og LOCATOR’ere og giver relative pejlinger til
NDB eller LOCATOR -stationer, d.v.s. pejlinger i forhold til den retningsbestemte antenne (flyets naese). Disse pejlinger
kan s omregnes til QDM, QDR, QUJ eller QTE efter gnske, behov og -evner!

146 ILS

Instrument Landing System angiver flyets position i forhold til s&vel glidelinie som forlaenget centerlinie ved hjeelp
af en cross-pointer. Kraever specielt udstyr pa savel jorden som i luftfartajet.

Figur 1: ILS system

147 RADAR

RAdio Determination And Range. Princippet bygger pa udsendelse af impulser fra en roterende antenne. Denne
beveegelige antenne, der fungerer som bade modtager og sender, omsazetter tidsintervallet fra udsendelse til modta-
gelse af impulser til en afstand, og tidspunktet i rotationen til en retning. Retning og afstand omdannes og vises som
en lysende plet p& et skop (PPI - Plan Position Indicator).

Der findes til brug for luftfarten forskellige former for RADAR-udstyr.

LLR

Long Range Radar - langtreekkende radar der som oftest anvendes af flyveledelsen i forbindelse med omradekon-
troltjeneste (ACC).

SSR

Secondary Surveilance Radar - Sekundeer overvagningsradar. Den arbejder oftest sammen med en primeer radar,
der f.eks. kan veere en LRR. Fra radaren udsendes spgrgeimpulser som opfanges af et radioudstyr i flyene. Pulsene
vil aktivere flyets transponder som vil udsende en kode indeholdende det indstillede SQUAWK. En computer pa jorden
vil bearbejde signalet og sarge for at der pa flyvelederens eller flyvelederassistentens skaerm, vises flyets registrering,
type og fart over jorden.
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Hvis der squawkes mode C elller S vil desuden hgjden blive indikeret, direkte udtaget fra transponderens hgjdemaler,
omsat til kode og sendt ned til den spgrgende radar.

FLIGHT TIME

81:23:20

Figur 2: Transponder i fly

Ved aktivering af funktionen Ident pa transponderen i flyet sendes et signal, der far markeringen pa flyvelederens
radarskaerm til at sta tydeligt frem (som regel ved at tegnet for flyet aendrer sig fra en firkant O til en rhombe ¢ i 30
sekunder.) Dette er praktisk, nar f.eks. et fly der squaker 7000 skal identificeres i forhold til andre fly med samme
kode, uden at flyvelederen behgver tildele en specifik squawk kode.

GCA
Ground Controlled Approach - et militeert indflyvningsradar-system der anvendes som landingshjeelpemiddel. VHF-
eller UHF-modtager eneste ngdvendige udstyr i luftfartgjet, idet man bliver "taltned”.

Udstyret bestar af to dele, en SRE-del og en PAR-del. PAR-delen har en sakaldt AZ-EL-skaerm (AZimuth ELevation
og angiver savel glidelinien som centerlinien til banen. Flyvelederen giver udfra flyets position i forhold til center- og
glidelinie, piloten kurs- og hgjdekorrektioner samt afstand til banen.

Den sidste GCA i Danmark stod i Karup og lukkede 1-1-2011.

PAR

Precision Approach Radar — civil udgave af GCA

15 Kontrolleret flyvning

Efter indfgrelsen af ICAQO’s luftrumsklassifikation i Danmark, Gregnland og pa Feergerne, er begrebet KONTROLLE-
RET VFR-FLYVNING blevet et mere udbredt feenomen. Civil VFR-flyvning er kontrolleret i luftrumsklasserne B, C og
D; A & B-luftrum findes ikke i dansk luftrum.

C-luftrum findes i Copenhagen Area der deekker stagrsteparten af Sjeelland samt i Billund TMA. Alle kontrolzoner og
terminalomrader er D-luftrum, bortset fra Billund TMA samt Kgbenhavn og Roskilde TMA’er der er C-luftrum.
| Danmark er VFR-trafik altsa kontrolleret i alle TMA’er, i kontrolzoner samt i Copenhagen Area.

Ordet kontrolleret er, som tidligere naevnt, en betegnelse for at flyvningen foregar i henhold til retningslinjer givet af
en flyvekontroltjeneste. Det medfgrer ikke ngdvendigvis at man bliver adskilt fra anden trafik, men man vil altid fa
trafikinformationer. Efter anmodning far man ogsa undvigeradgivning. Omvendt skal man felge de instruktioner man
far og man skal have tilladelse til enhver afvigelse fra de betingelser der var indeholdt i tilladelserne.

16 Ngdradioudstyr

Som regel bestar dette udstyr kun af en batteridrevet senderdel. Denne aktiveres som regel af kraftige pavirkninger,
sa som styrt eller blot meget harde landinger, men kan desuden i de fleste tilfaelde aktiveres manuelt.

Den udsender - alt efter type - en konstant, ofte moduleret, beerebglge som redningsmandskabet kan pejle og derved
hurtigere og lettere finde frem til havaristedet. Signalet vil i en hgijttaler lyde som dijouuuuu dijouuuuu dijouuuuu - hvor
hvert dijouuuuu kaldes et gennemlgb eller sweep.

Signalerne kan desuden opfanges af specielle satellitter, der foretager ngjagtige pejlinger og videregiver positioner til
en jordstation.
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Af typer af ngdradioudstyr (Survival Radio Equipment) kan neevnes:

Type Beskrivelse

ELBA Emergency Location Beacon Aircratft.

ELT Emergency Location Transmitter. En type ELBA der automatisk
aktiveres ved stadpavirkninger eller indtraengende vand.

PLB Personal Locator Beacon. Entype ELBA der baeres pa personen,

og ikke er fastmonteret i flyet
For alle typer ELBA geelder, at de skal kunne sende i mindst 48timer.
SARBE Search And Rescue Beacon. Primaert anvendt af militeeret.

EPIRB  Emergency Position Indicating Radio Beacon. Primaert anvendt
af skibsfarten.

De anvendte frekvenser er de internationale ngdfrekvenser 121,5 og/eller 243,0 MHz samt eventuelt 406 MHz, der
udelukkende anvendes til pejling fra satellitter.

16.1 Afprgvning af ngdradiosendere

En ngdradiosender ma afpraves pajorden i de 5 fgrste minutter af hver hele time, saledes at selve afprgvningen hgjst
varer 1 sekund eller maksimalt omfatter 3 gennemlgb (sweep).

Afpragvningen sker ved at flyets VHF modtager indstilles pa den civile ngdfrekvens 121,500 og ngdradiosenderen
derefter aktiveres.

17 Frekvens

Frekvens males i hertz (Hz). 1 Hz er én svingning pr. sekund. Radiofrekvenser males normailt i

Kilo Hertz (kHz)
Mega Hertz (MHz)

1.000 Hz
1.000.000 Hz

Kun frekvenser over ca. 15 kHz har betydning for radiotransmissionen. Frekvenser indtil 15 kHz kaldes tonefrekvenser
og kan opfattes af det menneskelige gre.

Af anvendte frekvensomrader kan falgende naevnes:

MF Medium Frequency 300 - 3.000 kHz
HF High Frequency 3-30 MHz
VHF  Very High Frequency 30-300 MHz
UHF Ultra High Frequency 300 -3.000 MHz

Langt den overvejende del af kommunikationen mellem luftfartgjer og jordstationer samt en del radionavigation, fo-
regar i VHF-bandet.

Luftfartens del af VHF-bandet, ligger mellem 108 og 137 MHz.

1. Omréde til brug for radionavigation 108 -117,950 MHz
a. Omrade for landingshjeelpemidler 108 - 111,950 MHz
b. Omrade for straeknings-navigation 112 -117,950 MHz
2. Omréade til brug forkommunikation 118 -136,975 MHz

Omrade 1 kaldes i daglig tale for navigationsbandet, og omrade 2 kaldes i daglig tale for kommunikationsbandet.
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Navigationsbandet er opdelt i 200 kanaler med en kanalafstand pa 50 kHz, medens kommunikationsbandet er opdelt
i 760 kanaler med en kanalafstand pa 25 kHz. Der indfares i disse ar ny international standard for kommunikations-
bandet, sdledes at der kun er 8.33 KHz imellem hver kanal i stedet for 25 KHz som i dag. Dette giver 2280 kanaler i
stedet for 760. Der er endnu ikke indfgrt 8.33 KHz frekvensdeling under FL 195 i Danmark.

Nar frekvenser skal udtales, er det altid med 3 cifre, ordet ~komma” efterfulgt af 3 cifre. Hvis frekvensens to sidste
decimaler er nul, bruges 3 cifre, ordet ~/komma” efterfulgt af 1 ciffer.

Eksempler:

127,075 Et hundrede syvogtyve komma nul syv fem
119,000 Et hundrede nitten komma O

18 fraseologi til N-BEG / BEG

18.1 Standard fraseologi

Standard fraseologi skal anvendes, hvor det er muligt.

Engelsk Dansk Betydning

Acknowledge Bekraeft melding Lad mig vide, at melding er forstaet

Affirm Ja Ja

Approved Godkendt Forespgrgsel godkendt

Break Break Jeg indikerer adskillelse mellem forsk. dele af min melding

Break break Break break Jeg indikerer adskillelse mellem meldinger til forsk. fly

Cancel Annuller Annuller...

Check Check/kontroller Kontroller (systemer eller procedurer)

Cleared Tilladt Tilladt at udfere...

Confirm Bekreeft Har jeg (el. du) modtaget meldingen korrekt

Contact Kontakt/skift til Etabler radiokontakt med...

Correct Korrekt Det er korrekt

Correction Rettelse Jeg har sagt noget forkert, den korrekte version er...

Disregard Annuller melding Betragt denne melding som veerende ikke sendt

Go ahead Kom Pabegynd udsendelse

How do you read | Hvordan leeses jeg Hvad er leeseligheden af min transmission

| say again Jeg gentager Jeg gentager (for at klarggre el. understrege noget)

Maintain Forbliv Fortseet i overensstemmelse med de angivne betingelser (f.eks.
hgjde)

Monitor Aflyt Lyt pa (frekvensen)

Negative Nej Nej, el. tilladelse ikke givet, el. det er ikke korrekt

Read back Lees tilbage Gentag (hele el. del af) den melding jeg lige har sendt

Recleared AEndret tilladelse Klarering eendret til...

Report Rapporter Send fglgende oplysning

Request Anmoder om Jeg vil gerne vide, eller anmoder om...

Roger Forstaet/modtaget Jeg har forstaet meldingen (ikke ved tilbagelaesning!)

Say again Gentag Gentag hele (el. neermere angivet del af) din melding

Speak slower Tal langsommere Nedseet talehastigheden

Standby Vent Vent, jeg kalder dig senere

Unable Ikke i stand til Kan ikke efterkomme anmodning (evt. opgives arsag)

Wilco Wilco Jeg forstar og vil efterkomme meldingen (will comply)

Word twice Send ordene 2 gange | Kommunikationen er vanskelig, s& send hvert ord 2 gange

Standardudtrykket: Cleared / Tilladt og afledning heraf, m& kun anvendes i forbindelse med start- og landingsklare-
ringer, anflyvningsklareringer og klareringer vedr. flyveve,;.

Ved alle andre flyvekontrolinstruktioner skal der anvendes direkte udtryk som f. eks.: Climb / Stig — Contact / Kontakt
— Cross / Kryds — Descend / Ga ned — Go around / Overskyd — Hold / Vent — Line-up / Taxi ind pa banen — Report /
Rapporter — Turn / Drej — Taxi / Taxi
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18.2 Ikke kontrollerede pladser

Anflyvning af ikke kontrolleret plads.

1. Kald op i god tid fagr pladsen - Indledende opkald
2. Anmod om landingsinformation
3. Sig intention og hvornar naeste opkalde foretages (F.eks "Fortsaetter anflyvning og rapporter 2 mil far Skive”)
4. Nar man er teet pa flyvepladsen, rapporter (igen, huske at angive naeste rapport):
a) medvind
b) base
c) finale

Udflyvning fra ikke kontrolleret plads.

1. Indledende opkald med radiocheck.

2. ’Anmoder om taxi information fra ? til bane i brug, for VFR flyvning til ?”
3. "Taxier til opvarmning bane ?? og rapporterer klar til afgang”

4. “Klar til afgang bane ??”

5. "Taxier ind pa bane ?? og starter + intentioner efter afgang”

18.3 Tilladelser / instruktioner

Generelle tilladelser / instruktioner

Taxi, kryds Taxi, cross

Tilladt at starte / lande. Cleared for takeoff / to land

Tauxi til stoplinie bane 24 Taxi to holding pont RWY 24

Forlad kontrolzonen via VFR rute 5 Leave CTR via VFR route 5

Kryds kontrolzonen fra Brande til Varde Cross CTR from Brande to Varde

Foretag en venstre/hgjre/direkte anflyvning til ba- Make a left/right/direct approach for RWY 27
ne 27

Drej
Drej til hgjre ved fgrste taxivej Turn right at first taxiway
Efter afgang drej til venstre After departure make a left turn
Stig, ga ned, forbliv
Stig til 2000’ Climb to altitude 2000’
Ga ned til 1000’ Descent to altitude 1000°
Forbliv i 1500’ Maintain 1500’
Rapporter
Rapporter klar til afgang Report ready for departure
Rapporter din position Report your position
Rapporter passage af Viborg Report abeam Viborg
Rapporter nar du forlader kontrolzonen Report leaving CTR
Fortseet
Fortseet i landingsrunden Continue in landing circuit
Fortsaet for venstrehands anflyvning til bane 11  Continue for a left-hand approach RWY 11
Fortseet til VFR-holding West Continue to VFR holding WEST

18.4 Instruktions- og informationsformer

En flyvning deles op i fglgende faser.
° Taxi-fase (udrulning til start)
° Start-fase
© En-route
% Landings-fase
© Taxi-fase (indrulning efter landing)

Sverre Eplov, sverre@awion.dk Version: 30. januar 2016 Side 20 af 29


mailto:sverre@awion.dk

Dansk Svaeveflyver Union VHF Kompendium

Taxi fase
Et luftfartgj, der anmoder om taxi instruktioner/informationer, bgr opgive position, samt hvorhen det gnsker at taxie.

En taxiinstruktion indeholder:
° Den position, der ma taxies til, samt evt. rullevej til denne
° Informationer om vind ved jorden, QNH samt klokkesleet
© Anden instruktion eller information.

Roskilde TWR, OY-ABC, request taxi from apron
to runway in use
Sindal AFIS, OY-ABC, request taxiinformation

Roskilde TWR, OYABC, anmoder om taxiinstruk-
tioner fra forplads til banei brug

Sindal AFIS, OY-ABC, anmoder om taxiinforma-
tioner

Afgangs- og startinstruktioner / informationer

° Navnet pa den plads, hvortil der skal flyves (siges ikke altid (farst))
° Instruktion om hvor og i hvilken hgjde CTR skal forlades, evt. via en rute, evt drej efter afgang

© Tilladelse til at taxi i startposition
% Anden information, evt trafikinformation
© Starttilladelse — Gives seperat

OBC, Roskilde TWR, tilladt at flyve til Esbjerg
VFR — forlad CTR via Osted — forbliv i 1000’ i
CTR.

OBC, Roskilde TWR, cleared to Esbjerg VFR
— leave CTR via Osted — maintain 1000’ inside
CTR.

OBC tilladt at taxi i startposition bane 21 og star-
te.

OBC line up RWY 21 and cleared for takeoff

OBC, Bane 21, tilladt at starte

OBC, RWY 21, cleared for takeoff

Ved start fra ikke kontrollerede pladser (AFIS/RADIO) bgr luftfartagjet holde enheden underrettet om sine mangvrer.

Thisted AFIS, OBC, jeg taxier til startposition ba-
ne 14 og starter

Thisted AFIS, OBC, lining up RWY 14 and taking
off

Enroute instruktioner / informationer

Ved Krydsning af TMA eller CTR. Bygges op som positionsrapport + intentioner

Karup APP, OBC ligger over Christianshede 28 i
2000’ forventer Parup 32, anmoderom tilladelse
til at krydse TMA fra Paruptil Viborg.

Karup APP, OBC overhead Christianshede 28,
altitude 2000’ expect Parup 32, request permis-
sion to cross TMA from Parup to Viborg.

OBC, Karup APP, kryds TMA fra syd mod nord,
forbliv i 2000’ ograpporter Viborg.

Trafikken er en King Air i 2500’ i din

kl 10 position 4 mil ude.

OBC, Karup APP, cross TMA from south to north,
maintain altitude 2000’ and report Viborg.
Traffic is a King Air in 2500’ at your 10 o’clock
position at 4 miles.

Ved krydsning af Tl1Z, samme procedure! Nu anmodes der bare ikke om tilladelser, men enheden underrettes om

intentionerne.

Thisted AFIS, OBC, ligger 5 nm syd for TIZ'en i
2500’ og krydser mod nord

Thisted AFIS, OBC 5nm south of your TIZ, altitu-
de 2500’ and crossing to the north

En-route informationer ydes af Copenhagen Information eller i LTA til tieneste-enheden, som bestyrer LTA’en. Her
kan oplysninger om frekvenser, aktive skydeomrader, vejroplysninger m.m. indhentes. Desuden vil det veere her man

lukker flyveplaner, hvis man ggr det i luften.

Landingsinstruktioner / informationer

P& en kontrolleret plads udsteder TWR evt. approach landingsinstruktioner. Senest 4-5 min fgr indflyvning i CTR/TMA,
ber luftfartgjet kalde pageeldende APP/TWR med positionsrapport samt anmodning om landingsinstruktioner

Esbjerg AFIS, OBC, passerer Ansager26, 1500’
forventer Esbjerg 34, anmoderom landingsinfor-
mationer

Esbjerg AFIS, OBC abeam Ansager 26, altitude
1500’ estimate Esbjerg 34, request landing infor-
mation.

Landingsinstruktioner indeholder:
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1. Position over hvilken indflyvning i CTR skal forega (evt via en rute eller til direkte anflyvning. /
venteinstruktioner)

2. Hgjde der skal holdes i CTR

3. Informationer om bane i brug, vind, QNH

4. Euvt trafikoplysninger

OBC, Billund TWR, tilladt at komme i CTR via OBC, Billund TWR, enter CTR via Varde, altitude
Varde i 1500’ eller derunder for en hgjrehands- 1500’ or below, for a right hand approach RWY
anflyvning til bane 26, vind 290 grader 16 knob 26, wind 290/16 QNH 1019, report Varde

QNH 1019, rapporter Varde

Foretager venstre handsanflyvning til bane 24, Continue lefthand approach to rwy 24, report on
rapporter p& medvind downwind

Fortsaet pa medvind, rapporter MD80 pa finalei  Continue on downwind, report the MD80 insight
sigte

Falg efter PA-28 pa finale, rapporter pa kort finale Follow after PA-28 on final, report on short final

Foretag kort anflyvning, rapporter pa base Make a short approach, report on base

Foretag et 360 graders drej til venstre og fortseet Make a 360 degrees to the left and continue on
derefter pa& venstre base left base

Folg VFR rute 5 til vandtarnet, rapporter pladsen Follow VFR route 5 to the water tower and report
i sigte. field in sight

Folg VFR rute 3 til Draggr havn og skift til Kastrup Follow VFR route 3 to Draggr harbour and chan-
TWR pa 118,1 ge to Kastrup TWR on 118.1

OBC, bane 11, det er tillladt at lande. Vind 120/10 OBC, rwy 11, cleared to land. Wind 120/10

Landing pa ikke kontrollerede pladser: Luftfartgjet indhenter de for anflyvningen ngdvendige informationer, og
holder derefter enheden underrettet om sine mangvrer/intentioner.

Sindal AFIS, OBC, passerer Vra 25, 2500’ for- Sindal AFIS, OBC, abeam Vra 25, altitude 2500’,
venter Sindal 31, anmoder om landingsinforma-  estimate Sindal 31, requestlanding information’s
tioner.

OBC,Sindal AFIS, bane i brug 27 vind 250 grader OBC, Sindal AFIS, RWY in use 27 vind 250 de-
8 knob, QNH 1008, de sidste 200 meter af banen grees 8 kts, QNH 1008. Last 200 meters of the

er lukket. RWY is closed.

Bane i brug 27, QNH 1008 sidste 200m af banen RWY 27 in use, QNH 1008, last 200 meters of the
lukket, jeg foretager en venstrehandsanflyvning  RWY is closed, | am making a left-hand approach
til bane 27 og rapporterer venstre base, OBC RWY 27 and report on left base, OBC

Et flyveinformationsorgan kan jo ikke give landingstilladelse, men fraseologien banen er fri anvendes istedet.

Taxiinstruktioner / informationer (indrulning)

Pa en kontrolleret plads vil TWR efter landing give taxiinstruktioner til flyet fra at dirigere den rullende trafik. P& starre

lufthavne varetages denne tjeneste af en "parking”, "ground” eller "apron”.

OBC, Roskilde TWR, pa jorden 34, drej til hgjre  OBC, Roskilde TWR, landing time 34, turn right
og falg rullevej 6 og inner perimeter til forplads  and follow taxiway 6 and inner perimeter to apron
for parkering foran tolden for parking in front of the customs

OBC, Kastrup TWR, pa jorden pa timen, drejtii OBC, Kastrup TWR, landing time on the hour,
hgjre ad bane 30 og skift til Kastrup parking p& turnright RWY 30 and change to Kastrup parking
121,9 nar klar af bane 22 left 121,9 when clear of RWY 22 left

Pa ikke kontrollerede pladser fortsaettes med at underrette enheden om sine mangvrer.

Sverre Eplov, sverre@awion.dk Version: 30. januar 2016 Side 22 af 29


mailto:sverre@awion.dk

Dansk Svaeveflyver Union VHF Kompendium

Sindal AFIS, OBC jeg er nu klar af banen og fort-  Sindal AFIS, OBC RWY vacated and proceeding

seetter af rullevejen til hangaromradet on the taxiway to the hangar area

Christianshede Radio, OBC drejer nu klaraf ba-  Christianshede Radio, OBC, RWY vacated and

nen og fortseetter ad rullevejen langs nordlig be-  proceeding onthe taxiway along northern side for

graensning til parkering ivestlig ende parking in western endSindal AFIS, OBC RWY
vacated and proceeding on the taxiway to the
hangar area

19 Radiobglger

Nar en antenne bliver pafart en hgjfrekvent vekselstram, vil denne energi friggre sig fra antennen i form af elektro-
magnetiske bglger, der forplanter sig i luften som ringe i vandet. Udbredelseshastigheden er lig med lysets hastighed,
d.v.s. ca. 300.000 km/s eller ca. 300.000.000 m/s.

En frekvens’ bglgeleengde er afstanden mellem to bglgetoppe og kan findes ved at dividere udbredelseshastigheden
(m/s) med frekvensen i hertz (Hz, 1/s).

Balgelaengde i meter = 300.000.000 m/s

frekvens Hz

19.1 Squelch

Squelch er et filter til at undertrykke stgj, nar der ikke tales pa frekvensen. Den indstilles - enten manuelt eller automa-
tisk - sdledes, at stajen netop er veek nar modtageren er i ro. Hvis man skal hgre et meget svagt signal, som hakkes
op eller ikke kan hgres med SQUELCH sl&et til, kan man sl& SQUELCH fra. Dermed hares selv svage signaler, men
0gsa statisk staj.

19.2 Radiobglgers udbredelse

Radiobglger udbreder sig dels langs jordoverfladen og dels ved tilbagekastning fra ioniserede lag i atmosfaeren.

Radiobglger i VHF-omradet fglger ikke jordoverfladen, men udbredes i rette linier og reflekteres normalt ikke fra de
ioniserede lag. Radioforbindelse pa VHF-frekvenser er derfor betinget af, at stationerne befinder sig indenfor
hinandens synsvidde.

Hvis bade sender og modtager er placeret pa jorden, vil de respektive antenners hgjde veere afgerende for den
afstand, der kan sendes/modtages over. For luftfartgjers vedkommende betyder starre flyvehgjde sdledes starre
reekkevidde. Kender man sin flyvehgjde, kan man udregne den afstand, over hvilken det er muligt at kommunikere
med en jordstation eller modtage et VHF-signal fra et radionavigationshjeelpemiddel. Den omtrentlige reekkevidde
udregnes ved hjeelp af formlen:

\/

Reekkevidden i sgmil = 1, 23 = hgjden i fod

Radiobglgers reekkevidde i VHF bandet
Hogjde i fod Raekkevidde i NM

1.000 38,9
2.000 55,0
3.000 674
4.000 77,8
5.000 87,0
6.000 95,3
7.000 102,9
8.000 110,0
9.000 116,7
10.000 123,0

19.3 Frekvensbeskyttelse

Kommunikationsfrekvenser er frekvensbeskyttede, hvilket vil sige, at de kun ma anvendes indenfor en vis afstand og
under en vis hgjde i forhold til jordstationen. Oplysninger om frekvensbeskyttelse fremgar af AlP’ens COM-
afsnit/\VFG’ens aerodrome information afsnit.
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F.eks. Roskilde TWR: 4000ft / 25NM

20 Bwglgetyper

Radiobglger tildelses - alt efter deres natur - forskellige betegnelser, der samtidig er et udtryk for de pagaeldende
balgers anvendelsesformal.

20.1 Buoglgetype NON.

Ved tast af mikrofon - Bglgetype NON kaldes ogsa en baerebglge. Det er en kontinuerlig hgjfrekvent svingning, der
ikke har nogen tone men er identisk med det sus, der hgres fra en sender, der nok er igang, men over hvilken der i
det givne gjeblik ikke foretages nogen udsendelse eller tale. Eksempelvis er et vedholdende mikorofon-tast, uden
der igvrigt tales i mikrofonen, et NON-signal.

Figur 3: Bglgetype NON

20.2 Buoglgetype A1A

Mikrofon tastes, slippes, tastes osv. Bglgetype A1A er et afbrudt NON-signal. Signalet kan eksempelvis opsta ved at
taste og slippe mikrofonen uden der dog tales i den.

Figur 4: Bglgetype A1A

20.3 Baglgetype A2A

Baerebglge (NON) moduleret (overlejret) med en lavfrekvent konstant tone/flgjten. Baglgetype A2A er en hgijfrekvent
svingning, hvis amplitude varierer i takt med en overlejret lavfrekvent svingning. @nsker man en hgrbar tone overfgrt
fra en sender til en modtager, anvender man saledes bzerebglgen (NON), der er sa hgjfrekvent, at den er istand til at
frigare sig fra antennen og beveege sig ud i rummet, til at "beere”den hgrbaretone.
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"Fastgerelsen’af den harbare tone til beerebglgen, sker ved at tonen moduleres i baerebglgen som variation af bae-
rebglgens amplitude (= bglgens hgjde). Moduleringen af beerebglgen sker ved hjeelp af lavfrekvente svingninger, der
er frembragt af f.eks. flgjten i en mikrofon.

Figur 5: Bglgetype A2A

20.4 Buoglgetype A3E

Der tales i mikrofonen. Bglgetype A3E er radiofoni ved hjeelp af amplitudemodulation (AM). Dette vil sige, at de
hajfrekvente signalers amplitude varierer i takt med de patrykte talesvingninger.

Figur 6: Bglgetype A3E

20.5 Baglgetype F3E

En anden form for modulation af frekvensmodulation. (FM = Frequency Modulation). Her overfgres signalerne —f.eks.
tale — ved at holde amplituden konstant, mens beerebglgen’s frekvens varierer i rytme med talen inden for et afgraenset
frekvensomrade. Indenfor luftfart anvendes FM ofte med kommunikation mellem kontroltarnet og karetgjet. (Traktorer,
Marshaller, Snerydningsmateriel e.t.c.)

21 Mikrofon og hgjtaler

Mikrofonen har til opgave at omdanne talesvingninger til elektriske svingninger til brug ved modulation af baerebglgen.

Hgijttaleren har den modsatte opgave, nemlig fra modtagerens udgang, at omseette elektriske svingninger til lyd-effekt.
Hovedtelefoner er i princippet to sma hgittalere.

22 Frekvensstabilitet og frekvenstolerance

Det forventes, at en moderne modtager er falsom samt har stor selektivitet og frekvensstabilitet. Fglsomhed for at
kunne modtage og gengive svage signaler, selektiviteten for at kunne adskille de enkelte stationer. Frekvensstabilitet
opnas ligesom i senderen, ved anvendelse af synthiziser- eller krystalstyring.
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Figur 7: Bglgetype F3E

Det kraeves, at en sender er frekvensstabil, hvilket vil sige, at senderen skal kunne fastholde en valgt frekvens. En

sadan stabilitet opnas ved hjeelp af synthizere eller krystaller der sidder i styrekredsen.
Der er ved international lov fastsat bestemte frekvenstolerancer ved de forskellige frekvensstarrelser. Saledes ma

frekvensen i luftfartens VHF-kommunikationsbéand, ikke svinge mere end 0,002% af den tilsigtede veerdi.
Det er bl.a. dette der testes af Post- og Telgrafvaesenet ved typegodkendelse af senderudstyr.
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DET FOLGENDE MATERIALE ER IKKE EKSAMENS-STOF

23 VFR Flight Guide

VFR Flight Guide er en publikation, der er udgivet af NAVIAIR, og som indeholder nogle generelle regler for VFR
flyvning i Danmark, samt informationer om samtlige flyvepladser og lufthavne i Danmark der har en ICAO betegnelse.
VFR Flight Guide ligger pa internettet pa Naviairs Hjemmeside (http://aim.naviair.dk)

Informationerne er beregnet til brug ved VFR-flyvning.

Af vigtige informationer der har direkte relation til brug af radio i fly, og som er seerdeles vigtige at have kendskab til,
kan bl.a. naevnes:

° Frekvenser pa samtlige lufthavne i Danmark der har en ICAO betegnelse.
° Oplysningomfrekvensbeskyttelse.
© Oplysning om muligheden for VDF pejling.

Disse oplysninger findes i gruppe AD 2, pa den side der viser et kort over omradet omkring de enkelte lutfartstationer.

Til brug ved IFR-flyvning udgiver SLV en anden publikation, der hedder Aeronautical Information Publication, AIP.
AIP Danmark kan ses pa Naviairs Hiemmeside (http://aim.naviair.dk)

24 COSPAS/SARSAT

Til brug for savel luft- som skibsfarten, har en reekke lande, heriblandt Danmark, etableret et samarbejde om opsen-
delse og drift af et satellitbaseret overvagningssystem af ngdradiosendere. Systemet har to forskellige navne alt efter
om det er udviklet og etableret af den tidligere gstblok (COSPAS) eller af vesten (SARSAT = Search And Rescue
SATellite).

Systemerne arbejder sammen p& den méade at de overvagningsstationer der er oprettet forskellige steder pa jor- den,
modtager data fra savel COSPAS som SARSAT. Derfor taler man til daglig om systemet under navnet COS-
PAS/SARSAT.

Satellitterne der kredser om jorden, og altsa ikke er geostationaere som man kender det fra TV-satellitter, aflytter
ngdfrekvensen 406 MHz. 243 ophgrte med at blive brugt 1 februar 2009.
(Se http://lwww.cospas-sarsat.org/index.php/en/component/content/article/29/165.html)

Nar en satellit opfanger et signal p& en af disse frekvenser, stedbestemmer den senderens position ved hjeelp af
doppler-princippet. Satellitten vil dog ikke kunne positionsbestemme senderen 100%. For det farste vil der blive op-
givet to positioner der ligger p& hver sin side af satellittens bane over jorden. Ofte vil disse positioner veere adskildt
fra hinanden med flere tusinde kilometer. Der vil dog blive givet en procentmaessig vurdering af positionernes ngjag-
tighed. Den ene position vil eksempelvis blive bedgmt "80”0g den anden sa "20”. Denne fejl vil dog blive vaesentligt
afhjulpet ved naeste satellitpassage, som vil ligge i en anden bane og derfor opgive den farste satellits ene position
samt den "reciprokke”. Den anden fejimulighed er den forholdsvis lille ungjagtighed hvormed positionen bestemmes.
Oftest under 20 km fra senderens virkelige position.

Nar et center pa jorden modtager positionen pa en ngdradiosender fra COSPAS/SARSAT-systemet, bliver meldingen
sendt videre til de redningsinstanser der har ansvar for de berarte omrader.

25 Alarmeringstjeneste og flyveplaner - VFR

Der kan etableres alarmeringstjeneste for enhver flyvning. Alarmeringstjeneste er nok den billigste form for "livsfor-
sikring” man kan tegne, for det koster kun den tid det tager at udfylde en ATS-flyveplan. Eventuelt kan flyveplanen
som “fuld” eller "forkortet” sendes nar man er kommet i luften, men det sikreste og mest almindelige er, at aflevere
eller indtelefonere den til det meldekontor der er ansvarlig for den plads man starter fra.

Umiddelbart ydes der altsd udelukkende alarmeringstjeneste hvis man har en flyveplan. Nedenfor fglger en beskri-
velse af meldesystemet som det er bygget op i Danmark.

Det kan med det samme slas fast, at der er tilknyttet et meldekontor til enhver flyveplads, hvor lille og privat den end
matte veere. Man opdeler pladserne i PRIVATE og OFFENTLIGT GODKENDTE.

At en plads er PRIVAT siger ikke ngdvendigvis noget om dens starrelse. F.eks. er Grgnholt/EKGH med asfalteret
bane og mange faciliteter privat. Det samme er Sdr. Felding og andre greesbane-pladser. Populeert siger man at en
plads er PRIVAT hvis den ikke er optaget i AIP’ens AGA-afsnit.
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Kgbenhavn/Kastrup er meldekontor og yder alarmeringstjeneste for alle danske flyvepladser der, enten ikke har et
meldekontor pa pladsen eller fungerer som private pladser. Kan en flyveplads séledes anvendes udenfor tjenestetiden,
vil det vaere Kgbenhavn/Kastrup der er "pageeldende” meldekontor.

...og hvad skal s piloterne bruge alt dette til????

Hvis man gnsker/skal flyve pa flyveplan, ved start udenfor tienestetiden eller fra en privat plads, skal piloten ringe til
briefing-kontoret i Kastrup og afgive sin flyveplan. Den kan ogsa afleveres via telefax, sa skal man blot sgrge for at
meddele hvilket telefonnummer man kan traeffes pa, da meldekontoret skal foretage en formel "godkendelse’af
flyveplanen. Meldekontoret sender s& flyveplanen videre til de enheder der bliver bergrt af flyvningen, bl.a. COPEN-
HAGEN INFORMATION (COIF), som yder alarmeringstjeneste for alle flyvninger til og fra disse pladser. Nar man er
kommet i luften kalder man COIF, meddeler afgangstidspunktet og alarmeringstjenesten er sat igang. Derfor skal man
veere meget opmaerksom pé& at holde COIF underrettet om aendringer til rute, landingssted, tidsforbrug m.v. Foregar
landingen pa en sadan plads, kan flyveplanen lukkes til COIF pa radio far landing, eller man kan ringe dertil og lukke
den efter landing.

Ved flyvning i alle andre tilfaelde kontaktes meldekontoret pa den pageaeldende flyveplads for savel afgivelse af fly-
veplan som for lukning efter landing. Dog er der den regel, at lukning ma undlades safremt det tydeligt fremgar at
landingen er observeret. Ved landing pa en kontrolleret plads (TOWER) eller AFIS-plads far man henholdsvis TILLADT
AT LANDE/CLEARED TO LAND og INGEN TRAFIK PA BANEN/NO TRAFFIC ON RUNWAY inden landing. Hermed
kan landingen betragtes som vaerende observeret. PA RADIO-pladser skal man ggre opmaerksom pa at flyveplanen
skal lukkes og pa pladser uden radio, men med meldekontor, ma man efter landingen kontakte meldekontoret og
gere opmaerksom pa at man er landet.

Uanset hvilken fremgangsmade der anvendes, skal man give meddelelsen inden 30 minutter efter det forventede
landingstidspunkt. Lander man ikke inden 30 minutter efter forventede landingstidspunkt vil der blive alarmeret til
RCC og en bekostelig eftersggning kan blive falgen. Der er bgdestraf for at undlade lukning af flyveplaner.

Pa naeste side er vist en flyveplan, vejledning til udfyldelse af en flyveplan kan ses pa
Naviairs Briefing side (http://briefing.naviair.dk)
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Flyveplan

Flyveplan
AD(Optional)
Adressater
3 MESSAGETYPE 7 AIRCRAFT IDENTIFICATION 8 FLIGHT RULES TYPE OF FLIGHT
Telegramtype Luftfartgjets identifikation Flyveregler Flyvningens art

FPL % vV § G ¢
9 NUMBER TYPE OF AIRCRAFT WAKE TURBULENCE CAT
Antal Luftfartgjets type "Wake turb. kategori”

L %
10 EQUIPMENT
Udstyr
13 DEPARTURE TIME 15 CRUISING SPEED LEVEL
AERODROME Afgangstidspunkt Marchfart Marchhgjde
Startsted
N 7
ROUTE
Flyvevej
16 DESTINATION TOTAL EET ALT. AERODROME 2ND ALT. AERODROME
Bestemmelsessted: Beregnet tidsforbrug Alternativ flyveplads 2. Alternative flyveplads
18 OTHER INFORMATION (O=empty)
Andre oplysninger(0=ingen)
|DOF/160102
SUPPLEMENTARY INFORMATION
Supplerende oplysninger
19 ENDURANCE PERSONS ON BOARD EMERGENCY RADIO SURVIVAL EQUIPMENT
Aktionstid Personer om bord Ngdradioudstyr Redningsudstyr
UHF VHF ELT POLAR DESERT MARITIME JUNGLE
Polar @rken Maritimt  Jungle
JACKETS DINGHIES
Veste Redningsfldder
LIGHT FLUORES UHF VHF Number CAPACITY COVER COLOUR
Lys Fluorescens Antal Kapacitet Overdackket Farve

AIRCRAFT COLOR AND MARKINGS REMARKS
Luftfartgjets farve og kendingstegn Bemeaerkninger:

TELEPHONE

Tel:
PILOT-IN-COMMAND FILED BY
Fartgjschef Indleveret af:
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